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La presente invencion se refiere a una alarma
individual disuasoria de robo e identificador de
bicicletas y vehiculos similares compuesta por un
cableado que une todos los elementos del vehiculo
gue se quieren proteger y una central de conexiones
a la que se conectan los extremos del cableado y
activa la alarma. Los elementos de alarma que integra
la caja de conexiones entraran en funcionamiento
cuando se intente una desconexion no autorizada.
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DESCRIPCION
Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares.
Objeto de la invencion

La presente invencion se refiere a un dispositivo de alarma individual para bicicletas y
vehiculos similares cuya funcion es la de disuadir del posible intento de robo del vehiculo de
dos 0 mas ruedas, del tipo bicicleta, ciclomotor e incluso moto, por parte de un tercero. La
proteccién abarcara desde las partes del vehiculo que elijamos proteger, hasta la totalidad del
mismao.

La primera funcién de proteccion, se realiza mediante un cable resistente al corte que enlaza
las diversas partes del vehiculo que queremos proteger, y en su totalidad, si éste esta unido a
un elemento exterior anclado.

La segunda funcién de proteccién, va encaminada a disuadir mediante la activacion de una
alarma luminica y sonora, del intento de robo parcial o total del vehiculo al ser interrumpido el
paso de una corriente de bajo voltaje, a través de un cable alojado en el interior del cable
resistente indicado en el parrafo anterior, ya sea por su rotura por seccionado, arranque o
desconexién no permitida.

La tercera funcion de proteccion, se materializa por la identificacion del vehiculo y propietario,
mediante un registro que asocia éste con un cédigo de barras, nUmero de registro y microchip
tipo contactless. Todos ellos estdn asociados y son uUnicos, haciendo que las partes del
vehiculo y su conjunto, estén identificadas en todo momento, creando un impedimento claro del
uso ajeno o intento de venta a terceros.

Los lugares de aplicacién seran, preferentemente, las zonas habilitadas para el aparcamiento
de este tipo de vehiculos por los Ayuntamientos u otras instituciones publicas. Pero puede ser
usado en cualquier lugar donde se desee estacionar el vehiculo, ya sea publico o privado, con
respeto de las normas civicas y sentido comdn de no interferencia con su uso por parte de
terceros de los lugares de estacionamiento.

También puede ser aplicable para su transporte por otros vehiculos, ya sea con fijacion a
alguna parte del mismo o simplemente para mantener su integridad durante su traslado.

Los lugares mas deseables por sus mayores garantias de proteccion y regulacién de
estacionamiento, serian los aparcamientos habilitados para dicho fin, por ser mas efectivos y
estar normalizados, siendo deseable un control interactivo del lugar de estacionamiento por
parte de la institucién publica o privada que lo gestiona. Para este caso, se incluye un sistema
de refuerzo y enganche al mobiliario publico, que aqui se describe como opcional (figura 5) y
gue puede ser contemplado junto al sistema de alarma individual.

Antecedentes de lainvencion

Existen algunos elementos en el mercado de funcionamiento ocasional, parcial, etc. que se
centran practicamente en elementos de atado al mobiliario de esta clase de vehiculos, o en
aparcamientos exclusivos para vehiculos de préstamo adaptados exclusivamente a los
mismos, que en algunos casos pasan por la implantacién de enganches complicados a estos
vehiculos.
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La efectividad de los elementos de atado disminuye, en general, al disminuir su peso y el
grosor del material empleado. Igualmente pasa con los soportes especificamente instalados
por los ayuntamientos, que acaban siendo manipulados e incluso serrados.

Como alarma individual propia del vehiculo, ajena a elementos fijos instalados, existen varias
invenciones, como es el caso de la US2014000322A1, con sistema de localizacion asociado a
emisores muy costosos para el usuario habitual, y que dependeria de coberturas constantes,
proteccion contra inhibidores de sefial y sistemas muy delicados contra los factores climaticos.
Todo ello de muy complicada aplicacién y de elevado coste.

Otra invencion similar es la DE102007035397A, que dispone de un sistema de alojamiento de
un cable de atado en un elemento acoplado al cuadro del vehiculo, en el cual se enrosca.
Estas invenciones requieren de una carcasa de recogida de un cable de seccién proporcional a
la proteccion que queremos dar, no disponiendo de alarmas antirrobo en el propio vehiculo.

Existen otras invenciones basadas en un sensor/controlador de movimiento del vehiculo,
vibraciébn o inclinacién, que transmiten esta informacion al usuario como es la patente
CA2615817A1.

Otras invenciones se fundamentan en la integracion en la propia bicicleta de sistemas de
amarre mecanico que van fijjados a la estructura del vehiculo como son las patentes
US2009078009A1, US409939394A, ESI 124605605 o la ES2406855B1.

A diferencia de estas invenciones, el sistema propuesto se compone de varios elementos
disuasorios como son un localizador asociado al propietario; un identificador del vehiculo que
no requiere de tecnologia costosa y menos por parte del usuario; un cable independiente a la
alarma, que no necesita de una seccion elevada, que dispone de recambios comerciales
economicos y puede ser portado en el lugar que el usuario elija; una caja de alarma que no
precisa para su apertura de sistemas sofisticados y si de elementos mecanicos, que estan
protegidos de las inclemencias y no son afectados por aparatos tecnoldgicos externos; y una
caja de alarma de luz y sonido, con posibilidad de conexiébn a mayores, a instalaciones de
aparcamiento homologadas. Todo ello, acompafiado por un sistema paralelo de vinculacion e
identificacion de la propiedad.

Descripcién de la invencion

El incremento de la movilidad en las ciudades mediante el uso de la bicicleta, los escasos y
poco efectivos elementos de identificacion de este tipo de vehiculo, asi como poca resistencia
a la manipulacion de estos y la escasez de registros municipales, hacen de este campo un
campo poco protegido.

La invencion pretende actuar de manera preventiva ante el hurto total o parcial de esta clase de
vehiculos, y paralelamente, en la mejora en su identificacion a requerimiento de los agentes de
la autoridad de cara a constatar la propiedad del usuario.

La alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares se
compone de dos sistemas disuasorios de hurto parcial o total, que pueden actuar conjunta o
individualmente. Ademas puede llevar un sistema asociado de proteccion e identificacion del
vehiculo y sus partes.

Los elementos de los que constan los sistemas disuasorios de hurto son:

— Cableado (1) protegido de la intemperie, compuesto por un conductor eléctrico (21) y
rodeado por un material resistente al corte (22) ligero, flexible, y protegido exteriormente
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por un recubrimiento envolvente (23) contra las inclemencias meteoroldgicas. Se
transportard en la propia bicicleta enrollado a un elemento de la misma o dentro de otra
caja o funda, o de forma independiente al vehiculo. Sus extremos llevaran un tipo de
clavija (18), que estara firmemente unida al cableado (1).

Central de conexiones (2) de alarma del vehiculo: pequefio aparato fijado firmemente,
por lo general, al cuadro de la bicicleta, usando o no un elemento exterior de sujecion.
Esta central de conexiones (2) de alarma del vehiculo puede ser ubicada en otros
lugares del chasis, siendo mas facil en otros vehiculos con mayores y mas robustas
superficies para su fijacion.

Carcasa (10) estanca a la intemperie y a la manipulacion por terceros en la que ira
alojada la central de conexiones (2). Preferentemente tendra apertura tipo libro con dos
tapas, unidas mediante bisagras (19), dotada de cerradura (16) por combinacién
mecanica y/o por llave. Servira de bloqgueo mediante las robustas paredes del chasis
gue forman la carcasa (10) con forma de abrazadera (11) y que se alojaran en los
habitaculos (25) que disponen las clavijas (18) situadas en los extremos del cableado
(1) para su perfecto acople. La carcasa (10) estanca sera, principalmente, de material
metdlico debido a su robustez e ira fijada firmemente al cuadro u otros elementos
resistentes del vehiculo. Figurard el cédigo de barras (7) en el exterior, por grabado,
adhesivo o pintado indeleble.

En su interior se ubicaran:

El circuito de alarma individual (12), partira de la central de conexiones (2)
prolongandose por los distintos elementos principales de la bicicleta (ruedas; sillin;
manillar y cuadro) por medio del cableado (1). En la parte central del circuito de alarma
individual (12) se producira el contacto del sistema eléctrico, dando continuidad al paso
de corriente a través del conductor eléctrico (21).

El circuito de conexion de bike con parking (13) para un posible enganche de tipo
parking (sistema opcional complementario). Los cables de conexion conectados con el
parking/aparca bicis y su aparataje asociado del interior de la carcasa (10), seran
alimentados por la energia del propio lineal de estacionamiento una vez conectadas las
clavijas de fijacion al soporte. Lo haran a través del conductor eléctrico (21) que se aloja
en el interior de las clavijas (18). Si existiera este circuito paralelo, tendra un enlace con
el sistema de alarma individual, a través de la central de conexiones (2), donde
dispondra del alojamiento adecuado y homologado al tipo de clavija (18) del parking
publico, que podran ser iguales o similares en forma, a las utilizadas en el circuito de
alarma individual (12).

La bateria (14) que alimentard el circuito de alarma individual (12) mediante un pequefio
voltaje.

Los microleds (3) asociados al estado de conexién del circuito de alarma individual (12),
mediante interruptor on/off (15). Indicaran el estado del circuito cerrado (ON) o abierto
(OFF). Puede haber un microled (3a) como testigo de conexion o desconexion de
alarma individual (3a) y otro microled (3b) como testigo de conexion a parking (3b).
Estos microleds (3) seran de baja intensidad luminica, y solo visibles una vez abierta la
carcasa (10).

Los leds de alarma luminica (4) de alta luminosidad con vision desde el exterior, que
funcionard como alarma luminosa antirrobo. Habréa un led de alarma luminica (4a) para
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indicar si el circuito de la alarma individual es interrumpido, y otro led de alarma luminica
(4b) para alertar de si se interrumpe la conexién a un posible parking. Podran tener un
estado de stand by con intensidad luminica baja, pasando a alta luminosidad si se
produce la apertura del circuito, sin el cambio previo del interruptor on/off (15) a OFF.

o El elemento sonoro de alarma (17): ubicado en el interior de la carcasa (10) pero con
micro perforaciones para salida sonido al exterior.

e El interruptor on/off (15) de activacion del circuito, con variante de funcionamiento
conjunto o individual del sistema sonoro o luminoso, a eleccion del usuario.

e Un segundo cédigo de apertura (20) de cierre/apertura, de acceso a la cama adaptada
situada en la parte mas interna para la recepcion o retirada del tipo de clavija (18) del
circuito de alarma individual (12), y opcionalmente de otra, en circuito de conexién de
bike con parking (13) publico o privado, con tipo de clavija (18) de forma igual o similar,
previamente adaptada la cama de recepcion y la mordaza de la pared de la carcasa
(10) con forma de abrazadera (11).

La misma pared de la carcasa (10) hara de fijacion de las clavijas (18) del extremo del
cableado (1) a la central de conexiones (2), ante un posible intento de retirada accidental o
provocada.

— Las clavijas (18) estaran formadas por un conductor de corriente (21) recubierto de un
material resistente al corte (22) que a su vez estara envuelto con un protector (23)
climatico exterior, al igual que el cableado (1). La clavija (18) tendra un terminal de
anclaje (24) con unos habitaculos (25) que alojaran mediante la forma de abrazadera
(11) a la carcasa (10), bloqueando el movimiento de la clavija (18) y asegurando su
conexion eléctrica dando continuidad al circuito de alarma individual (12).

— Cdbdigos de barras (7) y (8), estaran asociados al propietario del vehiculo y con
posibilidad de lectura por parte de los cuerpos de seguridad, con aparato fijo o portatil
de mano, cuya fuente comparativa sera la base de datos del registro de vehiculos del
Ayuntamiento, Diputacién, etc. Pueden ser codigo de barras (7) plano para colocarlo en
elementos distribuidos por diversas partes del vehiculo (mediante serigrafia, troquelado,
pintado indeleble, soldado placas, etc.) o pueden ser cédigo de barras (8) de anillado
tubular para colocarlo en los radios (9) de la rueda del vehiculo.

— Cadigos de registro (6) del Ayuntamiento u Organismo publico dentro de la carcasa (10)
de la central de conexiones (2) del vehiculo, que puede repetirse en otras partes y
elementos del vehiculo, e inscritos de igual forma que en el caso del codigo de barras

(7)y (8).

— Microchip (5) tipo contactless integrado dentro de la central de conexiones (2) y a
mayores en otras partes del vehiculo, asociado a una base de datos (propietario,
provincia, teléfono, etc.), con posibilidad de lectura a través de un lector fijo o portétil de
mano. Se situara en partes no visibles, preferentemente.

Como se ha indicado, todos los elementos identificativos que disponga el vehiculo acorde con
los datos facilitados en su dia por su propietario: microchip (5) tipo contactless; cédigo de
Registro (6) del Ayuntamiento u Organismo publico; codigos de barras (7) y (8), y otros que se
pudieran implementar, deberan coincidir, y si esto no ocurre, tendremos indicios de una
manipulacion no registrada.
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Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripcion que se esta realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprension de las caracteristicas del invento, de acuerdo con un ejemplo preferente de
realizacion préctica del mismo, se acompafia como parte integrante de dicha descripcion una
serie de dibujos con caracter ilustrativo y no limitativo:

La figura 1.- Muestra los elementos de cableado, recogido y extendido, y la central de alarma
individual disuasoria de robo.

La figura 2.- Muestra los elementos de registro ubicados en la central de conexiones, leds de
alarma luminica, microleds de estado y elemento sonoro de alarma.

La figura 3.- Muestra los elementos de acceso situados en la carcasa exterior e interior, asi
como los elementos de conexion y funcionamientos alojados en cdmara interna.

La figura 4.- Muestra la vista de una clavija del cableado antirrobo.
La figura 5.- Muestra el sistema antirrobo opcional, de anclaje a parking.
Descripcidn de unarealizacion preferida

La alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares esta
compuesta por un cableado (1) flexible, en cuyo interior tiene un material resistente al corte
(22), y un conductor de corriente (21), que a su vez estan envueltos con un protector (23)
climatico exterior. En los extremos de este cableado (1) hay unas clavijas (18) las cuales
también tienen un conductor de corriente (21) recubierto de un material resistente al corte (22)
gue a su vez estara envuelto con un protector (23) climatico exterior. Por otro lado, la alarma
individual disuasoria de robo tiene una central de conexiones (2) de alarma del vehiculo que va
dentro de una carcasa (10) estanca a la intemperie, la cual se fija al cuadro de la bicicleta o a
otros lugares del chasis del vehiculo.

La carcasa (10) preferentemente tendra apertura tipo libro con dos tapas, unidas mediante
bisagras (19), dotada de cerradura (16) por combinacién mecénica y/o por llave.

En el interior de la central de conexiones (2) podremos encontrar:
— El circuito de alarma individual (12).

— El circuito de conexion de bike con parking (13) para un posible enganche de tipo
parking (sistema complementario opcional).

— La bateria (14) que alimentara el circuito mediante un pequefio voltaje.

— Los microleds (3) indicadores interiores del estado de conexién de los circuitos de
alarma. Correspondiendo el microled (3a) al del circuito de alarma individual y el
microled (3b) al circuito de alarma de parking.

— Los leds de alarma luminica (4) con proyeccion al exterior. Correspondiendo el led de
alarma luminica (4a) a la alarma individual y el led de alarma luminica (4b) a la alarma
de parking.

— El elemento de alarma sonora (17) con proyeccion al exterior.
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— El interruptor on/off (15) de alimentacion del circuito, con variante de funcionamiento
conjunto o individual del sistema sonoro o luminoso, a eleccion del usuario.

— Un segundo cédigo de apertura (20) de cierre/apertura, de acceso a la cama adaptada a
la recepcion del tipo de clavija (18) del circuito de alarma individual (12), y
opcionalmente de otra, en circuito de conexion de bike con parking (13) al tipo de clavija
(18) usado en los sistemas de aparcamientos publicos o privados.

En la carcasa (10) se podran colocar otros elementos de identificacién asociados al vehiculo,
como son el cbédigo de barras (7), codigo alfanumérico de identificacion (6) y microchip (5)
contactless. En los radios de la bicicleta se podra colocar codigo de barras (8) circular/tubular.

Para el correcto funcionamiento de la alarma individual disuasoria de robo el usuario unira los
diferentes elementos de la bicicleta o del vehiculo mediante el cableado (1) e introducira las
clavijas (18) en los habitaculos (25) de la carcasa (10) con forma de abrazadera (11) que las
fijardn. Las clavijas (18) tienen un terminal de anclaje (24) con unos habitaculos (25) de
alojamiento, que se blogueardn en las paredes de la carcasa (10) mediante su forma de
abrazadera (11), como se ha descrito. Estas clavijas (18) al entrar en contacto con el circuito de
alarma individual (12) que hay dentro de la central de conexiones (2), cerraran el circuito y sélo
se podra desconectar cuando se abra la carcasa (10) mediante la cerradura (16) de
combinacién mecanica correcta y/o la llave que porte el usuario.

Si hubiese una manipulacién incorrecta de la central de conexiones (2) o se intentase cortar el
cableado (1) se activaran los leds de alarma luminosa (4) y/o los elementos de alarma sonora
(17). La central de conexiones (2), puede disponer o no, de un segundo circuito de conexion de
bike con parking (13) para ser candada y gestionada en lugares publicos o privados, adaptados
a este sistema de conexiones. Unicamente dependera de la forma de clavija (18) de entrada
gue use el propio parking, que podra ser igual o similar a la de la alarma individual.
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REIVINDICACIONES

1. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares
caracterizada por tener un cableado (1) terminado en unas clavijas (18) que activan el circuito
de alarma individual (12) de una central de conexiones (2) que esta alojada en una carcasa
(10) que se fija al chasis del vehiculo.

2. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicacion anterior, caracterizada por disponer de una cerradura (16) de combinacion
mecanica y/o llave para abrir la carcasa (10).

3. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicacion anteriores, caracterizada por disponer de una segunda combinacién mecanica
(20) para acceder al nucleo interior de la central de conexiones (2).

4. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer de un circuito de conexion de bike con
parking (13) para aparcar el vehiculo en un parking con sistema antirrobo para bicicletas y
vehiculos similares en parking adaptado.

5. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer de elementos de alarma sonora (17)
con proyeccién al exterior.

6. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer de leds de alarma luminica (4) de
proyeccion exterior.

7. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer en el interior de la carcasa (10) de
microleds (3) de indicadores de estado de conexion de los circuitos.

8. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizada por disponer de elementos identificadores del
vehiculo mediante microchip (5) contactless, cddigo alfanumérico de identificacion (6), codigo
de barras (7) para elementos planos y/o cédigo de barras (8) circular/tubular, con posible
relaciéon y registro asociado al propietario.

9. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizada por tener una bateria (14) alojada en la carcasa (10)
que proporcionara un pequefio voltaje al circuito de conexion de la alarma individual (12).

10. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares,
segun reivindicaciones anteriores caracterizado por que tener un interruptor on/off (15) de
activacion del circuito de alarma individual (12).

11. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares,
segun reivindicaciones anteriores que comprende un cableado (1) formado por un conductor de
corriente (21) recubierto por un cable envolvente (22) flexible, resistente al corte y protegidos
por una proteccion exterior a la intemperie (23).

12. Alarma individual disuasoria de robo e identificador de bicicletas y vehiculos similares,
segun reivindicaciones anteriores caracterizado porque las clavijas (18) en las que termina el
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cableado (1) estdn formadas por un terminal de anclaje (24) con unos habitaculos (25) en
dichas clavijas (18), que encajan con las formas de abrazaderas (11) de la carcasa (10).
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Figura 1
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A ES 2589815 A1 (MARTINEZ GOROSTIAGA JOSE) 16/11/2016, 1,8
Pagina 3, lineas 14 - 34; figuras.
Categoria de los documentos citados
X: de particular relevancia O: referido a divulgacién no escrita
Y: de particular relevancia combinado con otro/s de la P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacion
misma categoria de la solicitud
A: refleja el estado de la técnica E: documento anterior, pero publicado después de la fecha
de presentacion de la solicitud
El presente informe ha sido realizado
para todas las reivindicaciones O para las reivindicaciones n°:
Fecha de realizacion del informe Examinador Péagina
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INFORME DEL ESTADO DE LA TECNICA

N° de solicitud: 201700514

Documentacion minima buscada (sistema de clasificacion seguido de los simbolos de clasificacion)
B62H

Bases de datos electrénicas consultadas durante la basqueda (nombre de la base de datos y, si es posible, términos de
busqueda utilizados)

INVENES, EPODOC
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201700514

Fecha de Realizacion de la Opinion Escrita: 29.01.2018

Declaraciéon

Novedad (Art. 6.1 LP 11/1986)

Actividad inventiva (Art. 8.1 LP11/1986)

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Reivindicaciones
Reivindicaciones

Se considera que la solicitud cumple con el requisito de aplicacion industrial
examen formal y técnico de la solicitud (Articulo 31.2 Ley 11/1986).

Base de la Opinién.-

1-12

1-12

SI
NO

SI
NO

. Este requisito fue evaluado durante la fase de

La presente opinidn se ha realizado sobre la base de la solicitud de patente tal y como se publica.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201700514

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 5889463 A (JUDD DENNIS L etal.) 30.03.1999
D02 US 4776188 A (DALABA O GENE etal.) 11.10.1988
D03 US 2015204112 Al (SALZMANN FRANZ etal.) 23.07.2015
D04 CN 102991612 A (ZHONGLU CO LTD) 27.03.2013
D05 ES 2589815 Al (MARTINEZ GOROSTIAGA JOSE) 16.11.2016

2. Declaracion motivada seguin los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

En el estado de la técnica se ha encontrado el documento D01, considerado el mas cercano al objeto de la solicitud, en el
gue se observa una alarma individual disuasoria de robo de bicicletas y vehiculos similares que contiene un cableado (20)
terminado en unas clavijas (32) que activan el circuito de alarma individual de una central de conexiones que esta alojada en
una carcasa (30) que se fija al chasis del vehiculo.

La diferencia fundamental encontrada entre la invencion reivindicada y el estado de la técnica mas préximo es pues, que en
el documento D01 no se menciona la existencia de que el sistema incluya un identificador de bicicletas.

El efecto técnico producido por tal diferencia consiste en permitir la correspondencia propietario-vehiculo.

Por lo tanto, el problema objetivo planteado consiste en cémo lograr la identificacion de un vehiculo de dos ruedas para
evitar asi su pérdida o uso por parte de terceros no autorizados, asi como facilitar su busqueda en caso de robo.

El experto en la materia reconoceria el problema planteado y, ante el estado de la técnica encontrado, referente la
implementacion de sistemas de identificacion en los vehiculos de dos ruedas y similares, concluiria que no presenta
dificultad alguna el incorporar uno de dichos dispositivos ya conocidos y empleados con la misma funcién, sobre el
documento D01, para asi obtener el objeto reivindicado en la primera reivindicacién de la solicitud. Por ello, se concluye que
dicha reivindicacion carece de actividad inventiva.

Se pueden ver algunos ejemplos de dispositivos identificadores en el presente informe del estado de la técnica en los
documentos citados D03 a D05, pudiendo implementarse en cualquiera de los dispositivos expuestos en los documentos
D01 o DO2.

La figura 3 del documento DO1 muestra una cerradura de acceso de combinacién mecanica con llave (80), por lo que la
reivindicacion segunda carece igualmente del requisito de la actividad inventiva. Tampoco se considera que sea
suficientemente inventivo incluir una segunda combinacién mecanica para acceder al nacleo central de las conexiones, y
aumentar asi la proteccion del sistema, por lo que la reivindicacion tercera esta igualmente falta de tal requisito.

El documento mas cercano posee ademas, elementos de alarma sonora (98), y una bateria (92) alojada en la carcasa que
proporciona un pequefio voltaje al circuito de conexién de la alarma individual, por lo que las reivindicaciones 5y 9 carecen
también de actividad inventiva.

En el documento D01 puede verse una detallada descripcion de los posibles cables a emplear en el dispositivo de alarma,
ver la columna 9, lineas 4 a 44, figura 11. De ello se deduce que la reivindicacion 11 carece de actividad inventiva frente al
estado de la técnica. Y por poseer de unos terminales de cable con anclajes que encajan en la carcasa de alojamiento (ver
figuras 7C y7D del documento DO01) la reivindicacion 12 carece igualmente de tal requisito.

La bicicleta mostrada en el documento D01, permite gracias al sistema de alarma que incluye, su conexion a cualquier
parking previsto para ello, por lo que la reivindicacion 4 de la solicitud, en la que no se definen las caracteristicas
fundamentales del circuito de conexién de la bicicleta al parking con sistema antirrobo adaptado, carece de actividad
inventiva frente a este documento.

Las caracteristicas técnicas reivindicadas en las restantes reivindicaciones dependientes, han sido encontradas en distintos
documentos relativos al objeto de la solicitud, segin se muestra a continuacion detallando, a modo de ejemplo, algunos de
los documentos encontrados. Se considera que no existe dificultad alguna en su implementacién, por ejemplo, en el
documento D01 para obtener el sistema de alarma mostrado en la solicitud.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201700514

El documento D02 muestra un sistema de seguridad para bicicletas que combina elementos fisicos de retencion (cable de
seguridad (15)) con elementos eléctricos de alarma. En este sistema se distingue una caja de circuitos donde se incluyen
ademas de elementos sonoros de alarma (49), elementos luminicos (43), asi como una cerradura de seguridad con llave (16,
27) que actia a la vez de interruptor de encendido apagado de alarma, estando en posicion cerrada o abierta
respectivamente. También se incluye una bateria (48) para funcionamiento del circuito, que actla haciendo saltar la alarma
cuando el cable sea manipulado. Segun esto, las reivindicaciones 6 y 10 carecen de actividad inventiva para el experto en la
materia.

En el documento D03, que consiste igualmente en un sistema de alarma para vehiculos de dos ruedas, se observa la
existencia de LEDs indicadores del estado de la alarma asi como del estado de la bateria (que en este documento se
propone recargable) situados en el interior de la carcasa de alojamiento de los circuitos, indicando el estado de conexion de
los mismos, ver parrafo [0045]. Por ello la reivindicacién 7 carece de actividad inventiva.

Del estado de la técnica se han recuperado también numerosos documentos con elementos identificadores de vehiculos, ya
sea con contactless, codigos alfanuméricos o codigos de barras. Por ejemplo el mismo D03, posee un sistema de encendido
y apagado de alarma por modulo GSM con activacion por sefial de Smartphone y médulo GPS de localizacion, incluyendo la
activacion y desactivacion por Bluetooth. Ver parrafo [0040] de dicho documento.

El documento D04 presenta un sistema de identificacion de vehiculo por radiofrecuencia con chip RFID, en el que se
almacena un codigo de identificacién que ha de corresponderse con el cddigo de la llave.

El documento D05 presenta un sistema de identificacién de vehiculos ligeros que comprende una distribucion de orificios (4)
practicados en un elemento estructural del vehiculo, de forma que midiendo la posicién de los mismos en correspondencia
con las zonas de marcado (3) resulta un cédigo de identificacion.

Por lo tanto, y por lo anteriormente expuesto, se considera que las reivindicaciones en su conjunto, 1 a 12 carecen de
actividad inventiva frente al estado de la técnica encontrado, segun el articulo 8.1 de la ley 11/1986 de patentes.
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