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DESCRIPCION
Sistema de barrera de trafico prefabricada sobre muro de contencién
Antecedentes
Referencia cruzada a solicitudes relacionadas

El documento US 2011/318100 se refiere a un bloque de contencion prefabricado configurado para montaje en un
muro de contencién. El documento US7.073.984 se refiere a un elemento de muro de contencién prefabricado para
retener una masa de terreno en una instalacion ferroviaria

Los muros de contencion de hormigdn convencionales se usan generalmente para aplicaciones arquitectonicas, de
desarrollo de emplazamientos y de construccion de caminos / carreteras. Cuando las carreteras se encuentran encima
o descansando sobre el muro terminado de contencién del terreno, hace falta una barrera de trafico para evitar que
los vehiculos se precipiten desde el muro de contencién. Por lo tanto, hace falta una barrera de trafico para contener
el impacto de los vehiculos que evite que caigan sobre el muro de contencion. El objetivo de la presente invencion es
minimizar el hormigon requerido con este fin de usar un vastago de contrapeso con un disefio ejemplar para capturar
mas carga de relleno del terreno situado detras del muro de contencion del terreno por encima de la ubicacion de la
barra con el fin de actuar como contrapeso y evitar el movimiento de la barrera.

El objetivo se consigue mediante una barrera de trafico prefabricada de acuerdo con la reivindicacion 1.
Breve descripcion de los dibujos

Muchos aspectos de la invencién se pueden entender mejor haciendo referencia a los siguientes dibujos. Los
componentes en los dibujos no estan necesariamente a escala, poniendo en cambio el énfasis en ilustrar claramente
los principios de la presente invencién. Ademas, en los dibujos, los nimeros de referencia similares designan partes
correspondientes a lo largo de las diversas vistas.

La figura 1 es una vista de la barrera de trafico prefabricada a modo de ejemplo de acuerdo con diversas formas de
realizacion de la memoria;

La figura 2 es una vista en seccion transversal de un muro de contencion del terreno con la barrera de trafico
prefabricada ejemplar apoyada en la parte superior de un muro de contencién de terreno de acuerdo con diversas
formas de realizacion de la memoria;

La figura 3 es una vista en alzado de un muro de contencion del terreno con la barrera de trafico prefabricada ejemplar
que compone la fila superior de unidades de hormigén prefabricado de acuerdo con diversas formas de realizacion de
la memoria;

La figura 4 es una vista lateral de la barrera de trafico prefabricada ejemplar de acuerdo con diversas formas de
realizacion de la memoria;

La figura 5 es una vista superior de la barrera de trafico prefabricada ejemplar de acuerdo con diversas formas de
realizacion de la memoria;

La figura 6 es una vista posterior de la barrera de trafico prefabricada ejemplar de acuerdo con diversas formas de
realizaciéon de la memoria.

Descripcion detallada

En esta memoria se describen diferentes vistas de la barrera de trafico prefabricada ejemplar que se refieren a la
ubicacion sobre un muro de contencion del terreno para evitar que el trafico caiga sobre el muro de contencion del
terreno. A continuacion se hara referencia en detalle a la descripcion de las formas de realizacion que se ilustran en
los dibujos. Los numeros de referencia similares indican partes iguales en las diversas vistas.

Cuando se planifican calzadas, entradas de coches o acceso de vehiculos por encima de un muro subyacente de
contencion del terreno, se requiere una barrera de trafico para evitar que el trafico caiga sobre el borde delantero del
muro. Tradicionalmente, se instala un pretil o una barrera de trafico de hormigén colado in situ sobre el muro
subyacente de contencion del terreno con el fin de refrenar los vehiculos que circulan sobre la isleta de circulacion
proyectada o la carretera situada encima del muro de contencion del terreno subyacente. La invencion ejemplar
consiste en acelerar la instalacién de la barrera de trafico al hacerla como una parte del sistema del muro de contencién
del terreno en el que las barreras de trafico pueden actuar como la fila superior del sistema modular prefabricado del
muro de contencién y proporcionar resistencia al vuelco utilizando la carga de suelo de relleno que descansa sobre la
barra triangular en voladizo horizontal. La presion hacia abajo del relleno del suelo que esta al lado y encima de la
barra en voladizo horizontal proporciona la presion de resistencia para que la barrera de trafico prefabricada ejemplar
actiie como una base en voladizo con una pared vertical y resista las cargas de impacto de los vehiculos que impactan
la porcion de la barrera de trafico prefabricada que se extiende por encima del nivel.
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En términos generales, la porcion de la barrera de trafico prefabricada que se extiende sobre el nivel tiene una
geometria y una dimension definidas por varios Departamentos de Transportes estatales que son estandar o uniformes
en todas las barreras de trafico instaladas a lo largo de carreteras, autovias e isletas proyectadas en los respectivos
estados. Por lo tanto, la geometria de la porcién vertical de la barrera de trafico prefabricada que se extiende por
encima del nivel de la calzada puede variar de un estado a otro.

Con referencia a la Figura 1, la barra triangular en voladizo horizontal 105 de la barrera de trafico prefabricada ejemplar
100 tiene una parte frontal 115, una barra horizontal 190 y un asiento de alineacion 165. La parte frontal 115 tiene una
superficie frontal 130 sobre el nivel, una superficie frontal 120 bajo el nivel, una superficie superior 140, una superficie
posterior 180 y una parte inclinada 150. La superficie frontal 130 sobre el nivel se extiende verticalmente por encima
del nivel de la calzada y la superficie frontal 120 bajo el nivel se extiende verticalmente por debajo del nivel de calzada.
La superficie frontal 120 bajo el nivel comprende la porcién superior del muro subyacente de contencion del terreno.
La superficie superior 140 de la parte frontal 115 esta tipicamente de 32 a 36 pulgadas por encima de la carretera o
de la superficie de elevacion o de la entrada a la carretera. La superficie posterior 180 de la parte frontal 115 se
extiende por encima del nivel. Elimpacto vehicular ocurriria contra la superficie posterior 180 asi como contra la porciéon
inclinada 150. Se evita el vuelco de la estabilidad general de la barrera de trafico prefabricada ejemplar 100 mediante
el contrapeso del suelo de relleno que descansa al lado y encima de la barra horizontal 190. Una protuberancia 110
de la barra trasera ayuda a capturar la masa del suelo de relleno circundante para afiadir fuerza de resistencia por
medio de un peso hacia abajo sobre la barra horizontal 190. La parte central vertical 160 de la barra horizontal 190
esta aproximadamente a 76 cm (30 pulgadas) por debajo del nivel de la carretera o autovia para permitir la instalacion
de servicios y la seccién de pavimento no oscurecida por la pieza o unidad de barrera de trafico prefabricada de 100.
Para evitar que la barrera de trafico prefabricada ejemplar se deslice sobre el muro de contencion, hay un asiento de
alineacion 165, que comprende elementos de alineacion 170, que se extiende por debajo de la barrera de trafico
prefabricada ejemplar 100 para enclavarse en la unidad prefabricada de hormigén superior del muro de contencion
del terreno. Los elementos de alineacion 170 pueden comprender, por ejemplo, dos agarraderas sobresalientes.

La figura 2 muestra una seccion transversal 200 del nivel de calzada elevada 220 que se encuentra en la parte superior
del muro de contencidn del terreno. La barra horizontal 190 de la barrera de trafico prefabricada ejemplar 100 se sienta
muy por debajo del nivel de pavimento 220 para evitar la interferencia. Para la instalacion de la barrera 100 de trafico
prefabricada ejemplar, se moldea un orificio cuadrado 240 dentro la barrera 100 de trafico prefabricada ejemplar con
el fin de facilitar la elevacion y el izado en su sitio. Se requiere una porcion diagonal 210 para transferir la presion en
voladizo hacia abajo sobre la barra horizontal 190 a la porcion frontal 115 de la barrera de trafico prefabricada ejemplar
100 con el fin de evitar el impacto sobre la superficie posterior 180 del trafico vehicular de cara a la barrera. La barrera
de trafico prefabricada ejemplar 100 esta alineada con el muro subyacente de contencién del terreno mediante el
asiento de alineacion 165, que esta acoplado a una parte superior del muro subyacente de contencion del terreno.

La figura 3 muestra una vista en alzado 300 de la cara frontal del muro de contencién del terreno, la barrera de trafico
prefabricada ejemplar 100 constituye la fila superior del muro de contencion del terreno de hormigén para completar o
superar los requisitos de retencién del suelo del muro de contencién del terreno. El nivel de la carretera propuesta 220
esta debajo de la porcion de barrera de la barrera de trafico prefabricada 100 pero por encima de la barra triangular
horizontal en voladizo 105 de la barrera de trafico prefabricada 100.

En la figura 4, se muestra la barrera de trafico prefabricada ejemplar 100. Los elementos de alineacion 170 se
extienden por debajo de la parte inferior de la barra horizontal 190 para enclavarse en el sistema de muro de contencion
del terreno inferior. Los elementos de alineacion 170 se extienden hacia abajo desde la superficie inferior 185 de la
protuberancia 110 de la barra horizontal 190 y hacia atras a lo largo de la protuberancia 110 de la barra horizontal 190.
La superficie frontal bajo el nivel 120 de la barrera de trafico prefabricada 100 esta en alineacion vertical con la cara
del muro subyacente de contencion y la cara frontal 175 del elemento de alineacion 170 para completar la alineacion
del plano vertical del muro de contencion del terreno. Por ejemplo, los elementos de alineacién 170 pueden estar
alineados de forma paralela con la superficie posterior 180 de la porcién frontal 115.

La figura 5 muestra la vista superior para ilustrar las protuberancias triangulares 110 de la barra horizontal 190 que
cubren aproximadamente el 50% del area de contrapeso total del suelo de relleno que esta disponible para
proporcionar peso para la resistencia al vuelco. Las protuberancias triangulares 110 permiten un area de cobertura
horizontal reducida y, por lo tanto, ahorran area y volumen de hormigén prefabricado. Las protuberancias triangulares
110 se extienden hacia fuera desde el lado inferior 195 de la porcién central vertical 160 de la barra horizontal 190. La
porcion diagonal 210 conecta la superficie trasera 180 con la porcion central vertical 160 de la barra horizontal 190.

La Figura 6 es una vista posterior de la barrera de trafico prefabricada ejemplar 100 que muestra la porcion diagonal
210 que conecta la porcién central vertical 160 de la barra horizontal 190 hasta la superficie posterior vertical 180 de
la porcion frontal 115 de la barrera de trafico prefabricada 100.

Debe enfatizarse que la invencién descrita anteriormente de la presente memoria es implementar un efecto de
arqueamiento dentro de los suelos de relleno del muro de contencion de terreno mediante la barra triangular con el fin
de aprovechar el peso vertical del suelo del relleno para proporcionar fuerza de resistencia al impacto vehicular
horizontal sobre la porcién de la barra por encima del nivel de la isleta o de la carretera. Las dimensiones de la porcién
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de la barrera sobre el nivel pueden variar dependiendo de las diversas directrices del Departamento de Transporte
para las barreras de impacto a lo largo de las carreteras.

Debe enfatizarse que las formas de realizacion descritas anteriormente de la presente invencion, particularmente,
cualquier forma de realizacion "preferida”, son meramente posibles ejemplos no limitativos de implementaciones,
establecidas simplemente para una comprensioén clara de los principios de la invencién. Se pueden realizar muchas
variaciones y modificaciones sobre la(s) forma(s) de realizacion descrita(s) anteriormente de la invencion sin apartarse
del alcance de las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1. Una barrera de trafico prefabricada configurada para ensamblarse en una porcidon superior de un muro
subyacente de hormigén de contencion del terreno que comprende una barra triangular en voladizo horizontal,
comprendiendo la barra triangular en voladizo horizontal:

una parte frontal (115) que tiene una superficie frontal (120, 130), una superficie posterior (180), una superficie superior
(140) y una superficie inferior;

una barra horizontal (190) que se extiende hacia fuera desde la superficie posterior de la parte frontal, la barra
horizontal comprendiendo al menos una porcion vertical (160), una protuberancia izquierda (110) y una protuberancia
derecha (110); una porcion diagonal (210) que conecta la superficie posterior de la parte frontal con la barra horizontal
(190); y un asiento de alineacion (165) que se extiende a lo largo de al menos una porcién de la barra horizontal (190),
en donde:

la protuberancia izquierda (110) se extiende hacia fuera desde un lateral izquierdo inferior de la porciéon central
vertical de la barra (190);

la protuberancia derecha (110) se extiende hacia fuera desde un lateral derecho inferior de la porcion central vertical
de la barra (190);

la protuberancia izquierda es triangular hacia la protuberancia derecha;

la porcién diagonal (210) se extiende directamente por encima de la porcién central vertical (160) en un plano vertical
definido por la porcion central vertical (160) y el asiento de alineacion esta, cuando la barrera de trafico prefabricada
esta instalada, conectado con al menos:

la parte superior del muro subyacente de contencion del terreno;
la superficie posterior de la parte frontal;
una cara inferior de la protuberancia derecha,

caracterizada por que la parte frontal comprende ademas una parte inclinada (150) en su superficie posterior
(180) configurada para el impacto vehicular cuando la barrera esta instalada.

2. La barrera de trafico prefabricada de la reivindicacion 1, en la que, cuando la barrera esta instalada, una porciéon
de la superficie frontal (120), la barra (190) y la porcion diagonal (210), estan por debajo del nivel.

3. La barrera de trafico prefabricada de la reivindicacion 1, en la que el asiento de alineacién (165) comprende al
menos una agarradera izquierda alineada con la superficie posterior del parte frontal y una agarradera derecha
alineada con la superficie posterior de la parte frontal.

4. La barrera de trafico prefabricada de la reivindicacion 1, en la que la parte central vertical de la barra esta al
menos a 76 cm (30 pulgadas) por debajo del nivel de una carretera cuando la barrera esta instalada.



ES 2 687 026 T3

115
\ /7 100
180
150
105 190
:-1.\ 3..", '.w.‘
A M
. 160
120

FIGURA 1



/—ngDDDD

ES 2 687 026 T3

215 — Nt— ST~ 190
" \-—110
170|110 0O 0O
g
O 0 0 0O
7
O 0 0 O

FIGURA 2



ES 2 687 026 T3

€ VdNol

= LIV T YTY YL -
e LV Y Y Y Y I Y LY L
= L Y Y Y Y Y LYY TYTY —
gagasnipaaaNananananangaanst
/

mor\\ ONN\\

00¢



ES 2 687 026 T3

\

120

N\
E—
2

215
ot :
165 - \——185 \—110

170
175

FIGURA 4

/—190



ES 2 687 026 T3

180—/ \¥21o
\

S~ —110
\

——~—195

\\160

190—/ FIGURA 5

10




ES 2 687 026 T3

100 160
x /—180

/

115
N
1s0——"
/
180 —]
80 /—210
e
e
e
195
110
170‘}_/ \—&170

FIGURA 6



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

