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ES 2 688 482 T3

DESCRIPCION
Dispositivo de impulsion
Campo técnico
La solicitud se refiere a un dispositivo de impulsion para un elemento de fijacion en un sustrato.
Estado de la técnica

Tales dispositivos presentan normalmente un pistén para la transmisiéon de energia sobre el elemento de fijacion. La
energia necesaria para ello debe ser proporcionada en este caso en muy corto espacio de tiempo, por lo que, por
ejemplo, en los llamados clavos elasticos, debe fijarse en primer lugar un muelle, que cede, durante el proceso de
clavado, la energia de fijacion de forma repentina al piston y lo acelera sobre el elemento de fijacion.

La energia, con la que se clava el elemento de fijacion en el sustrato esta limitada hacia arriba en tales dispositivos
de manera que los dispositivos no se pueden emplear de forma discrecional para todos los elementos de fijacion y
para cualquier sustrato. Por lo tanto, es deseable proporcionar dispositivos de impulsién, que pueden transmitir
energia suficiente sobre un elemento de fijacion.

En el documento EP 2 177 321 A1 se describe un aparato de impulsion guiado con la mano para elementos de
fijacion, que presenta un elemento de resorte de accionamiento, un empujador de impulsion que puede ser
accionado de esta manera, una instalacion tensora para el elemento de resorte de accionamiento asi como una
instalacion de bloqueo. Entre un elemento tensor moévil axialmente de la instalacion tensora y una pieza de
acoplamiento y de bloqueo de la instalacion de bloqueo esta dispuesta una rueda libre, que puede transmitir un par
de torsion del elemento tensor sobre la pieza de acoplamiento y de bloqueo.

Representacion de la invencion

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, un dispositivo de impulsién un elemento de fijacion en un sustrato
presenta un elemento de transmision de energia para la transmision de energia sobre el elemento de fijacion. Con
preferencia, el elemento de transmision de energia es movil entre una posicién de partida y una posicién de
colocacién, de manera que el elemento de transmision de energia se encuentra antes de un proceso de impulsiéon
en la posicion de partida y después del proceso de impulsién se encuentra en la posicion de colocacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un acumulador de energia mecanica para la
acumulacién de energia mecanica. El elemento de transmision de energia es adecuado entonces con preferencia
para la transmision de energia desde el acumulador de energia mecanica sobre el elemento de fijacion.

De acuerdo con un aspecto de la invencion, el dispositivo comprende una instalaciéon de transmision de energia para
la transmisién de energia desde una fuente de energia sobre el acumulador de energia mecanica. Con preferencia,
la energia para un proceso de impulsiéon es almacenada provisionalmente en el acumulador de energia mecanica,
para ser cedida de forma repentina al elemento de fijacion. La instalacion de transmision de energia es
especialmente adecuada para el transporte del elemento de transmision de energia desde la posicion de colocacion
hasta la posicion de partida. Con preferencia, la fuente de energia es en particular un acumulador de energia
eléctrica, de manera especialmente preferida una bateria o un acumulador. Con preferencia, el dispositivo presenta
la fuente de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmision de energia es adecuada para transportar el
elemento de transmision de energia desde la posicion de colocacion en direcciéon a la posicion de partida, sin
transmitir energia sobre el acumulador de energia mecanica, De esta manera se posibilita que el acumulador de
energia mecanica pueda absorber y/o ceder energia, sin mover el elemento de transmisién de energia a la posicion
de colocacion. El acumulador de energia se puede descargar, por lo tanto, sin que se impulse un elemento de
fijacion desde el dispositivo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmisién de energia es adecuada para transmitir
energia sobre el acumulador de energia mecanica, sin mover el elemento de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmision de energia comprende una instalacion de
transmision de fuerza para la transmision de una fuerza desde el acumulador de energia sobre el elemento de
transmision de energia y/o para la trasmision de una fuerza desde la instalacion de transmision de energia sobre el
acumulador de energia mecanico.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmision de energia comprende un elemento de
2
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accionamiento de salida, que se puede llevar a engrane con el elemento de transmision de energia para mover el
elemento de transmision de energia desde la posicion de colocacion hasta la posicion de partida.

Con preferencia, el elemento de accionamiento de salida permite un movimiento del elemento de transmisién de
energia desde la posicion de partida hasta la posicion de colocacion. En particular, el elemento de accionamiento de
salida se apoya solo en el elemento de transmisiéon de energia, de manera que el elemento de accionamiento de
salida arrastra el elemento de transmision de energia so6lo en una de dos direcciones opuestas del movimiento.

Con preferencia, el elemento de accionamiento de salida presenta un cuerpo alargado, en particular una barra.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmisién de energia comprende un accionamiento
lineal movil linealmente, que comprende el elemento de accionamiento de salida y esta conectado con la instalacion
de transmision de fuerza.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un motor con un accionamiento de motor, en el
que la instalacion de transmision de energia comprende un convertidor del movimiento para la coinversién de un
movimiento giratorio en un movimiento lineal con un accionamiento giratorio que puede ser accionado por el motor y
el accionamiento lineal y una instalacion de transmisién del par motor para la transmision de un par motor desde el
motor de accionamiento de salida sobre el accionamiento giratorio.

Con preferencia, el convertidor del movimiento comprende un mecanismo de husillo con un husillo y una tuerca de
husillo dispuesta sobre el husillo. De acuerdo con una forma de realizacién especialmente preferida, el husillo forma
el accionamiento giratorio y la tuerca de husillo forma la salida lineal. De acuerdo con otra forma de realizacion
especialmente preferida, la tuerca de husillo forma el accionamiento giratorio y el husillo forma la salida lineal.

De acuerdo con otro aspecto de la solicitud, la salida lineal esta dispuesta segura contra giro frente al accionamiento
giratorio por medio del elemento de accionamiento de salida, estando guiado en particular el elemento de
accionamiento de salida en una guia del elemento de accionamiento de salida.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmision de energia comprende una instalacion de
transmisién del par motor para la transmisién de un par motor desde el arrastre del motor sobre el accionamiento
giratorio y una instalacion de transmision de fuerza para la transmision de una fuerza desde el arrastre lineal sobre el
acumulador de energia.

Con preferencia, el acumulador de energia mecanica esta previsto para acumular energia potencial. De manera
especialmente preferida, el acumulador de energia mecanica comprende un muelle, en particular un muelle
helicoidal.

Con preferencia, el acumulador de energia mecanica esta previsto para acumular energia de rotaciéon, De manera
especialmente preferida, el acumulador de energia comprende un volante de impulsion.

De manera especialmente preferida, dos extremos del muelle especialmente opuestos entre si son mdéviles para
tensar el muelle.

De manera especialmente preferida, el muelle comprende dos elementos de resorte distanciados uno del otro y en
particular apoyados entre si.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmisiéon de energia comprende una instalacion de
alimentacién de energia para la transmision de energia desde una fuente de energia sobre el acumulador de energia
mecanica y una instalacion de recuperacion separada de la instalacion de alimentacion de energia y que trabaja en
particular de manera independiente para el transporte del elemento de transmision de energia desde la posicion de
colocacién hasta la posicién de partida.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacién de acoplamiento para la
retencion provisional del elemento de transmision de energia en la posicién de partida. Con preferencia, la
instalacion de acoplamiento es adecuada para la retencién provisional del elemento de transmisidon de energia sélo
en la posiciéon de partida.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacion de transmision de energia con
un accionamiento lineal movil linealmente para el transporte del elemento de transmision de energia desde la
posicion de colocacion hasta la posicion de partida sobre la instalacién de acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, esta dispuesto sobre el eje de colocacion o esencialmente simétrico
alrededor del eje de colocacion.
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De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de transmisién de energia y el accionamiento de salida lineal
estan dispuestos desplazables frente a la instalacion de acoplamiento, en particular en la direccion del eje de
colocacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una carcasa, en la que estan alojados el
elemento de transmision de energia, la instalacion de acoplamiento y la instalaciéon de transmision de energia, de
manera que la instalacién de acoplamiento esta fijada en la carcasa. De este modo se asegura que especialmente
las piezas sensibles de la instalacién de acoplamiento no estan expuestas a las mismas fuerzas de aceleracion,
como por ejemplo el elemento de transmisiéon de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el muelle comprende dos elementos de resorte distanciados uno del otro
y especialmente apoyados entre si, de manera que la instalacion de acoplamiento esta dispuesta entre los dos
elementos de resorte distanciados entre si.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de acoplamiento comprende un elemento de bloqueo mévil
transversalmente al eje de colocacion. Con preferencia, el elemento de bloqueo esta configurado de forma esférica.
De manera preferida, el elemento de bloqueo presenta un metal y/o una aleacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de acoplamiento comprende un casquillo interior alineado a
lo largo del eje de colocaciéon con una escotadura que se extiende transversalmente al eje de colocacién para un
alojamiento del elemento de bloqueo y un casquillo exterior que rodea el casquillo interior con una superficie de
apoyo para un apoyo del elemento de bloqueo. Con preferencia, la superficie de apoyo esta inclinada frente al eje de
colocacion alrededor de un angulo agudo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el accionamiento de salida lineal esta dispuesto frente al elemento de
transmision de energia especialmente desplazable en la direccion del eje de colocacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de acoplamiento comprende, ademas, un muelle de
recuperacion que impulsa el casquillo exterior con una fuerza en la direccion del eje de colocacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un elemento de retencion, en el que el elemento
de retencion retiene en una posicion de bloqueo del elemento de retencién el casquillo exterior contra la fuerza del
muelle de recuperacion, y en el que el elemento de retencion libres en una posicién de liberacion del elemento de
retencién un movimiento del casquillo exterior en virtud de la fuerza del muelle de recuperacion.

De manera preferida, el elemento de transmisidon de energia esta constituido por un cuerpo rigido.

Con preferencia, el elemento de transmisidon de energia presenta una escotadura de acoplamiento para el
alojamiento del elemento de bloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de transmision de energia presenta una escotadura, de
manera que la instalacion de transmision de fuerza se extiende en el interior de la escotadura, en particular tanto en
la posicién de partida del elemento de transmision de energia como también en la posicion de colocacion del
elemento de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la escotadura esta configurada como abertura, y la instalacion de
transmisién se extiende a través de la abertura, en particular tanto en la posicion de partida del elemento de
transmision de energia como también en la posicién de colocacion del elemento de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmisién de fuerza comprende una desviador de la
fuerza para la desviacion de la direccién de la fuerza transmitida desde la instalacion de transmision de la fuerza.
Con preferencia, el desviador de la fuerza se extiende en el interior de la escotadura o a través de la abertura, en
particular tanto en la posicién de partida del elemento de transmisién de energia como también en la posicion de
colocacién del elemento de transmision de energia. Con preferencia, el desviador de la fuerza esta dispuesto movil
con relacién al acumulador de energia mecanica y/o con relacion al elemento de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacion de acoplamiento para la fijacion
provisional del elemento de transmision de energia en la posicién de partida y un anclaje de traccién para la
transmision de una fuerza de traccion desde la instalacion de transmision de energia, en particular el accionamiento
de salida lineal y/o el accionamiento giratorio sobre la instalacion de acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el anclaje de traccion comprende un cojinete giratorio conectado fijo con
la instalacion de acoplamiento y una pieza giratoria conectada con el accionamiento giratorio y alojada giratoria en el
cojinete giratorio.
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De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el desviador de la fuerza comprende una cinta.
De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el desviador de la fuerza comprende un cable.
De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el desviador de la fuerza comprende una cadena.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de transmisién de energia comprende, ademas, una pieza de
enchufe de acoplamiento para el acoplamiento provisional en una instalacion de acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la pieza de enchufe de acoplamiento comprende una escotadura de
acoplamiento para el alojamiento de un elemento de bloqueo de la instalacion de acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de transmision de energia comprende una cafia
especialmente dirigida hacia el elemento de fijacion. Con preferencia, la cafia presenta una seccién de cafia conica
convexa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la escotadura, en particular, una abertura, esta dispuesta entre la pieza
de enchufe de acoplamiento y la cafia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmisién de la fuerza, en particular el desviador de la
fuerza, y la instalacién de transmisién de energia, en particular el accionamiento de salida lineal, se impulsan
mutuamente con una fuera, mientras que el elemento de transmision de energia transmite energia sobre el elemento
de fijacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmisiéon de energia comprende un convertidor del
movimiento para la conversién de un movimiento giratorio en un movimiento lineal con un accionamiento giratorio y
un accionamiento de salida lineal y una instalacion de transmision de fuerza para la transmision de una fuerza desde
el accionamiento de salida lineal sobre el acumulador de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmision de fuerza, en particular el desviador de la
fuerza, en particular la cinta, esta fijado en la instalacion de transmision de energia en particular el accionamiento de
salida lineal.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de transmision de energia, en particular el accionamiento
de salida lineal comprende un orificio de paso, de manera que la instalacion de transmision de fuerza, en particular
el desviador de la fuerza, especialmente la cinta es guiada a través del orificio de paso y esta fijado en un elemento
de pestillo, que presenta junto con la instalacion de transmision de fuerza, en particular el desviador de la fuerza,
especialmente la cinta una dilatacién transversalmente al orificio de paso, que excede las dimensiones del orificio de
paso transversalmente al orificio de paso. Con preferencia, el elemento de pestillo esta configurado como pasador.
De acuerdo con otra forma de realizacion, el elemento de pestillo esta configurado como anillo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmision de fuerza, en particular el desviador de la
fuerza, especialmente la cinta rodea el elemento de pestillo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmision de fuerza, en particular el desviador de la
fuerza, especialmente la cinta comprende un elemento de amortiguacion. Con preferencia, el elemento de
amortiguacion esta dispuesto entre el elemento de pestillo y el accionamiento de salida lineal.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el accionamiento de salida lineal comprende un elemento de
amortiguacion, la cinta comprende una matriz de plastico mezclada con fibras de refuerzo. Con preferencia, la
matriz de plastico comprende un elastémero. De manera preferida, las fibras de refuerzo comprenden un lizo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la cinta comprende un tejido o género de punto de fibras de tejido o de
género de punto. Con preferencia, las fibras de tejido o de género de punto comprenden fibras de plastico.

Con preferencia, las fibras de refuerzo comprenden fibras de vidrio, fibras de carbono, fibras de poliamida, en
particular fibras de aramida, fibras metalicas, en particular fibras de acero, fibras de ceramica, fibras de basalto,
fibras de boro, fibras de polietileno, en particular fibras de polietileno de alto rendimiento (fibras de HPPE), fibras de
polimeros de cristal liquido, en particular poliésteres o mezclas de las mismas.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el disposicion comprende un elemento de retardo para retardar el
elemento de transmision de energia. Con preferencia, el elemento de retardo presenta una superficie de tope para el
elemento de transmision de energia.
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De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un elemento de alojamiento para el alojamiento
del elemento de retardo. Con preferencia, el elemento de alojamiento comprende una primera pared de apoyo para
el apoyo axial del elemento de retardo y una segunda pared de apoyo para el apoyo radial del elemento de retardo.
Con preferencia, el elemento de alojamiento comprende un metal y/o una aleacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende un plastico y el elemento de alojamiento esta fijado
s6lo sobre la carcasa en la instalacion de accionamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende una o varias nervaduras de refuerzo.

Con preferencia, la primera nervadura de refuerzo es adecuada para transmitir una fuerza, que actia desde el
elemento de retardo sobre el elemento de alojamiento, sobre la instalacion de accionamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de retardo presenta en la direccion del eje de colocacion una
dilatacion mayor que el elemento de alojamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un canal de guia que se conecta en el elemento
de alojamiento para una guia del elemento de fijacion. Con preferencia, el canal de guia esta dispuesto de forma
desplazable en el carril de guia. De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el canal de guia o el carril de guia estan
conecta fijamente, en particular monoliticamente con el elemento de alojamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de alojamiento esta conectado fijamente, en particular
atornillado, con la carcasa, en particular con la primera nervadura de refuerzo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de alojamiento esta apoyado en la carcasa en la direccion de
colocacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende un elemento de soporte, que penetra en el interior
de la carcasa, de manera que el acumulador de energia mecanica esta fijado en el elemento de soporte. Con
preferencia, el elemento de soporte comprende una pestana.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende una o varias, en particular dos nervaduras de
refuerzo que se conectan en particular en el elemento de soporte. Con preferencia, la segunda nervadura de
refuerzo esta conectada fijamente, en particular monoliticamente con el elemento de soporte.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende una primera cascara de carcasa, una segunda
cascara de carcasa y una junta de estanqueidad de la carcasa. Con preferencia, la junta de estanqueidad de la
carcasa obtura la primera cascara de la carcasa frente a la segunda cascara de la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la primera cascara de la carcasa presenta un primer espesor del material
y la segunda cascara de la carcasa presenta un segundo espesor del material, de manera que la junta de
estanqueidad de la carcasa presenta un espesor del material de la junta de estanqueidad, que se diferencia del
primero y/o del segundo espesor del material.

Dispositivo, en el que la primera cascara de la carcasa comprende un primer material de la carcasa y la segunda
cascara de la carcasa comprende un segundo material de la carcasa, y en el que la junta de estanqueidad de la
carcasa presenta un material de la junta de estanqueidad, que se diferencia del primero y/o del segundo material de
la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la junta de estanqueidad de la carcasa comprende un elastémero.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la primera y/o la segunda cascara de la carcasa presentan una ranura, en
la que esta dispuesta la junta de estanqueidad de la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la junta de estanqueidad de la carcasa esta conectada con la primera y/o
con la segunda cascara de la carcasas por continuidad del material.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la junta de estanqueidad del piston obtura el canal de guia frente al
elemento de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacién de presién de apriete, en
particular con un sensor de la presion de apriete, para el reconocimiento de la distancia del dispositivo con respecto
al sustrato y una junta de estanqueidad del sensor de la presion de apriete. Con preferencia, la junta de
estanqueidad del sensor de la presion de apriete obtura la instalacién de presion de apriete, en particular el sensor
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de presion de apriete, frente a la primera y/o la segunda cascara de la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la junta de estanqueidad del piston y/o la junta de estanqueidad del
sensor de la presion de apriete presentan una forma de anillo circular.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la junta de estanqueidad del piston y/o la junta de estanqueidad del
sensor de la presion de apriete presentan un fuelle.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un elemento de contacto para la conexion
eléctrica de un acumulador de energia eléctrica en el dispositivo, una primera linea eléctrica para la conexion del
motor eléctrico con la instalacion de control del motor y una segunda linea eléctrica para la conexién del elemento de
contacto con la instalacion de control del motor, de manera que la primera linea eléctrica es mas larga que la
segunda linea eléctrica.

Con preferencia, la instalacion de control del motor alimenta el motor con corriente eléctrica a través de la primera
linea eléctrica en fases conmutadas.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, comprende un mango para agarrar el dispositivo por un usuario. Con
preferencia, la carcasa y la carcasa del control estan dispuestas sobre lados opuestos del mango.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa y/o la carcasa del control se conectan en el mango.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un sensor de agarre para reconocer un agarre y
una liberacién del mando por un usuario.

Con preferencia, la instalacion de control esta prevista para vaciar el acumulador de energia mecanica, tan pronto
como se reconoce por medio del sensor del mando una liberaciéon del mango por un usuario.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el sensor del mango comprende un elemento de conmutacién, que
desplaza la instalacion de control a un modo normal, tan pronto como el mango es agarrado por un usuario.

Con preferencia, el elemento de conmutaciéon es un conmutador mecanico, en particular un conmutador de cierre
galvanico, un conmutador magnético, un conmutador electrénico, en particular un sensor electrénico o un
conmutador de proximidad sin contacto.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el mango presenta una superficie de agarre, que se detecta cuando se
agarra el mango por el usuario por una mano del usuario, y de manera que el sensor del mango, en particular el
elemento de conmutacion, esta dispuesto en la superficie del mango.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el mango presenta un conmutador de disparo para activar la penetracion
del elemento de fijacion en el sustrato y el sensor del mango, en particular el elemento de conmutacion, en el que el
conmutador de disparo esta previsto para la activacion con el dedo indice y el sensor del mango, en particular, el
elemento de conmutacion, esta previsto para una activacion con el dedo medio. el dedo anular y/o el dedo mefique
de la misma mano que la del dedo indice.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el mango presenta un conmutador de disparo para activar la penetracion
del elemento de fijacion en el sustrato y el conmutador, en el que el conmutador de disparo esta previsto para una
activacion con el dedo indice y el sensor del mango, en particular el elemento de conmutacion, esta previsto para
una activacion con la superficie de mando y/o con el pulpejo de la misma mano que la del dedo indice.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de accionamiento comprende una instalacion de
transmision del par motor para la transmisién de un par motor desde el accionamiento de salida del motor sobre el
accionamiento giratorio. Con preferencia, la instalacién de transmisién del par motor comprende un elemento
giratorio en el lado del motor con un primer eje de giro y un elemento giratorio en el lado del convertidor del
movimiento con un segundo eje de giro desplazado paralelo frente al primer eje de giro, en el que una rotacion del
elemento giratorio en el lado del motor alrededor del primer eje provoca directamente una rotacion del elemento
giratorio en el lado del convertidor del movimiento. Con preferencia, el elemento de giro en el lado del motor esta
dispuesto no desplazable con relacion al accionamiento de salida del motor y esta dispuesto desplazable con
relacion el elemento giratorio en el lado del convertidor del movimiento a lo largo del primer eje de giro. A través del
desacoplamiento del elemento giratorio en el lado del motor respecto del elemento giratorio en el lado del
convertidor del movimiento, se desacopla el elemento giratorio en el lado del motor junto con el motor por impacto
desde el elemento giratorio en el lado del convertidor del movimiento junto con el convertidor del movimiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento giratorio en el lado del motor esta dispuesto fijo contra giro
7
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con relacion al accionamiento de salida del motor y en particular esta configurado como pifién de motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de transmision del par motor comprende uno u otros varios
elementos giratorio, que transmiten un par motor desde el accionamiento de salida del motor sobre el elemento
giratorio en el lado del motor, y en el que uno o varios ejes giratorios del o de los otros elementos giratorios estan
dispuestos desplazados frente al eje de giro del accionamiento de salida del motor y/o frente al primer eje de giro. El
o los otros elementos giratorios estan acoplados por impacto entonces junto con el motor por el convertidor del
movimiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento giratorio en el lado del convertidor del movimiento esta
dispuesto fijo contra giro con relacion al accionamiento giratorio.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de transmisién del par motor comprende uno u otros varios
elementos giratorios, que transmiten un par motor desde el elemento giratorio en el lado del convertidor del
movimiento sobre el accionamiento giratorio, y en el que uno o varios ejes de giro del o de los otros elementos
giratorios estan dispuestos desplazados frente al segundo eje de giro y/o frente a un eje de giro del accionamiento
giratorio.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de giro del lado del motor presenta un dentado en el lado del
motor y el elemento giratorio en el lado del convertidor del movimiento presenta un dentado en el lado del elemento
de accionamiento. Con preferencia, el dentado del lado del motor y/o el dentado en el lado del elemento de
accionamiento se extienden en la direccién del primer eje de giro.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de accionamiento comprende un elemento de
amortiguacion del motor, que es adecuado para absorber energia del movimiento, en particular energia de vibracion,
del motor frente al convertidor del movimiento.

Con preferencia, el elemento de amortiguacion del motor es un elastémero.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de amortiguacion del motor esta dispuesto en el motor, en
particular en forma de anillo alrededor del motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de accionamiento es una instalacion de retencion, que es
adecuada para retener el accionamiento de salida del motor frente a la rotacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de amortiguacion del motor esta dispuesto en la instalacion
de retencion, en particular en forma de anillo alrededor de la instalacion de retencion.

Con preferencia, el elemento de amortiguacion del motor esta fijado en particular por continuidad del material en el
motor y/o en la instalacién de retencion. De manera especialmente preferida, el elemento de amortiguacion del
motor esta vulcanizado en el motor y/o en la instalacion de retencion.

Con preferencia, el elemento de amortiguacion del motor esta dispuesto en la carcasa. De manera especialmente
preferida, la carcasa presenta un elemento de montaje en particular en forma de anillo, en el que esta dispuesto, en
particular esta fijado el elemento de amortiguacion del motor. De manera especialmente preferida, el elemento de
amortiguacion del motor esta vulcanizado en el elemento de montaje.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de amortiguacién del motor obtura el motor y/o la instalacion
de retencion frente a la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el motor comprende un elemento de descarga de la traccion en el lado
del motor, con el que la primera linea eléctrica esta fijada a distancia de la conexién eléctrica en el motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende un elemento de descarga de la traccion en el lado
de la carcasa, con el que la primera linea eléctrica esta fijada en la carcasa.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la carcasa comprende una guia del motor para una conduccién del motor
en la direccion del primer eje de giro.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de retencidon esta prevista para ser movida sobre el
elemento de giro, en particular en la direccion del eje de giro, para retener el elemento giratorio frente a la rotacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de retencién puede ser activada eléctricamente. Con
preferencia, la instalacion de retencioén ejerce, cuando se aplica una tension eléctrica, una fuerza de retencién sobre
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el elemento giratorio y libera el elemento giratorio cuando cesa la tension eléctrica.
De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de retencién comprende una bobina magnética.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de retencion fija el elemento giratorio por medio de una
unién por friccion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalaciéon de retencién comprende un acoplamiento de muelle
abrazador.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de retencion retiene el elemento giratorio por medio de una
union positiva.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de transmision de energia comprende un motor con un
accionamiento de salida del motor, que esta conectado acoplado por la fuerza de manera ininterrumpida con el
acumulador de energia mecanica. Un movimiento del accionamiento de salida del motor condiciona una carga o
descarga del acumulador de energia y a la inversa. El flujo de fuerza entre el accionamiento de salida del motor y el
acumulador de energia mecanica no se puede interrumpir, como por ejemplo por medio de un acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de transmision de energia comprende un motor con un
accionamiento de salida del motor, que esta conectado acoplado con par motor de forma ininterrumpida con el
accionamiento giratorio. Una rotacién del accionamiento de salida del motor condiciona una rotacion del
accionamiento giratorio y a la inversa. El flujo del par motor entre el accionamiento de salida del motor y el
accionamiento giratorio no se puede interrumpir, como por ejemplo por medio de un acoplamiento.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un canal de guia para una conduccion del
elemento de fijacion, una instalacion de presion de apriete dispuesta de manera desplazable con relacion al canal de
guia en la direccion del eje de colocacion, en particular con un filiro de presion de apriete, para el reconocimiento de
la distancia del dispositivo con respecto al sustrato en la direccidon del eje de colocacién, un elemento de bloqueo,
que permite en el caso de una liberacién del elemento de bloqueo un desplazamiento de la instalacion de presion de
apriete y en una posicion de bloqueo del elemento de bloqueo impide un desplazamiento de la instalacion de presién
de apriete, y un elemento de desbloqueo que se puede activar desde el exterior, que retiene en una posicion de
desbloqueo del elemento de desbloqueo el elemento de bloqueo en la posicién de liberacién del elemento de
bloqueo y en una posicion de espera del elemento de desbloqueo permite un movimiento del elemento de bloqueo a
la posicién de bloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de presién de apriete solamente permite una transmision de
energia sobre el elemento de fijacion cuando la instalacion de presion de apriete reconoce una distancia del
dispositivo desde el sustrato en la direccion del eje de colocacién, que no excede un valor maximo predeterminado.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un muelle de acoplamiento, que mueve el
elemento de bloqueo en la posicién de bloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el canal de guia comprende una seccién de cierre, de manera que un
elemento de fijacion dispuesto en la seccion de cierre retiene el elemento de bloqueo en la posicion de liberacion, en
particular contra una fuerza del muelle de acoplamiento. Con preferencia, la seccién de cierre esta prevista para que
el elemento de fijacion, que esta destinado para clavar en el sustrato, se encuentre en la seccion de cierre.

Con preferencia, el canal de guia presenta, especialmente en la seccion de cierre, una escotadura de alimentacion,
en particular un orificio de alimentacion, a través del cual se puede conducir un elemento de fijacion hacia el canal
de guia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacion de alimentacién para la
alimentaciéon de elementos de fijacion hacia el canal de guia. Con preferencia, la instalacién de alimentacion esta
configurada como almaceén.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de alimentacién comprende un muelle de avance, que
retiene un elemento de fijacién dispuestos en la seccion de cierre en el canal de guia. Con preferencia, la fuerza del
muelle de avance, que actua sobre el elemento de fijacion dispuesto en la seccion de cierre, es mayor que la fuerza
de resorte del muelle de acoplamiento que actua sobre el mismo elemento de fijacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacion de alimentacién comprende un elemento de avance
impulsado por el muelle de avance contra el canal de guia. Con preferencia, el elemento de avance se puede activar
desde el exterior a través de un usuario, en particular se puede desplazar, para llevar elementos de fijacién a la
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instalacion de alimentacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un muelle de expulsién, que mueve el elemento
de desbloqueo a la posicién de espera.

Con preferencia, el elemento de bloqueo es movil en vaivén en una primera direccién entre la posicion de liberacion
y la posicién de bloqueo, y de manera que el elemento de desbloqueo es movil en vaivén en una segunda direccion
entre la posicion de desbloqueo y la posicién de espera.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de avance es movil en vaivén en la primera direccion.
Con preferencia, la primera direccion esta inclinada frente a la segunda direccion, en particular en angulo recto.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de bloqueo comprende una primera superficie de
desplazamiento, inclinada en angulo agudo frente a la segunda direccion, que esta opuesta al elemento de
desbloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de desbloqueo comprende una segunda superficie de
desplazamiento inclinada en angulo agudo frente a la segunda direccién, que esta colocada opuesta al elemento de
bloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de avance comprende una tercera superficie de
desplazamiento inclinada en angulo agudo frente a la primera direccién, que esta colocada opuesta al elemento de
desbloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de desbloqueo comprende una cuarta superficie de
desplazamiento inclinada en angulo recto frente a la segunda direccion, que estan colocada opuesta al elemento de
avance.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de desbloqueo comprende un primer elemento de retencion y
el elemento de avance comprende un segundo elemento de retencion, en el que el primero y el segundo elemento
de retencién se amarran entre si, cuando el elemento de desbloqueo se mueve a la posiciéon de desbloqueo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de avance es movil desde el exterior a través de un usuario
fuera del canal de alimentacion, en particular contra el muelle de avance, para llenar los elementos de fijacion en la
instalacion de alimentacion.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el amarre entre el elemento de desbloqueo y el elemento de avance se
libera cuando el elemento de avance se mueve fuera del canal de guia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, en un procedimiento para la utilizacion del dispositivo, el motor es
accionado con numero de revoluciones decreciente contra el par motor de carga, que se ejerce desde el acumulador
de energia mecanica sobre el motor. En particular, el par motor de carga es tano mayor cuanta mas energia esta
almacenada en el acumulador de energia mecanica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, se acciona el motor en primer lugar durante un primer periodo de tiempo
con numero de revoluciones creciente contra el par motor de carga y a continuacion durante un segundo periodo de
tiempo se acciona con numero de revoluciones constantemente decreciente contra el par motor de carga, de manera
que el segundo periodo de tempo es mas largo que el primer periodo de tiempo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el par motor de carga maximo posible es mayor que el par motor del
motor, que se puede ejercer por el motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el motor es alim entado con energia decreciente, mientras se acumula
energia en el acumulador de energia mecanica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el nimero de revoluciones del motor se reduce, mientras se acumula
energia en el acumulador de energia mecanica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el motor esta previsto para ser accionado con nimero de revoluciones
decreciente contra un par motor de carga, que se ejerce desde el acumulador de energia mecanica sobre el motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de control del motor es adecuada para alimentar el motor
con energia decreciente o para reducir el niumero de revoluciones del motor, mientras el motor trabaja para la
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acumulacioén de energia en el acumulador de energia mecanica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un acumulador de energia provisional, que esta
previsto para almacenar provisionalmente energia cedida por el motor y para cederla al acumulador de energia
mecanica, mientras el motor trabaja para el almacenamiento de energia en el acumulador de energia mecanica.

Con preferencia, el acumulador de energia provisional estd previsto para acumular energia de rotacién. En
particular, el acumulador de energia provisional comprende un volante de impulsién.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el acumulador de energia provisional, en particular el volante de
impulsion, esta conectado fijo contra giro con el accionamiento de salida del motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el acumulador de energia provisional, en particular el volante de
impulsion, esta alojado en una carcasa del motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el acumulador de energia provisional, en particular el volante de
impulsion, esta dispuesto fuera de la carcasa del motor.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de retardo es un elemento de tope, que esta constituido por
un metal y/o una aleacion, con una superficie de tope para el elemento de transmision de energia y un elemento de
amortiguacion de impactos que esta constituido de un elastémero.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la masa del elemento de amortiguacion de impactos es al menos 15 %,
con preferencia al menos 20 %, de manera especialmente preferida al menos 25 % de la masa del elemento de
tope. De esta manera es posible una elevacion de la duracion de vida del elemento de amortiguacion de impactos
con un ahorro simultaneo de peso.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la masa del elemento de amortiguacion de impactos es al menos 15 %,
con preferencia al menos 20 %, de manera especialmente preferida al menos 25 % de la masa del elemento de
transmision de energia. De esta manera es posible una elevacion de la duracion de vida del elemento de
amortiguacion de impactos con un ahorro simultaneo de peso.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, una relacion de la masa del elemento de amortiguacion de impactos con
respecto a la energia cinética maxima del elemento de transmision de energia es al menos 0,15 g/J, con preferencia
al menos 0,20 g/J, de manera especialmente preferida al menos 0,25 g/J. De esta manera es posible igualmente una
elevacion de la duracion de vida del elemento de amortiguacion de impactos con un ahorro simultaneo de peso.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elemento de amortiguacion de impactos esta unido por continuidad del
material con el elemento de tope, en particular sobre el elemento de tope.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elastbmero comprende HNBR, NBR, NR, SBR, IIR y/o CR.
De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el elastémero presenta una dureza Shore, que es al menos 50 Shore A.
De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la aleacion comprende un acero especialmente endurecido.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el metal, en particular la aleacién, presenta una dureza superficial, que es
al menos 30 HRC.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la superficie de tope presenta una seccién coénica concava. Con
preferencia, el cono de la seccién coénica céncava coincide con el cono de la seccidén cénica convexa del elemento
de transmision de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, en el procedimiento se regula el motor en el nimero de revoluciones en
primer lugar en una direccion de recuperacion y es accionado esencialmente libre de carga y a continuacion es
accionado en una direccion de fijacion regulado en la intensidad de la corriente para transmitir energia sobre el
acumulador de energia mecanica.

Con preferencia, la fuente de energia esta formada por un acumulador de energia eléctrica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, antes del accionamiento del motor en la direccién de fijacion se determina
una intensidad de la corriente tedrica de acuerdo con criterios predeterminado.

Con preferencia, los criterios predeterminados comprenden un estado de carga y/o una temperatura del acumulador
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de energia eléctrica y/o una duracién de funcionamiento y/o un envejecimiento del dispositivo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el motor esta previsto para ser accionado esencialmente libre de carga en
una direccion de recuperacion opuesta a la direccion de fijacion. Con preferencia, la instalacion de control del motor
esta prevista para regular durante la rotacion del motor en la direccion de fijacion la intensidad de la corriente
consumida por el motor a una intensidad de la corriente de referencia predeterminada y durante la rotacion del motor
en la direcciéon de recuperacion, para regular el numero de revoluciones del motor a un nimero de revoluciones de
referencia predeterminado.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una fuente de energia.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la fuente de energia estd formada por un acumulador de energia
eléctrica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, la instalacién de control del motor es adecuada para determinar la
intensidad de la corriente de referencia predeterminada de acuerdo con criterios predeterminados.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende un mecanismo de seguridad, a través del cual la
fuente de energia eléctrica se puede acoplar o bien estd acoplada con el dispositivo, de tal manera que el
acumulador de energia mecanica se expande de manera automatica cuando la fuente de energia eléctrica es
separada del dispositivo. Con preferencia, la energia acumulada en el acumulador de energia mecanica es disipada
de forma controlada.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacion de retencion, que retiene
energia acumulada en el acumulador de energia mecanica y que linera automaticamente una descarga del
acumulador de energia mecanica, cuando la fuente de energia eléctrica es separada del dispositivo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el mecanismo de seguridad comprende un actuador electromecanico,
que desbloquea de forma automatica una instalacion de bloqueo, que retiene energia acumulada en el acumulador
de energia mecanica, cuando la fuente de energia es separada desde el dispositivo.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el dispositivo comprende una instalacion de acoplamiento y/o de frenado,
para disipar de una manera controlad la energia almacenada en el acumulador de energia mecanica, cuando se
descarga el acumulador de energia mecanica.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el mecanismo de seguridad comprende al menos un conmutador de
seguridad, que cortocircuita fases del motor de accionamiento eléctrico, para disipar de manera controlada la
energia acumulada en el acumulador de energia mecanica, cuando el acumulador de energia mecanica se
descarga. Con preferencia, el conmutador de seguridad esta realizado como conmutador electrénico él mismo
conductor, en particular como JFet.

De acuerdo con un aspecto de la solicitud, el motor comprende tres fases y esta activado por medio de un circuito de
puente de motor de 3 fases con diodos de marcha libre, que rectifican una tensién generada durante la descarga del
acumulador de energia mecanica.

Ejemplos de realizacion

A continuacioén se explican en detalle formas de realizacion de un dispositivo de impulsién un elemento de fijacién en
un sustrato con la ayuda de ejemplos con referencia a los dibujos. En este caso:

La figura 1 muestra una vista lateral de un dispositivo de impulsion.

La figura 2 muestra una vista despiezada ordenada de un carcasa.

La figura 3 muestra una vista despiezada ordenada de un gancho de bastidor.

La figura 4 muestra una vista lateral de un dispositivo de impulsién con la carcasa abierta.
La figura 5 muestra una vista inclinada de un acumulador de energia eléctrica.

La figura 6 muestra una vista inclinada de un acumulador de energia eléctrica.

La figura 7 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.
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La figura 8 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 9 muestra una vista inclinada de una instalacion de control con cableado.
La figura 10 muestra una vista longitudinal de un motor eléctrico.

La figura 11 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 12a muestra una vista inclinada de un mecanismo de husillo.

La figura 12b muestra una seccién longitudinal de un mecanismo de husillo.

La figura 13 muestra una vista inclinada de un dispositivo de fijacion.

La figura 14 muestra una vista inclinada de un dispositivo de fijacion.

La figura 15 muestra una vista inclinada de un porta-rollos.

La figura 16 muestra una seccioén longitudinal de un acoplamiento.

La figura 17 muestra una seccion longitudinal de un piston acoplado.

La figura 18 muestra una vista inclinada de un piston.

La figura 19 muestra una vista inclinada de un piston con un elemento de retardo.
La figura 20 muestra una vista inclinada de un piston con un elemento de retardo.
La figura 21 muestra una vista inclinada de un piston con un elemento de retardo.
La figura 22 muestra una vista lateral de un elemento de retardo.

La figura 23 muestra una seccion longitudinal de un elemento de retardo.

La figura 24 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 25 muestra una vista lateral de una instalacion de presion de apriete.

La figura 26 muestra una vista parcial de una instalacion de presion de apriete.
La figura 27 muestra una vista parcial de una instalacion de presion de apriete.
La figura 28 muestra una vista parcial de una instalacion de presion de apriete.
La figura 29 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 30 muestra una vista inclinada de una guia de bulén.

La figura 31 muestra una vista inclinada de una guia de bulon.

La figura 32 muestra una vista inclinada de una guia de bulén.

La figura 33 muestra una seccioén transversal de una guia de bulén.

La figura 34 muestra una seccion transversal de una guia de bulén.

La figura 35 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 36 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 37 muestra un esquema de formacién de un dispositivo de impulsion.

La figura 38 muestra un diagrama de conexiones de un dispositivo de impulsion.
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La figura 39 muestra un diagrama de estado de un dispositivo de impulsion.
La figura 40 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 41 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 42 muestra una vista parcial de un dispositivo de impulsion.

La figura 43 muestra una seccion longitudinal de un dispositivo de impulsion.
La figura 44 muestra una seccion longitudinal de un dispositivo de impulsion, y
La figura 45 muestra una seccion longitudinal de un dispositivo de impulsion.

La figura 1 muestra un dispositivo de impulsién 10 para clavar un elemento de fijacién, por ejemplo un clavo o un
buldén, en un sustrato en una vista lateral. El dispositivo de impulsién 10 presenta un elemento de transmisién de
energia no representado para la transmision de energia sobre el elemento de fijacién asi como una carcasa 20, en la
que estan alojados el elemento de transmision de energia y una instalacion de accionamiento tampoco representada
para el transporte del elemento de transmision de energia.

El dispositivo de impulsion 10 presenta, ademas, un mango 30, un almacén 40 y un puente 50 que conecta el mango
30 con el almacén 40. El almacén no es desmontable. En el puente 50 estan fijados un gancho de bastidor 50 para
colgar el dispositivo de impulsién 10 en un bastidor o similar y un acumulador de energia eléctrica configurado como
acumulador 590. En el mango 30 estan dispuestos un gatillo 34 asi como un sensor de agarre configurado como
conmutador manual 35. Ademas, el dispositivo de impulsiéon 10 presenta un canal de guia 700 para una conduccion
del elemento de fijacion y una instalacion de presion de apriete 750 para el reconocimiento de una distancia del
dispositivo de impulsién 10 desde un sustrato no representado. Una alineacién del dispositivo de impulsiéon
perpendicularmente a un sustrato se apoya por una ayuda de alineacion 45.

La figura 2 muestra la carcasa 20 del dispositivo de impulsiéon 10 en una vista despiezada ordenada. La carcasa 20
presenta una primera cascara de carcasa 27, una segunda cascara de carcasa 28 asi como una junta de
estanqueidad de la carcasa 29, que obtura la primera cascara de carcasa 27 contra la segunda cascara de carcasa
28, de manera que el interior de la carcasa 20 esta protegido contra polvo y similar. En un ejemplo de realizaciéon no
mostrado, la junta de estanqueidad de la carcasa 29 esta fabricada de un elastomero y esta inyectada en la primera
cascara de carcasa 27.

La carcasa presenta para el refuerzo contra fuerzas de impacto durante la penetracion de un elemento de fijacion en
un sustrato unas nervaduras de refuerzo 21 y segundas nervaduras de refuerzo 22. Un anillo de retencién 25 sirve
para el soporte de fijacion de un elemento de retardo no representado, que esta alojado en la carcasa 20. El anillo
de retencién 26 esta fabricado con preferencia de plastico, en particular inyectado y forma parte de la carcasa. El
anillo de retenciéon 26 presenta una guia de presion de apriete 36 para la conducciéon de una barra de unién no
representada de una instalacién de presion de apriete.

Ademas, la carcasa 20 presenta una carcasa de motor 24 con ranuras de ventilaciéon para el alojamiento de un
motor no representado y un almacén 40 con un carril de almacén 42. Ademas, la carcasa 20 presenta un mango 30,
que comprende una primera superficie de agarre 31 y una segunda superficie de agarre 32. Las dos superficies de
agarre 31, 32 son con preferencia laminas de plastico inyectadas sobre el mango 30. Un gatillo 34 asi como un
sensor de agarre configurado como conmutador manual estan dispuestos en el mango 30.

La figura 3 muestra un gancho de bastidor 60 con un espaciador 62 y un elemento de retencion 64, que presenta un
pivote 66, que esta fijado en un orificio de paso 68 del puente 50 de la carcasa. Para la fijacion sirve en este caso un
casquillo roscado 67, que esta asegurado contra aflojamiento por medio de un muelle de retencion. El gancho de
bastidor 60 esta previsto para ser colgado con el elemento de retencién 64 en un tirante de bastidor o similar, para
colgar el dispositivo de impulsion 10 por ejemplo en pausas de trabajo en un bastidor o similar.

La figura 4 muestra el dispositivo de impulsién con carcasa 20 apropiada. En la carcasa 20 esta alojada una
instalacion de accionamiento 70 para el transporte de un elemento de transmisién de energia cubierto en el dibujo.
La instalacién de accionamiento 70 comprende un motor eléctrico no representado para la conversion de energia
eléctrica desde el acumulador 490 en energia giratoria, una instalacion de transmision del par motor para la
transmision de un par motor del motor eléctrico sobre un convertidor del movimiento configurado como mecanismo
de husillo 300, una instalacion de transmisién de fuerza que comprende un tren de rodillos 260 para la transmisién
de una fuerza desde el convertidor del movimiento sobre un acumulador de energia mecanica configurado como
muelle 200 y para la transmision de una fuerza desde el muelle sobre el elemento de transmision de energia.
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La figura 5 muestra el acumulador de energia eléctrica configurado como acumulador 590 en una vista inclinada. El
acumulador 590 presenta una carcasa de acumulador 596 con una cavidad de agarre 597 para una capacidad de
agarre mejorada del acumulador 590. Ademas, el acumulador 590 presenta dos carriles de retencion 598, con los
que el acumulador 590 se puede insertar como un carro en ranuras de retencion correspondientes no representadas
de una carcasa. Para una conexion eléctrica, el acumulador 590 presenta unos contactos de acumulador no
representados, que estan dispuestos debajo de una cubierta de contacto 591 de proteccidon contra salpicaduras de
agua.

La figura 6 muestra el acumulador 590 en otra vista inclinada. En los carriles de retencion 598 estan previstos unos
salientes de retencion 599, que impiden una extraccion del acumulador 590 fuera de la carcasa. Tan pronto como el
acumulador 590 esta insertado en la carcasa, se acoplan y se insertan los salientes de retencion 599 a través de
una geometria correspondiente de las ranuras contra una fuerza de resorte hacia el lado. A través de la compresion
de las cavidades de agarre se linera el amarre, de manera que el acumulador 590 se puede extraer con la ayuda del
pulgar y de dedos de la mano a través de un usuario fuera de la carcasa.

La figura 7 muestra el dispositivo de impulsién 10 con la carcasa 20 en una vista parcial. La carcasa 20 presenta un
mango 30 asi como un puente 50 que se proyecta desde el mango en su extremo esencialmente perpendicular con
un gancho de bastidor 60 fijado alli. Ademas, la carcasa 20 presenta un alojamiento de acumulador 591 para el
alojamiento de un acumulador. El alojamiento del acumulador 591 esta dispuesto en un extremo del mango 30,
desde el que se proyecta el puente.

El alojamiento del acumulador 591 presenta dos ranuras de retencion 595, en las que se pueden insertar unos
carriles de retencién correspondientes no representados de un acumulador. Para una conexion eléctrica del
acumulador, el alojamiento del acumulador 591 presenta varios elementos de contacto configurados como contactos
de aparatos 594, que comprenden elementos de contacto de potencia y elementos de contacto de comunicacion. El
alojamiento del acumulador 591 es adecuado, por ejemplo, para el alojamiento del acumulador mostrado en la figura
5y en la figura 6.

La figura 8 muestra el dispositivo de impulsién 10 con una carcasa 20 abierta en una vista parcial. En el puente 50
de la carcasa 20, que conecta el mango 30 con el almacén 40, esta dispuesta una instalacion de control 500, que
esta alojada en una carcasa de control 510. La instalaciéon de control comprende una electrénica de potencia 510. La
instalacion de control comprende una electrénica de potencia 520 y un elemento de refrigeracion 530 para la
refrigeracion de la instalacion de control, en particular de la electrénica de potencia 520.

La carcasa 20 presenta un alojamiento de acumulador 591 con contactos de aparatos 594 para una conexion
eléctrica de un acumulador no representado. Un acumulador alojado en el alojamiento del acumulador 591 esta
conectado eléctricamente a través de acumuladores 502 con la instalacion de control 500 y de esta manera
suministra energia eléctrica al dispositivo de impulsion.

Ademas, la carcasa 20 presenta una interfaz de comunicacién 524 con una representacion 526 para un usuario del
dispositivo y con una interfaz de datos 528 con preferencia 6ptica para un intercambio de datos épticos con un
aparato de lectura.

La figura 9 muestra una instalacion de control 500 y el cableado que parte desde la instalacion de control 500 en un
dispositivo de impulsion en una vista inclinada. La instalacion de control 500 esta alojada con la electrénica de
potencia 520 y el elemento de refrigeracion 530 en la carcasa de control 510. La instalacion de control 500 esta
conectada a través de lineas de acumulador 502 con contactos de aparatos 594 para una conexién eléctrica de un
acumulador no representado.

Las secciones de cables 540 sirven para el cableado eléctrico de la instalacién de control 500 con una pluralidad de
componentes del dispositivo de impulsion como por ejemplo motores, sensores, conmutadores, interfaces o
elementos de representacion, Por ejemplo, la instalacion de control 500 esta conectada con el sensor de presion de
apriete 550, el conmutador manual 35, un accionamiento de ventilador 560 de un ventilador 565 y a través de lineas
de fases 504 y un soporte de motor 485 con un motor eléctrico no representado, que es retenido por el soporte del
motor.

Para proteger un contacto de las lineas de fases 504 contra un dafio en virtud de movimientos del motor 480, las
lineas de fases 504 estan fijadas en un elemento de descarga de la traccion 494 en el lado del motor y en un
elemento de descarga de la traccion en el lado de la carcasa cubierto en el dibujo, de manera que el elemento de
descarga de la traccion en el lado del motor esta fijado directa o indirectamente en el soporte del motor 485 y el
elemento de descarga de la traccion en el lado de la carcasa esta fijado directa o indirectamente en una carcasa no
representada del dispositivo de impulsién, en particular en una carcasa del motor.

El motor, el soporte del motor 485, los elementos de descarga de la traccion 494, el ventilador 565 y el
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accionamiento del ventilador 560 estan alojados en la carcasa del motor 24 de la figura 2. La carcasa del motor 24
esta obturada frente al resto de la carcasa por medio de la junta de estanqueidad de la linea 570, en particular
contra el polvo.

Puesto que la instalacion de control 500 esta dispuesta sobre el mismo lado del mango no representado que los
contactos del aparato 594, las lineas del acumulador 502 son mas cortas que las lineas de fases 504 que se
extienden a través del mando. Puesto que las lineas del acumulador transportan una intensidad mayor de la
corriente y presentan una seccion transversal mayor que las lineas de fases, es ventajoso, en general, un
acortamiento de las lineas del acumulador a costa de la prolongacioén de las lineas de fases.

La figura 10 muestra un motor eléctrico 480 con un accionamiento de salida del motor 490 en una seccion
longitudinal. El motor 480 esta configurado como motor de corriente continua sin escobillas y presenta bobinas de
motor 495 para el accionamiento de salida del motor 490, que comprende un iman permanente 491. El motor 480 es
retenido por un soporte de motor no representado y es alimentado con energia eléctrica por medio de contactos
rizados 506 y esta controlado por medio de la linea de control 505.

En el accionamiento de salida del motor 490 esta fijado de forma fija contra giro un elemento giratorio en el lado del
motor, configurado como pifion de motor 410, por medio de un asiento prensado. El pifidn de motor 410 es
accionado por el accionamiento de salida del motor 490 y acciona, por su parte, una instalacion de transmision del
par motor no representado. Una instalacion de retencion 450 esta alojada, por una parte, de forma giratoria por
medio de un cojinete 452 sobre el accionamiento de salida del motor 490 y, por otra parte, esta conectada fija contra
giro en la carcasa del motor por medio de un elemento de montaje 470 en forma de anillo. Entre la instalacion de
retencion 450 y el elemento de montaje 470 esta dispuesto un elemento de amortiguacion del motor 460 de la
misma manera en forma de anillo, que sirve para la amortiguacion de movimientos relativos entre el motor 480 y la
carcasa del motor.

Con preferencia, el elemento de amortiguacion del motor 460 sirve de manera alternativa o simultanea como junta
de estanqueidad contra el polvo y similares. Junto con la junta de estanqueidad de la linea 570, se obtura la carcasa
del motor 24 frente al resto de la carcasa, de manera que el ventilador 556 aspira aire a través de la ranura de
ventilacion 33 para la refrigeracion del motor 480 y la restante instalacion de accionamiento esta protegida contra el
polvo.

La instalacion de retencion 450 presenta una bobina magnética 455, que ejerce durante la alimentacion con
corriente una fuerza de atraccion sobre uno o varios inducidos magnéticos 456. Los inducidos magnéticos 456 se
extienden en escotaduras de inducido 457 configuradas como aberturas del pifidn del motor 410 y de esta manera
estan dispuestas fijas contra giro en el pifién del motor 410 y, por lo tanto, en el accionamiento de salida del motor
490. En virtud de la fuerza de atraccion se presionan los inducidos magnéticos 456 contra la instalacion de retencion
450, de manera que se frena o se impide un movimiento giratorio del accionamiento de salida del motor 490.

La figura 11 muestra el dispositivo de impulsién 10 en otra vista parcial. La carcasa 20 presenta el mango 30 y la
carcasa de motor 24. En la carcasa de motor 24 sélo representada parcialmente, el motor 480 esta alojado con el
soporte de fijacion del motor 485. Sobre el accionamiento de salida no representado del motor 480 se asienta el
pifién del motor 410 con la escotadura de inducido 457 y la instalacion de retencion 450.

El pifidén del motor 410 acciona ruedas dentadas 420, 430 de una instalacion de transmisiéon del par motor
configurada como engranaje 400. El engranaje 400 transmite un par motor del motor 480 sobre una rueda de husillo
440, que esta conectado fijo contra giro con un accionamiento giratorio configurado como husillo 310 de un
convertidor del movimiento no representado en detalle. El engranaje 400 presenta un reductor, de manera que se
ejerce un par motor mayor sobre el husillo 310 que sobre el accionamiento de salida del motor 490.

Para proteger el motor 480 contra aceleraciones grandes, que se producen durante un proceso de impulsion en el
dispositivo de impulsién 20, en particular en la carcasa 20, el motor 480 esta desacoplado de la carcasa 20 y del
mecanismo de husillo. Puesto que el eje de giro 390 del motor 480 esta orientado paralelamente a un eje de
colocacién 380 del dispositivo de impulsion 10, es deseable un desacoplamiento del motor 480 en la direcciéon del
eje de giro 390. Esto se realiza porque el pifion del motor 410 y la rueda dentada 420 accionada por el pifién del
motor 410 estan dispuestos desplazables uno hacia el otro en la direccion del eje de colocacion 380 y del eje de giro
390.

El motor 480 esta fijado de esta manera sélo por medio del elemento de amortiguacion del motor 460 en el elemento
de montaje 470 fijo en la carcasa y, por lo tanto en la carcasa 20. El elemento de montaje 470 esta retenido
asegurado contra giro por medio de una entalladura 475 en un contra contorno correspondiente de la carcasa 20.
Ademas, el motor esta alojado desplazable solo en la direccién de su eje de giro 390, a saber, por medio del pifidn
del motor 410 en la rueda dentada 420 y por medio del elemento de guia 488 del soporte del motor 485 en una guia
del motor no representada, formada de manera correspondiente, de la carcasa del motor 24.
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La figura 12a muestra un convertidor del movimiento configurado como mecanismo de husillo 300 en una vista
inclinada. El mecanismo de husillo 300 presenta una accionamiento giratorio configurado como husillo 310 asi como
un accionamiento de salida lineal configurado como tuerca de husillo. Una rosca interior no representada de la
tuerca de husillo 320 esta engranada en este caso con una rosca exterior 312 del husillo.

Si se acciona ahora el husillo 310 de forma giratoria por medio de la rueda de husillo 440 fijada de forma fija contra
giro en el husillo 310, se mueve la tuerca de husillo 320 linealmente sobre el husillo 310. EI movimiento giratorio del
husillo 310 se convierte de esta manera en un movimiento lineal de la tuerca de husillo 320. EI movimiento giratorio
del husillo 310 se convierte de esta manera en un movimiento lineal de la tuerca de husillo 320. Para impedir una
rotacion simultanea de la tuerca de husillo 320 con el husillo 310, el husillo 320 presenta un seguro contra giro en
forma de elementos de arrastre 330 fijados en la tuerca de husillo 320. Los elementos de arrastre 330 estan guiados
a tal fin en ranuras de guia no mostradas de una carcasa o de un componente fijo en la carcasa del dispositivo de
impulsion.

Ademas, los elementos de arrastre 330 estan configurados como barras de recuperaciéon para una recuperacion de
un pistédn no representado a su posicion de partida y presentan contra ganchos 340, que engranan en pivotes de
recuperacion correspondientes del piston. Un alojamiento magnético 350 en forma de ranura sirve para el
alojamiento de un inducido magnético no representado, al que reacciona un sensor de husillo no representado para
detectar una posicién de la tuerca de husillo 320 sobre el husillo 310.

La figura 12 muestra el mecanismo de husillo 300 con el husillo 310 y la tuerca de husillo 320 en una seccion
longitudinal parcial. La tuerca de husillo presenta una rosca interior 328, que engrana con la rosca exterior 312 del
husillo.

Un desviador de la fuerza configurado como cinta de una instalacién de transmision de la fuerza para la transmision
de una fuerza desde la tuerca de husillo 320 sobre un acumulador de energia mecanica no representado esta fijada
en la tuerca de husillo 320. A tal fin, la tuerca de husillo 320 presenta, ademas de un casquillo roscado 370
dispuesto en el interior, un casquillo de sujecion 375 dispuesto en el exterior, de manera que un intersticio
circundante entre el casquillo roscado 370 y el casquillo de sujecion 375 forma un orificio de paso 322. La cinta 270
esta guiada a través del orificio de paso 322 y esta fijada en un elemento de pestillo 324, de manera que la cinta 270
rodea el elemento de pestillo 324 y es retornada de nuevo a través del orificio de paso 322, donde un extremo de la
cinta 275 esta cosido con la cinta 270. Con preferencia, el elemento de pestillo esta configurado lo mismo que el
orificio de paso 322 de forma circundante como anillo de blogueo.

Transversalmente al orificio de paso 322, es decir, en direccion radial con respecto a un eje del husillo, el elemento
de bloqueo 324 presenta junto con el lazo de la cinta 278 formado una anchura mayor que el orificio de paso 322.
De esta manera, el elemento de bloqueo 324 no puede resbalar junto con el lado de la cinta 278 a través del orificio
de paso 322, de manera que la cinta 270 esta fijada en la tuerca de husillo 320.

A través de la fijacion de la cinta 270 en la tuerca de husillo 320 se garantiza que se desvie una fuerza de fijacion del
acumulador de energia mecanica no representado, que esta configurado en particular como muelle, desde la cinta
270 y se transmita directamente sobre el casquillo de husillo 320. La fuerza de fijacion se transmite desde la tuerca
de husillo 320 a través del husillo 310 y el inducido de traccién 360 sobre una instalacion de acoplamiento no
representada, que retiene un pistén acoplado tampoco representado. El inducido de traccién presenta un mandril de
husillo 365, que esta conectado fijamente, por una parte, con el husillo 310 y esta alojado, por otra parte, de forma
giratoria en un cojinete de husillo 315.

Puesto que la fuerza de fijacion se ejerce también sobre el piston, pero en direccion contraria, se anulan las fuerzas
de traccion, que se ejercen sobre el inducido de traccion 360, de manera esencial por que se descarga una carcasa
no representada, en la que se apoya, en particular en la que esta fijado el inducido de traccién 360. La cinta 270 y la
tuerca de husillo 320 se impulsan mutuamente con la fuerza de fijaciéon, mientras que se acelera el piston sobre un
elemento de fijacion no representado.

La figura 13 muestra una instalacion de transmision de fuerza configurada como tren de rodillos 260 para la
trasmisién de una fuerza sobre un muelle 200 en una vista inclinada. El tren de rodillos 260 presenta un desviador
de la fuerza formada por una cinta 270 asi como un soporte de rodillos delantero 281 con rodillos delanteros 291 y
un soporte de rodillos traseros 282 con rodillos traseros 292. Los soportes de rodillos 281, 282 presentan unos
carriles de guia 285 para una guia de los soportes de rodillos 281, 282 en una carcasa no representada del
dispositivo de impulsion, en particular en ranuras de la carcasa.

La cinta esta engranada con la tuerca de husillo asi como con un pistén 100 y esta colocada sobre los rodillos 291,
292, de manera que se forma el tren de rodillos 260. El pistéon 100 esta acoplado en una instalacién de acoplamiento
no representada. El tren de rodillos provoca una multiplicacién de una velocidad de los extremos del muelle 230, 240
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en una velocidad del pistén 100 en un factor dos.

Ademas, se muestra un muelle 200, que comprende un elemento de resorte delantero 210 y un elemento de resorte
trasero 220. El extremo delantero del muelle 230 del elemento de resorte delantero 210 esta alojado en el soporte de
rodillos delantero 281, mientras el extremo trasero del muelle 240 del elemento de resorte trasero 220 esta alojado
en el soporte de rodillos trasero. Los elementos de resorte 210, 220 estan apoyados en sus lados dirigidos entre si
en anillos de apoyo 250. A través de la disposicidon simétrica de los elementos de resorte 210, 220 se anulan las
fuerzas de retorno de los elementos de resorte 210, 220, de manera que se mejora la comodidad de mando del
dispositivo de impulsion.

Ademas, se muestra un mecanismo de husillo 300 con una rueda de husillo 440, un husillo 310 y una tuerca de
husillo dispuesta dentro del elemento de resorte trasero 220, de manera que se puede ver un elemento de arrastre
330 fijado en la tuerca de husillo.

La figura 14 muestra un tren de rodillos 260 en un estado tensado del muelle 200. La tuerca de husillo 320 se
encuentra ahora en el extremo del lado del acoplamiento del husillo 310 y tira de la cinta 270 hacia el interior del
elemento de resorte trasero. De esta manera se mueven los soporte de rodillos 281, 282 uno sobre el otro y tensa
los elementos de resorte 210, 220. El pistdn 100 es retenido en este caso por la instalacion de acoplamiento 150
contra la fuerza de resorte de los elementos de resorte 210, 220.

La figura 15 muestra un muelle 200 en una vista inclinada. EI muelle 200 esta configurado como muelle helicoidal y
esta fabricado de acero. Un extremo del muelle 200 esta alojado en un soporte de rodillos 280, el otro extremo del
muelle 200 esta fijado en un anillo de apoyo 250. El soporte de rodillos 280 presenta rodillos 290, que se proyectan
sobre el lado del soporte de rodillos 280, alejado del muelle 200, desde el soporte de rodillos 280. Los rodillos estan
alojados de forma giratoria alrededor de ejes paralelos entre si y permiten insertar una cinta no representada en el
interior del muelle 200.

La figura 16 muestra una instalacion de acoplamiento 150 para una retencion fija provisional de un elemento de
transmision de fuerza, en particular del piston, en una seccion longitudinal. Ademas, el inducido de traccion 360 se
muestra con el cojinete de husillo 315 y el mandril de husillo 365.

La instalacién de acoplamiento 150 presenta un casquillo interior 170 y un casquillo exterior 180 desplazable con
relacion al casquillo interior 170. El casquillo interior 170 esta provista con escotaduras 175 configuradas como
aberturas, de manera que en las escotaduras 175 estan dispuestos unos elementos de bloqueo configurados como
bolas 160. Para impedir que las bolas 160 caigan en un espacio interior del casquillo interior 170, se estrechan las
escotaduras 175 hacia dentro en particular conicamente hacia una seccién transversal, a través de la cual no pasan
las bolas 160. Para poder bloquear la instalacion de acoplamiento 150 con la ayuda de las bolas 160, el casquillo
exterior 180 presenta una superficie de apoyo 185, en la que se apoyan las bolas 160 en un estado bloqueado de la
instalacion de acoplamiento 150, como se muestra en la figura 16, hacia fuera.

En el estado bloqueado, las bolas 160 se proyectan, por lo tanto, en el espacio interior del casquillo interior y
retienen el piston en el acoplamiento. Un elemento de retencién configurado como trinquete 800 retiene en este caso
el casquillo exterior en la posicién representada contra la fuerza de resorte de un muelle de recuperacion 190. El
trinquete esta pretensado en este caso por medio de un muelle de trinquete 810 contra el casquillo exterior 180 y
engancha detras de un pivote de acoplamiento que se proyecta desde el casquillo exterior 180.

Para la liberacion de la instalacion de acoplamiento 150 se mueve, por ejemplo a través de la activacion de un
gatillo, el trinquete 800 contra la fuerza de resorte del muelle de trinquete 810 fuera del casquillo exterior, de manera
que el casquillo exterior 180 se mueve por el muelle de recuperacion 190 hacia la izquierda en el dibujo. El casquillo
exterior 180 presenta en su lado interior unas cavidades 182, que pueden alojar entonces las bolas 160, que
resbalan a lo largo de las superficies de apoyo inclinadas en el interior de las cavidades 182 y liberan el espacio
interior del casquillo interior.

La figura 17 muestra otra seccion longitudinal de la instalacion de acoplamiento 150 con pisté 100 acoplado. El
pistdn presenta a tal fin una pieza de enchufe de acoplamiento 110 con escotaduras de acoplamiento 120, en las
que pueden encajar las bolas 160 de la instalacion de acoplamiento 150. Ademas, el piston 100 presenta un
apéndice 125 asi como un orificio de paso 130 de la cinta y una seccion 135 coénica convexa 135. Las bolas 160
estan constituidas de acero con preferencia endurecido.

Un acoplamiento del piston 100 en la instalacién de acoplamiento 150 comienza en un estado desbloqueado de la
instalacion de acoplamiento 150, en el que el casquillo exterior 180 impulsado por medio del muelle de recuperacion
190 permite un alojamiento de las bolas 160 en las cavidades 182. El piston 100 puede desplazar, por lo tanto,
durante la introduccion del piston 100 en el casquillo interior 170 las bolas 160 hacia fuera. Con la ayuda del
apéndice 125 el pistdon 100 desplaza entonces el casquillo exterior 180 contra la fuerza del muelle de recuperacion
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190. Tan pronto como el trinquete 800 esta engranado con el pivote de acoplamiento 195, se retiene la instalacion
de acoplamiento 150 en el estado bloqueado.

El piston 100 comprende una cafia 140 y una cabeza 142, de manera que la cafia 140 y la cabeza 142 estan
estafiadas con preferencia entre si. Una unién positiva en firma de un apéndice 144 impide un resbalamiento de la
cafia 140 fuera de la cabeza 142 en el caso de una rotura de la union estafiada 146.

La figura 18 muestra una instalacion de transmision de fuerza configurada como pistén en una vista inclinada. El
piston presenta una cafa 140, una seccion 135 conica convexa y una escotadura configurada como orificio de paso
130 de la cinta. El orificio de paso 130 de la cinta esta realizado como taladro alargado y presenta para la
conservacion de la cinta sélo cantos redondeados y superficies bonificadas. En el orificio de paso de la cinta se
conecta una pieza de enchufe de acoplamiento 110 con escotaduras de acoplamiento 120.

La figura 19 muestra el piston 100 junto con un elemento de retardo 600 en vista inclinada. El piston presenta una
cafia 140, una seccioén conica convexa 135 y una escotadura configurada como orificio de paso 130 de la cinta. En el
orificio de paso de la cinta se conecta una pieza de enchufe de acoplamiento 110 con escotaduras de acoplamiento
120. Ademas, el piston 100 presenta varios pivotes de retroceso 145 para un engrane de elementos de arrastre no
representados, por ejemplo en correspondencia con una tuerca de husillo.

El elemento de retardo 600 presenta una superficie de tope 620 para la seccién conica convexa 135 del piston 100 y
esta alojado en un elemento de alojamiento no representado. El elemento de retardo 600 es retenido por un anillo de
retencion no representado en el elemento de alojamiento, de manera que el anillo de retencién se apoya en un
apéndice de retencion 625 del elemento de retardo 600.

La figura 20 muestra el piston 100 junto con el elemento de retardo 600 en una vista lateral. El piston presenta una
cafia 140, una seccion conica convexa 135 y un orificio de paso 130 de la cinta. En el orificio de paso de la cinta se
conecta una pieza de enchufe de acoplamiento 110 con escotaduras de acoplamiento 120. El elemento de retardo
600 presenta una superficie de tope 620 para la seccion cénica convexa 135 del piston 100 y esta alojado en el
elemento de alojamiento no representado.

La figura 21 muestra el pistdon 100 junto con el elemento de retardo 600 en una seccién longitudinal. La superficie de
tope 620 del elemento de retardo 600 esta adaptada a la geometria del piston 100 y, por lo tanto, presenta una
seccion conica convexa. De esta manera, se garantiza un tope superficial del piston 100 contra el elemento de
retardo 600. De este modo se absorbe la energia excesiva del piston 100 a través del elemento de retardo en una
medida suficiente. Ademas, el elemento de retardo 600 presenta un paso de piston 640, a través del cual se
extiende la cafia 140 del piston 100.

La figura 22 muestra el elemento de retardo 600 en una vista lateral. El elemento de retardo 600 presenta un
elemento de tope 610 asi como un elemento de amortiguacion del impacto 630, que se conectan a lo largo de un eje
de colocacién S del dispositivo de impulsion entre si. La energia de impacto excesiva de un pistdn no representado
es absorbida en primer lugar por el elemento de amortiguacién del impacto 630, es decir, de manera dilatada en el
tiempo. La energia de impacto es absorbida finalmente por el elemento de alojamiento no representado, que
presenta un fondo como primera pared de apoyo para el apoyo del elemento de retardo 600 en la direccion de
impacto y una pared lateral como segunda pared de apoyo para el apoyo del elemento de retardo 600
transversalmente a la direccién de impacto.

La figura 23 muestra el elemento de retardo 600 con el soporte 650 en una seccion longitudinal. El elemento de
retardo 600 presenta un elemento de tope 610 asi como un elemento de amortiguacion del impacto 630, que se
conectan entre si a lo largo de un eje de colocacion S del dispositivo de impulsién. El elemento de tope 610 esta
constituido de acero, en cambio el elemento de amortiguacion del impacto 630 esta constituido de un elastémero.
Una masa del elemento de amortiguacion del impacto 630 esta con preferencia entre 40 % y 60 % de una masa del
elemento de tope.

La figura 24 muestra el dispositivo de impulsién 10 en una vista inclinada con carcasa 20 abierta. En la carcasa se
puede ver el soporte de rodillos delanteros 281. El elemento de retardo 600 esta retenido por el anillo de soporte 26
en su posicion. El saliente 690 presenta, entre otras cosas, el sensor de presion de apriete 760 y el elemento de
desbloqueo 720. La instalacion de presion de apriete 750 presenta el canal de guia 700, que comprende con
preferencia el sensor de presion de apriete 740 y el muelle de avance 735.

Ademas, el dispositivo de impulsién 10 presenta un conmutador de desbloqueo 730 para un desbloqueo del canal de
guia 700, de manera que el canal de guia 700 es desmontable, por ejemplo para poder retirar mas facilmente
elementos de fijacion enclavados.

La figura 25 muestra una instalacion de presion de apriete 750 en una vista lateral. La instalacion de presion de
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apriete comprende un sensor de presion de apriete 760, una barra de empuje superior 780, una barra de unién 770
para la unién de la barra de empuje superior 780 con el sensor de presion de apriete 760, una barra de empuje
inferior 790 conectada con un soporte de rodillos delanteros 281 y una barra transversal 795 articulada en la barra
de empuje superior 780 y en la barra de empuje inferior. Una barra de gatillo 820 esta unida en un extremo con un
gatillo 34. La barra transversal 795 presenta un taladro alargado 775. Ademas, se muestra una instalacion de
acoplamiento 150, que es retenida por un trinquete 800 en una posicién bloqueada.

La figura 26 muestra una vista parcial de la instalacion de presion de apriete 750. Se muestra la barra de empuje
superior 780, la barra de empuje inferior 790, la barra transversal 795 y la barra de gatillo 820. La barra de gatillo
820 presenta un desviador del gatillo 825 que se proyecta lateralmente desde la barra del gatillo. Ademas, se
muestra un elemento de pivote 830, que presenta un pivote de gatillo 840 y que esta guiado en una guia de trinquete
850. El pivote del gatillo 840 esta guiado, por su parte, en el taladro alargado 775. Ademas, se muestra claramente,
que la barra de empuje inferior 790 presenta un bloqueo del pivote 860.

La figura 27 muestra otra vista parcial de la instalacion de presion de apriete 750. Se muestra la barra transversal
795, la barra del gatillo 820 con el desviador del fatillo 825, el elemento de pivote 830, el pivote de gatillo 840, la guia
de trinquete 850 asi como el trinquete 800.

La figura 28 muestra el gatillo 34 y la barra del gatillo 820 en una vista inclinada, pero desde el otro lado del
dispositivo que las figuras anteriores. El gatillo presenta un activador del gatillo 870, un muelle del gatillo 880 asi
como un muelle de la barra del gatillo 828, que impulsa el desviador del gatillo 825 Ademas, se muestra claramente
que la barra del gatillo 820 esta provista en el lateral con una entalladura de pivote 822, que esta dispuesta a la
altura del pivote del gatillo 840.

Para posibilitar a un usuario del dispositivo de impulsién activar un proceso de impulsion a través de la traccion del
gatillo 34, el pivote del gatillo 840 debe estar engranado con la entalladura del pivote 822. En efecto, s6lo entonces
un movimiento descendente de la barra del gatillo 820 provoca un arrastre del pivote del gatillo 840 y, por lo tanto, a
través de la guia del trinquete 820 un arrastre del pivote del gatillo 840 y con ello a través de la guia del trinquete
850 un movimiento descendente del trinquete 800, con lo que se desbloquea la instalacion de acoplamiento 150 y se
activa el proceso de impulsion. Una traccion del gatillo 34 provoca en cualquier caso a través del desviador del
gatillo inclinado 825 un movimiento descendente de la barra del gatillo 820.

Condicién previa para que el pivote del gatillo 840 esté engranado con la entalladura del pivote 822 es que el taladro
alargado 775 se encuentre en la barra transversal 795 en su posicion mas atrasada, es decir, a la derecha en el
dibujo. En la posicion, que se muestra, por ejemplo, en la figura 26, el taladro alargado 775y, por lo tanto, también el
pivote del gatillo 840, se encuentran muy adelantados, de manera que el pivote del gatillo 840 no esta engranado
con la entalladura del pivote 822. Por lo tanto, una traccién del gatillo 34 carece de sentido. El motivo es que la barra
de empuje superior 780 se encuentra en su posiciéon delantera y de esta manera indica que el dispositivo de
impulsién no esta presionado en un sustrato.

Una situacion similar resulta cuando un muelle no representado no esta tensado. En efecto, entonces el soporte de
rodillos delantero 281 y, por lo tanto, también la barra de empuje inferior 790 se encuentran en su posicion delantera
respectiva, de maneras que el taladro alargado 775 desengrana de nuevo el pivote del gatillo 840 fuera de le
entalladura del pivote 822. Como resultado, un traccion del fatillo 34 no tiene sentido cuando el muelle no esta
tensado.

Otra situacion se representa en la figura 25. Alli el dispositivo de impulsion esta presionado tanto en un estado
preparado para la impulsién, es decir, con el muelle tensado, como también esta presionado en un sustrato. Por
consiguiente, la barra de empuje superior 780 y la barra de empuje inferior 790 se encuentran en su posicion
respectiva mas atrasada. El taladro alargado 775 de la barra transversal 795 y, por lo tanto, también el pivote del
gatillo 740 se encuentran entonces de la misma manera en su posicidn respectiva mas atrasada, a la derecha en el
dibujo. Por consiguiente, el pivote del gatillo 740 engrana en la entalladura del pivote 722 y una traccion del gatillo 34
provoca a través de la barra del gatillo 820 un arrastre del pivote del gatillo 740 a través de la entalladura del pivote
722 hacia abajo. A través del elemento de pivote 830 y la guia del trinquete 850 se pivota el trinquete 800 de la
misma manera en contra de la fuerza de resorte del muelle del trinquete 810 hacia abajo, de manera que la
instalacion de acoplamiento 150 es transferida a su posicion desbloqueada y un piston desbloqueado en la
instalacion de acoplamiento 150 transmite la energia de tension del muelle sobre el elemento de fijacion.

Para contrarrestar el peligro de que el trinquete 800 sea pivotado a través de una vibracion, por ejemplo cuando un
usuario deposita el dispositivo de impulsién bruscamente en el estado tensado del muelle, la barra de empuje inferior
790 esta provista con el bloqueo del pivote 860. El dispositivo de impulsiéon esta entonces, en efecto, en el estado
representado en la figura 26. Puesto que el bloqueo del pivote impide un movimiento descendente del pivote 840 vy,
por lo tanto, del trinquete 800, el dispositivo de impulsion esta asegurado contra tal activacion imprevista de un
proceso de impulsion.
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La figura 29 muestra la segunda cascara de cojinete 28 de la carcasa no representada, por lo demas, en detalle. La
segunda cascara de cojinete 28 esta constituida de un plastico en particular reforzado con fibras y presenta partes
del mango 30, del almacén 40 y el puente 50 que conecta el mango 30 con el almacén 40. Ademas, la segunda
cascara de la carcasa 28 presenta elementos de apoyo 15 para un apoyo frente a la primera cascara de la carcasa
no representada. Ademas, la segunda cascara de la carcasa 28 presenta una ranura de guia 286 para una guia de
soportes de rodillos no mostrados.

Para el alojamiento de un elemento de retardo no representado para el retardo de un elemento de transmision de
energia o bien de un soporte que lleva el elemento de retardo, la segunda cascara de la carcasa 28 presenta una
pestafia de apoyo 23 asi como una pestafia de retencion 19, de manera que el elemento de retardo o bien el
soporte estan alojados en un intersticio 18 entre la pestafa de apoyo 23 y la pestafia de retencion 19. El elemento
de retardo o bien el soporte estan apoyados entonces en particular en la pestafia de apoyo. Para introducir fuerzas
de impacto, que aparecen a través del impacto del pistén sobre el elemento de retardo, con picos de tension
reducidos en la carcasa, la segunda cascara de la carcasa 28 presenta primeras nervaduras de refuerzo 21, que
estan unidas con la pestafia de apoyo 23 y/o con la pestafia de retencion 19.

Para la fijacion de una instalacion de accionamiento para el transporte del elemento de transmision de energia
desde la posicion de partida hasta la posicion de colocaciéon y de retorno, que esta alojada en la carcasa, la
segunda cascara de la carcasa 28 presenta dos elementos de soporte configurados como pestafias 25. Para
transmitir las fuerzas de fijacion, que aparecen en particular entre las dos pestafias 25 y/o introducirlas en la
carcasa, la segunda cascara de la carcasa 28 presenta segundas nervaduras de refuerzo 22, que estan unidas con
las pestafias 25.

El soporte esta fijado solo a través de la carcasa en la instalacion de accionamiento, de manera que las fuerzas, que
no son totalmente absorbidas por el elemento de retardo, sélo son transmitidas a través de la carcasa sobre la
instalacion de accionamiento.

La figura 30 muestra un saliente 690 de un dispositivo para la impulsién de un elemento de fijacion en un sustrato en
una vista inclinada. El saliente 690 comprende un canal de guia 700 para la conduccién del elemento de fijacién con
un extremo frontal trasero 701 y un soporte 650 dispuesto desplazable con relacion al canal de guia 700 en la
direccion del eje de colocacion para la retencion de un elemento de retardo no representado. El soporte 650
presenta un alojamiento de piston 680 con una escotadura de alimentacion 704 a través de la cual se puede
conducir una tira de clavos 705 con una pluralidad de elementos de fijacion 706 a una seccion de cierre 702 del
canal de guia 700. El canal de guia 700 sirve al mismo tiempo como sensor de la presion de apriete de una
instalacion de presion de apriete, que presenta una barra de unién 770, que se desplaza de la misma manera
durante un desplazamiento del canal de guia 700 y de esta manera indica una presién de apriete del dispositivo en
un sustrato.

La figura 31 muestra el saliente 690 en otra vista inclinada. El canal de guia 700 es parte de una instalacion de
presion de apriete para el reconocimiento de la distancia del dispositivo de impulsién con respecto al sustrato en la
direccion de un eje de colocacion S. El saliente 690 presenta, ademas, un elemento de bloqueo 710 que permite, en
una posicion de liberacion un desplazamiento del canal de guia 700 e impide en una posicion de bloqueo un
desplazamiento del canal de guia 700. El elemento de bloqueo 710 esta cargado por un muelle de acoplamiento
cubierto en el dibujo en una direccién sobre la tira de clavos 705. Mientras no esta dispuesto ningin elemento de
fijacién en la seccion de cierre 702 en el canal de guia 700, el elemento de bloqueo 710 se encuentra en la posicion
de bloqueo, en la que bloquea el canal de guia 700, como se representa en la figura 31.

La figura 32 muestra el saliente 690 en otra vista inclinada. Tan pronto como un elemento de fijacién esta dispuesto
en la seccion de cierre 702 en el canal de guia 700, el elemento de bloqueo 710 se encuentra en la posicion de
liberacién, en la que puede pasar el canal de guia 700, como se representa en la figura 32. De esta manera, el
dispositivo de impulsiéon puede ser presionado en el sustrato. En este caso, se desplaza la barra de unién 770, de
manera que la presion de apriete puede garantizar la activacion de un proceso de impulsion.

La figura 33 muestra el saliente 690 en una seccion transversal. El canal de guia 700 presenta una seccion de cierre
702. El elemento de bloqueo 710 presenta adyacente a la seccion de cierre un apéndice de bloqueo 712, que puede
ser impulsado por la tira de clavos 705 o también por clavos individuales.

La figura 34 muestra el saliente 690 en otra seccion transversal. El elemento de bloqueo 710 se encuentra en la
posicion de liberacion, de manera que el elemento de bloqueo 710 puede pasar el canal de guia 700 durante el
movimiento en la direccion del eje de colocacion S.

La figura 35 muestra un dispositivo de impulsion 10 con el saliente 690 en una vista parcial. El saliente 690 presenta,
por lo demas, un elemento de desbloqueo 720, que puede ser activado desde el exterior por un usuario. que retiene,
en una posicion de desbloqueo, el elemento de bloqueo 710 en su posicidon de liberacién y en una posicion de
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espera permite un movimiento del elemento de bloqueo en su posicidon de bloqueo. Sobre el lado del elemento de
desbloqueo 720 que esta alejado del observador se encuentra un muelle de expulsion no representado, que impulsa
el elemento de desbloqueo 720 fuera del elemento de bloqueo 710. Ademas, se muestra un conmutador de
desbloqueo 730.

La figura 36 muestra el dispositivo de impulsion 10 con un saliente 690 en otra vista parcial. Una instalacion de
alimentacion realizada como almacén 40 para elementos de fijacién hacia la seccién de cierre presenta un muelle de
avance 735 asi como un muelle de avance 740. El muelle de avance 735 carga el elemento de avance 740 y de esta
manera también, dado el caso, los elementos de fijacion que se encuentran en el almacén sobre el canal de guia
700. El elemento de desbloqueo 720 presenta en un apéndice 721 del elemento de desbloqueo 720 un primer
elemento de retencion 746 y el elemento de avance 740 presenta un segundo elemento de retencion 747. El primero
y el segundo elementos de retencién se amarran entre si cuando el elemento de desbloqueo 720 se mueve a la
posicion de desbloqueo. En este estado, se pueden introducir elementos de fijacion individuales a lo largo del eje de
colocacion S en el canal de guia 700. Tan pronto como el almacén 40 se carga de nuevo, se suelta el amarra entre
el elemento de desbloqueo 720 y el elemento de avance 740 y se puede utilizar el dispositivo de impulsién de nuevo
como es habitual.

La figura 37 muestra una vista esquematica de un dispositivo de impulsion 10. El dispositivo de impulsién 10
comprende una carcasa 20, en la que estan alojados un pistéon 100, una instalacion de acoplamiento 150 mantenida
cerrada por un elemento de retencién configurado como trinquete 800, un muelle 200 con un elemento de resorte
delantero 210 y con un elemento de resorte trasero 220, un tren de rodillos 260 con un desviador de fuerza
configurado como cinta 270, un soporte de rodillos delantero 281 y un soporte de rodillos trasero 282, un mecanismo
de husillo 300 con un husillo 310 y una tuerca de husillo 320, un engranaje 400, un motor 480 y una instalacion de
control 500.

El dispositivo de impulsion 10 presenta, ademas, un canal de guia 700 para el elemento de fijacion y una instalacion
de presién de apriete 750. Ademas, la carcasa 20 presenta un mango 30, en el que esta dispuesto un conmutador
manual 35.

La instalacion de control 500 se comunica con el conmutador manual 35 asi como con varios sensores 990, 992,
994, 996, 998 para detectar el estado de funcionamiento del dispositivo de impulsién 10. Los sensores 990, 992,
994, 996, 998 presentan en cada caso una sonda Hall, que detecta el movimiento de un inducido magnético no
representado, que esta dispuesto sobre el elemento a detectar en cada caso, en particular esta fijado.

Con el sensor de canal de guia 990 se detecta un movimiento de la instalacion de presion de apriete 750 hacia
delante, con lo que se indica que el canal de guia 700 ha sido desmontado desde el dispositivo de impulsion 10. Con
el sensor de presion de apriete 992 se detecta un movimiento de la instalacién de presion de apriete 750 hacia atras,
con lo que se indica que el dispositivo de impulsién 10 esta presionado en un sustrato. Con el sensor del soporte de
los rodillos se detecta un movimiento del soporte de rodillos delantero 281, con lo que se indica si el muelle 200 esta
tensado. Con el sensor de trinquete 996 se detecta un movimiento del trinquete 800, con lo que se indica si la
instalacion de acoplamiento 150 esta retenida en su estado cerrado. Con el sensor de husillo 998 se detecta si la
tuerca de husillo 320 o bien una barra de recuperacion fijada en la tuerca de husillo 320 esta en su posicion mas
atrasada.

La figura 38 muestra de forma simplificada una estructura de control del dispositivo de impulsiéon. Por medio de un
rectangulo central se indica la instalacion de control 1024. Las instalaciones de conmutacion y/o de sensor 1031 a
1033 suministran, como se indica por medio de flechas, informaciones o sefiales a la instalacion de control 1024. Un
conmutador manual o conmutador principal 1070 del dispositivo de impulsiéon esta conectado con la instalacion de
control 1024. Por medio de una flecha doble se indica que la instalacion de control 1'24 se comunica con el
acumulador 1025. Por medio de otras flechas y un rectangulo se indica un a auto retencién 1071.

De acuerdo con un ejemplo de realizacion, el conmutador principal detecta una retencién a través del usuario y el
control reacciona a una liberacién del conmutador, disipando la energia acumulada. De esta manera, se eleva la
seguridad, en el caso de fallos inesperados, como cuando se deja caer el aparato de colocacion de bulones.

Por medio de otras flechas y rectangulos 1072 y 1073 se indican una medicion de la tension y una medicion de la
corriente. Por medio de otro rectangulo 1074 se indica una desconexiéon. Por medio de otro rectangulo se indica un
puente-B6 1075. En este caso, se trata de un circuito de puente de 6 pulsos con elementos de semiconductores
para el control del motor de accionamiento eléctrico 1020. Este es controlado con preferencia por medio de médulos
propulsores, que son controlados de nuevo con preferencia por un controlador. Tales médulos propulsores
integrados tienen, ademas del control adecuado del puente, también todavia la ventaja de que, en el caso de que
aparezca una tension negativa, llevan los elementos de conmutacion del puente-B6 a un estado definido.

Por medio de otro rectangulo 1076 se indica un sensor de temperatura, que se comunica con la desconexion 1074 y
22
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con la instalaciéon de control 1024. Por medio de otra flecha se indica que la instalacion de control 1024 emite
informaciones a la pantalla 1051. Por medio de otras flechas dobles se indica que la instalacién de control 1024 se
comunica con la interfaz 1052 y con otra interfaz de servicio 1077.

Con preferencia, para la proteccion del control y/o del motor de accionamiento, ademas de los conmutadores del
puente B6, se emplea otro elemento de conmutacién en serie, que por medio de datos de funcionamiento como
sobre corriente y/o sobre temperatura, se separa a través de la desconexion 1074 el flujo de admision de potencia
desde el acumulador hacia los consumidores.

Para un funcionamiento mejorado y estable del puente-B6 es conveniente la utilizacion de acumuladores como
condensadores. Para que durante la conexién del acumulador y del control no se produzcan picos de corriente a
través de la carga rapida de tales componentes de acumulacion, lo que conduciria a un desgaste elevado de los
contactos eléctricos, se emplazan estos acumuladores con preferencia entre el otro elemento de conmutacion y el
puente-B6 y se abastecen con carga de manera controlada después de la alimentacion del acumulador a través de
la conexién adecuada del otro elemento de conmutacion.

Por medio de otros rectangulos 1078 y 1079 se indican un ventilador y un freno de inmovilizacién, que son
controlados por medio de la instalacién de control 1024. El ventilador 1078 sirve para la circulacion de aire de
refrigeracion alrededor de los componentes en el dispositivo de impulsion. El freno de inmovilizacion 1079 sirve para
ralentizan los movimientos durante la expansion del acumulador de energia 1010 y/o para mantener el acumulador
de energia en el estado tensado o bien cargado. El freno de inmovilizacion 1079 puede colabora para esta finalidad,
por ejemplo, con el mecanismo de correa 1018.

La figura 39 muestra el ciclo de control de un dispositivo de impulsion en forma de un diagrama de estado, en el que
cada circulo representa un estado del aparato o del modo de funcionamiento y cada flecha representa un proceso, a
través del cual el dispositivo de impulsién llega desde un primer estado del aparato a un segundo estado del aparato
o bien modo de funcionamiento.

En el modo de funcionamiento "acumulador extraido” 900 se ha extraido un acumulador de energia eléctrica como
por ejemplo un acumulador desde el dispositivo de impulsion. A través de la insercion de un acumulador de energia
eléctrica en el dispositivo de impulsion se desplaza el dispositivo de impulsion al estado del aparato "desconexion”
910. En el estado del aparato "desconexion" 910 se inserta un acumulador de energia eléctrica en el dispositivo de
impulsion, pero el dispositivo de impulsion esta siempre todavia desconectado. A través de la conexion con el
conmutador manual 35 de la figura 37 se alcanza el modo del aparato "reposicion" 920, en el que se inicia la
electrénica de control del dispositivo de impulsién. Después de una auto prueba, el dispositivo de impulsion pasa
finalmente al modo de funcionamiento "tension" 930, en el que se tensa un acumulador de energia mecanica del
dispositivo de impulsion.

Si se desconecta el dispositivo de impulsién en el modo de funcionamiento "tensiéon" con el conmutador manual 35,
el dispositivo de impulsién llega, cuando el dispositivo de impulsion esta todavia destensado, directamente de nuevo
al estado del aparato "desconexion" 910. En el caso de que el dispositivo de impulsién esté parcialmente tensado,
en cambio, el dispositivo de impulsion llega al modo de funcionamiento "expansiéon” 950, en el que se expande el
acumulador de energia mecanica del dispositivo de impulsion. Por otra parte, si en el modo de funcionamiento
"tension" 930 se alcanza un recorrido tensor previamente establecido, el dispositivo de impulsién llega al estado del
aparato "preparado para el funcionamiento" 940. Cuando se alcanza el recorrido de la tension, esto se detecta con la
ayuda del sensor del soporte de rodillos 994 en la figura 37.

Partiendo del estado del aparato "preparado para el funcionamiento" 940, el dispositivo de impulsién, después de la
desconexiéon del conmutador manual 35 o a través de la determinacion de que ha transcurrido mas tiempo que un
tiempo predeterminado desde que se ha alcanzado el estado del aparato "preparado para el funcionamiento" 940,
por ejemplo mas de 60 segundos, llega al modo de funcionamiento "expansion” 950. En cambio, si el dispositivo de
expansion es presionado oportunamente en un sustrato, el dispositivo de impulsion pasa al estado del aparato
"preparado para la impulsiéon" 960, en el que el dispositivo de impulsion estd ya preparado para el proceso de
impulsion. La presion de apriete se detecta en este caso con la ayuda del sensor de presion de apriete 992 de la
figura 37.

Partiendo del estado del aparato "preparado para la impulsion" 960, el dispositivo de impulsion, a través de la
desconexiéon del conmutador manual 35 o a través de la determinacion de que ha transcurrido mas tiempo que un
tiempo predeterminado desde que se ha alcanzado el estado del aparato "preparado para la impulsién" 960, por
ejemplo mas de seis segundos, llega al modo de funcionamiento "expansion" 950 y a continuacion al estado del
aparato "Desconexion” 910. En cambio, si el dispositivo de impulsidon debe contactarse de nuevo a través de la
activacion del conmutador manual 35, mientras esta en el modo de funcionamiento "expansion" 950, llega desde el
modo de funcionamiento "expansion" 950 directamente al modo de funcionamiento "tension" 930. Partiendo del
modo de funcionamiento "preparado para la impulsién" 960, el dispositivo de impulsion llega a través de la elevacion
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del dispositivo de impulsiéon desde el sustrato de retorno al estado del aparato "preparado para el funcionamiento”
950. La elevacion es detectada en este caso con la ayuda del sensor de la presion de apriete 992.

Partiendo el modo de funcionamiento "preparado para la impulsion" 960, el dispositivo de impulsién llega a través de
la traccion del gatillo al modo de funcionamiento "impulsion" 970, en el que se introduce un elemento de fijacion en el
sustrato y se mueve el elemento de transmisién de energia a la posicion de partida asi como se acopla en la
instalacion de acoplamiento. La traccion del gatillo provoca una apertura de la instalacion de acoplamiento 150 en la
figura 37 a través de la articulacion del trinquete 800 correspondiente, lo que se detecta con la ayuda del sensor del
trinquete 996. Desde el modo de "impulsion" 970 el dispositivo de impulsién llega, tan pronto como se eleva el
dispositivo de impulsiéon desde el sustrato, al modo de funcionamiento "tension" 930. La elevacion es detectada en
este caso de nuevo con la ayuda del sensor de presion de apriete 992.

La figura 40 muestra un diagrama detallado del estado del modo de funcionamiento de "expansién" 950. En el modo
de funcionamiento de "expansion” 950 se ejecuta en primer lugar el modo de funcionamiento "parar el motor" 952,
en el que se detiene una rotacién del motor que esta presente en su caso. Se alcanza el modo de funcionamiento
"parar el motor" 952 desde cualquier otro modo de funcionamiento o estado del aparato, cuando el dispositivo es
desconectado con el conmutador manual 35. Después de un periodo de tiempo determinado se ejecuta a
continuacion el modo de funcionamiento "frenar el motor" 954, en el que se cortocircuita el motor y, trabajando como
generador, frena el proceso de expansion. Después de otro periodo de tiempo predeterminado, se ejecuta el modo
de funcionamiento "accionar el motor" 956, en el que el motor frena activamente mas el proceso de expansion y/o
lleva el accionamiento de salida lineal a una posicion final predefinida. Por ultimo, se alcanza el estado del aparato
"expansion terminada" 958.

La figura 41 muestra un diagrama detallado del estado del modo de funcionamiento "impulsiéon" 970. En el modo de
funcionamiento "impulsion" 970 se ejecuta en primer lugar el modo de funcionamiento "esperar el proceso de
impulsion” 971, a continuacion después de que el pistén ha alcanzado si posicién de colocacion, se ejecuta el modo
de funcionamiento "marcha rapida del motor y apertura de la instalacion de retencion" 972, luego se ejecuta el modo
de funcionamiento "marcha lenta del motor" 973, a continuacion se ejecuta el modo de funcionamiento "parar el
motor" 974, entonces se ejecuta el modo de funcionamiento "acoplar el piston" 975 y finalmente se ejecuta el modo
de funcionamiento "desconectar el motor y esperar los clavos" 976. El alcance del acoplamiento a través del piston
se reconoce en este caso por medio de un sensor del husillo 998 a partir de la figura 37. Finalmente el dispositivo de
impulsion llega desde alli a través de la determinacion de que ha transcurrido un tiempo mayor que el tiempo
predeterminado desde la consecucion del modo de funcionamiento "desconectar el motor y esperar los clavos" 976,
por ejemplo mas de 60 segundos, al estado del aparato "desconexion” 910.

La figura 42 muestra un diagrama detallado del estado del modo de funcionamiento "fijacion" 930. En el modo de
funcionamiento "fijacion" 930 se ejecuta en primer lugar el modo de funcionamiento "iniciar" 932, en el que la
instalacion de control verifica con la ayuda del sensor del husillo 998 si el accionamiento de salida lineal esta en su
posicidon mas atrasada o no, y verifica con la ayuda del sensor del trinquete 996 si el elemento de retencion mantiene
cerrada la instalacion de acoplamiento o no, el dispositivo pasa inmediatamente al modo de funcionamiento "tensar
acumulador de energia mecanica" 934, en el que se tensa el acumulador de energia mecanica, puesto que se
asegura que el elemento de transmision de energia esta acoplado en la instalacién de acoplamiento.

En el caso de que en el modo de funcionamiento "iniciar" 932 se determine que el accionamiento de salida lineal
esta en su posicion mas atrasada, pero el elemento de retencién no retiene la instalacién de acoplamiento cerrada,
se ejecuta en primer lugar el modo de funcionamiento "avance del accionamiento de salida lineal" 938 y después de
un periodo de tiempo predeterminado se ejecuta el modo de funcionamiento "retornar el accionamiento de salida
lineal" 936, de manera que el accionamiento de salida lineal transporta el elemento de transmision de energia hacia
atras para el acoplamiento y lo acopla. Tan pronto como la instalacion de control establece que el accionamiento de
salida lineal estd en su posicion mas atrasada y el elemento de retencion mantiene cerrada la instalacion de
acoplamiento, el dispositivo pasa al modo de funcionamiento "tensar el acumulador de energia mecanica" 934.

En el caso de que en el modo de funcionamiento "iniciar" 932 se determine que el accionamiento de salida lineal no
esta en su posicion mas atrasada, se ejecuta inmediatamente el modo de funcionamiento "retornar el accionamiento
de salida lineal" 936. Tan pronto como la instalaciéon de control establece con la ayuda del sensor del husillo 998 que
el accionamiento de salida lineal esta en su posicion mas atrasada y el elemento de retencién mantiene cerrada la
instalacion de acoplamiento, el dispositivo pasa de nuevo al modo de funcionamiento "tensar el acumulador de
energia mecanica" 934.

La figura 43 muestra una seccion longitudinal del dispositivo de impulsién 10, después de que con la ayuda del
piston 100 un elemento de fijacién ha sido impulsado hacia delante, es decir, en el dibujo hacia la izquierda, en un
sustrato. El piston se encuentra en su posicion de colocacion. El elemento de resorte delantero 210 y el elemento de
resorte trasero 220 se encuentran en el estado expandido, en el que presentan en realidad todavia una cierta
tension residual. ElI soporte de rodillos delantero 281 estda en su posicion mas adelantada en el ciclo de
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funcionamiento y el soporte de rodillos trasero 282 se encuentra en su posicion mas atrasada en el ciclo de
funcionamiento. La tuerca de husillo 320 se encuentra en el extremo delantero del husillo 310. En virtud de los
elementos de resorte 210, 220 expandidos en determinadas circunstancias, salvo una tensién residual, la cinta 270
esta esencialmente libre de carga.

Tan pronto como la instalacién de control 500 ha reconocido por medio de un sensor que el pistén 100 esta en su
posicién de colocacién, la instalacién de control 500 provoca un proceso de recuperacion, en el que el pistéon 100 es
transportado a su posicion de partida. A tal fin, el motor hace girar a través del engranaje 400 el husillo 310 en un
primer sentido de giro, de manera que la tuerca de husillo 320 asegurada contra giro se mueve hacia atras.

Las barras de recuperacion encajan en este caso en los pivotes de recuperacion del piston 100 y de esta manera
transportan el pistéon 100 de la misma manera hacia atras. El piston 100 arrastre en este caso la cinta 270, con lo
que los elementos de resorte 210, 220 no son tensados, sin embargo, puesto que la tuerca de husillo 320 arrastra de
la misma manera la cinta 270 hacia atras y en este caso libera a través de los rodillos traseros 292 exactamente
tanta longitud de cinta como el pistdn introduce entre los rodillos delanteros 291. Por lo tanto, la cinta permanece
esencialmente libre de carga durante el proceso de recuperacion.

La figura 44 muestra una seccion longitudinal del dispositivo de impulsidon 10 después del proceso de recuperacion.
El pistdon 100 se encuentra en su posicion de partida y esta acoplado con su pieza de enchufe de acoplamiento 110
en la instalacion de acoplamiento 150. El elemento de resorte delantero 210 y el elemento de resorte trasero 220 se
encuentran, ademas, en su estado expandido respectivo, el soporte de rodillos delantero 281 esta en su posicion
mas adelantada y el soporte de rodillos trasero 282 esta en su posicion mas atrasada. La tuerca de husillo 320 se
encuentra en el extremo trasero del husillo 310. En virtud de los elementos de resorte expandidos 210, 220, la cinta
270 esta en adelante esencialmente libre de carga.

Si se eleva el disposicion de impulsion ahora desde el sustrato, de manera que la instalacion de presion de apriete
750 des desplazada hacia delante frente al canal de guia 700. la instalacion de control 500 provoca un proceso
tensor, en el que se tensan los elementos de resorte 210, 220. A tal fin, el motor hace girar a través del engranaje
400 el husillo 310 en un segundo sentido de giro opuesto al primer sentido de giro, de manera que la tuerca de
husillo 320 asegurada contra giro se mueve hacia delante.

La instalacion de acoplamiento 150 retiene en este caso fijamente la pieza de enchufe de acoplamiento 110 del
piston 100, de manera que la longitud de la cinta, que se inserta desde la tuerca de husillo 320 entre los rodillos
traseros 292, no se puede liberar ya desde el pistén. Los soportes de rodillos 281, 282 se mueven, por lo tanto, unos
hacia los otros y se tensan los elementos de resorte 210, 220.

La figura 45 muestra una seccion longitudinal del dispositivo de impulsién 10 después del proceso de fijacion. El
piston 100 se encuentra en adelante en su posicion de partida y estd acoplado con su pieza de enchufe de
acoplamiento 110 en la instalacion de acoplamiento 150. El elemento de resorte delantero 210 y el elemento de
resorte trasero 220 estan tensados, el soporte de rodillos delantero 281 esta en su posicién mas atrasada y el
soporte de rodillos trasero 282 esta en su posicion mas adelantada. La tuerca de husillo 320 se encuentra en el
extremo delantero del husillo 310. La cinta 270 desvia la fuerza de tension de los elementos de resorte 210, 220 a
los rodillos 291, 292 y transmite la fuerza de tension sobre el pistdon 100, que es retenido contra la fuerza de tension
por la instalacion de acoplamiento.

El dispositivo de impulsién esta preparado ahora para un proceso de impulsién. Tan pronto como un usuario tira del

gatillo 34, la instalacion de acoplamiento 150 libra el pistén 100, que transmite entonces la energia de tension de los
elementos de resorte 210, 220 sobre el elemento de fijacion e impulsa el elemento de fijacion en el sustrato.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo (10) para la impulsion de un elemento de fijacion en un sustrato, que presenta un acumulador de
energia mecanica (200) para el almacenamiento de energia mecanica, una instalacion de transmision de energia
para la transmisién de energia desde una fuente de energia (590) sobre el acumulador de energia mecanica, en el
que la instalacion de transmision de energia comprende un elemento de giro que es giratorio alrededor de un eje de
giro, y una instalaciéon de retencion (450) dispuesta frente el elemento de giro, que esta prevista para ejercer una
fuerza de retencion sobre el elemento de giro, para retener fijamente el elemento de giro frente a la rotacion,
caracterizado porque la instalacion de retencién se puede activar eléctricamente.

2.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion 1, en el que la instalacion de retencién esta prevista para ser movida
en particular en la direccion del eje de giro sobre el elemento de giro para retener fijamente el elemento de giro
frente a giro.

3.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalacién de retencién
comprende una bobina magnética.

4.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalaciéon de retencion ejerce,
cuando se aplica una tension eléctrica, una fuerza de retencion sobre el elemento de giro y se libera el elemento de
giro cuando desaparece la tension eléctrica.

5.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalacion de retencién retiene
fijamente el elemento de giro por medio de unién por friccion y en particular comprende un acoplamiento de muelle
abrazador.

6.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalacién de transmisién de
energia comprende un motor con un accionamiento de salida del motor, que esta conectado de manera acoplada
forzada de forma inseparable con el acumulador de energia mecanica.

7.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de giro esta dispuesto
de manera fija contra giro con relacion al accionamiento de salida del motor.

8.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalacion de transmisién de
energia comprende un convertidor del movimiento para la conversion de un movimiento giratorio en un movimiento
lineal con un accionamiento giratorio y un accionamiento de salida lineal, una instalacion de transmision del par
motor para la transmisién de un par motor desde el accionamiento de salida del motor sobre el accionamiento
giratorio y una instalacion de transmisién de la fuerza para la transmision de una fuerza desde el accionamiento de
salida lineal sobre el acumulador de energia.

9.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que la instalacion de transmisién de
energia comprende un motor con un accionamiento de salida del motor, que esta conectado de manera acoplada
por par motor de forma inseparable con el accionamiento giratorio.

10.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que se puede transmitir un par motor
desde el elemento de giro sobre el accionamiento giratorio, y en el que el eje de giro del elemento de giro esta
dispuesto desplazado frente al eje de giro del accionamiento giratorio.

11.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, que presenta, ademas, un elemento de
amortiguacion del motor, que es adecuado para absorber energia de movimiento, en particular energia de vibracion,
del motor y/o de la instalacion de retencion frente al acumulador de energia mecanica.

12.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de amortiguacion del
motor comprende un elastdomero.

13.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de amortiguacion del
motor esta dispuesto en la instalaciéon de retencion.

14.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de amortiguacion del
motor esta fijado en particular por continuidad del material en la instalacion de retencion.

15.- Dispositivo de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, en el que el acumulador de energia mecanica
esta previsto para acumular energia potencial.
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Fig. 44
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