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DESCRIPCION
Sistema de combustible sin tapén
Antecedentes de la invencién
I. Campo de la invencidn

La presente invencion se refiere a sistemas de combustible para vehiculos automoéviles y, mas particularmente, a un
sistema de combustible sin tapon para un vehiculo automoévil de acuerdo con el preambulo de las reivindicaciones 1
y 11 (véase la patente de Estados Unidos 7 665 493 B2).

Il. Descripcidn de la técnica relacionada

Los vehiculos automéviles que utilizan motores de combustion interna necesariamente requieren un sistema de
llenado de combustible. Durante muchas décadas, el sistema de llenado de combustible incluia una tuberia de
llenado conectada a un depdésito de combustible. Convencionalmente, el extremo superior o de entrada del tubo de
llenado estaba formado para aceptar un tapon de combustible que se retiraba solo durante el llenado de
combustible. Una desventaja principal del sistema, sin embargo, es que los tapones de combustible no solo se
perdian, sino que también agregaban un coste adicional al vehiculo automovil.

Consecuentemente, se han desarrollado sistemas de combustible sin tapén para vehiculos automoviles, que
eliminan la necesidad del tapdn de combustible para cerrar el tubo de llenado de combustible. Estos sistemas sin
tapon conocidos previamente incluyen un cuerpo que generalmente tiene forma cilindrica y que tiene un extremo de
entrada y un extremo de salida. El extremo de salida esta conectado a un tubo de llenado que a su vez esta
conectado de manera fluida al depésito de combustible. Por el contrario, el extremo de entrada de la carcasa esta
dimensionado para recibir una boquilla de combustible para dispensar combustible a través de la carcasa, del tubo
de llenado y hacia el dep6sito de combustible. Para evitar que los vapores de combustible se escapen del depésito
de combustible, a través de la carcasa y hacia la atmosfera, estos sistemas sin tapdn conocidos previamente
incluyen una valvula de charnela que esta conectada de manera fluida en serie entre la entrada y la salida de la
carcasa. Un resorte empuja la valvula de charnela contra un asiento de valvula contenido dentro de la carcasa para
evitar el escape de vapores de combustible a la atmésfera durante la operacién normal del vehiculo automovil. Sin
embargo, durante una operacion de llenado de combustible, la boquilla de combustible se inserta en la entrada de la
carcasa y abre mecanicamente la valvula de charnela para permitir la comunicacion fluida del combustible desde la
boquilla de combustible a través del tubo de llenado y hacia el depésito de combustible.

En ciertas situaciones, tales como en un clima muy caliente, los vapores de combustible dentro del depdsito de
combustible pueden crear una alta presion inaceptable de vapores de combustible dentro del depodsito. En
consecuencia, estos sistemas sin tapon conocidos previamente incluyen necesariamente una valvula de alivio de
presion formada en la carcasa. Estas valvulas de alivio de presion se abririan cuando la presion dentro del deposito
de combustible excediera una presion predeterminada. Al abrirse, las valvulas de alivio de presion descargarian los
vapores de combustible.

La carcasa general para los sistemas de llenado de combustible previamente conocidos necesariamente debe ser lo
suficientemente grande para acomodar una valvula de charnela que tenga un tamafo suficiente para permitir que
una boquilla de llenado de combustible convencional de una bomba de combustible no solo abra mecénicamente la
valvula de charnela, sino también para la extienda a través del orificio asociado con la valvula de charnela. Estas
valvulas de alivio de combustible también estan contenidas dentro de la carcasa en una posicién espaciada
radialmente hacia fuera desde la valvula de charnela. Mientras el sistema funciona adecuadamente para descargar
el exceso de presion del depdsito de combustible a la atmésfera, el posicionamiento de las valvulas de alivio de
presion previamente conocidas necesariamente aumenta el tamafo total de la carcasa para el sistema de llenado de
combustible. Esto, a su vez, aumenta no solo el coste del material para el sistema de llenado de combustible, sino
también los requisitos de espacio en el vehiculo para el sistema de llenado de combustible.

Una desventaja adicional de los sistemas sin tapon previamente conocidos es que la valvula de charnela contenida
dentro de la carcasa del sistema sin tapdn se atascaria ocasionalmente entre el inserto provisto alrededor de una
boquilla de llenado de combustible convencional y la propia boquilla. Cuando esto ocurre, la boquilla de llenado de
combustible podria "atascarse" dentro de la carcasa del sistema de llenado de combustible. Cuando esto ocurra, el
vehiculo se conectara temporalmente a la bomba de combustible.

Otra desventaja de los sistemas de llenado de combustible previamente conocidos, incluidos los sistemas sin tapén,
es gue necesariamente se arrastra aire dentro del flujo de combustible desde la boquilla y hacia el tubo de llenado
de combustible. Este aire arrastrado, a su vez, crea vapores de combustible y estos vapores de combustible quedan
atrapados dentro de filtros de carbén activo contenidos dentro del sistema de combustible del vehiculo. Durante la
operacion del motor de combustién interna, los vapores de combustible de los filtros de carbén activo se devuelven
al sistema de combustible para la combustién en el motor.
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Los filtros de carbon activo convencionales utilizados con los sistemas de combustible funcionan adecuadamente
con los vehiculos automoviles accionados con motores de combustion interna. Sin embargo, los vehiculos hibridos
solo utilizan la operacion de un motor de combustiéon interna un tiempo corto durante la operacién general del
vehiculo automévil. El tiempo de operacién mas bien corto del motor de combustion interna de un vehiculo hibrido
ha demostrado ser insuficiente para devolver adecuadamente los vapores de combustible almacenados en los filtros
de carbén activado del sistema de llenado de combustible al sistema de combustible para la combustién.

Otra desventaja adicional del sistema de llenado de combustible previamente conocido reside en la posibilidad de
llenar incorrectamente con combustible diésel un depésito de combustible de un vehiculo automoévil que tiene un
motor de combustion interna alimentado con gasolina. La boquilla de llenado de combustible convencional para
combustible diésel es mas pequefia en diametro que la boquilla de llenado de combustible convencional para
gasolina. En consecuencia, ha sido posible simplemente insertar la boquilla de llenado de combustible diésel en el
sistema de llenado de combustible y llenar el depésito de combustible con combustible diésel. La operacion posterior
del motor de combustion interna, sin embargo, dara como resultado un dafio significativo o incluso la destruccién del
motor de combustién interna.

Resumen de la invencion

La presente invencion proporciona un aparato de combustible sin tapén de acuerdo con las reivindicaciones 1 u 11
que supera todas las desventajas mencionadas anteriormente de los sistemas de llenado de combustible
previamente conocidos.

En resumen, el sistema de llenado de combustible sin tapén de la presente invencion incluye una carcasa tubular
alargada y cilindrica abierta en cada extremo. Preferentemente, la carcasa cilindrica esta construida de un material
plastico para una construccién econémica pero duradera.

Dentro de la carcasa estan formados un primer y un segundo orificio de fluido axialmente espaciados, con el primer
orificio de fluido situado adyacente a la entrada de la carcasa y el segundo orificio de fluido situado adyacente a la
salida de la carcasa. Estos orificios de fluido estan sustancialmente alineados axialmente entre si y estan
dimensionados para recibir una boquilla de llenado de combustible convencional a través de los mismos.

Una primera valvula de charnela esta asociada con el primer orificio de combustible y puede moverse entre una
posicion abierta y una posicion cerrada. Un resorte empuja la primera valvula de charnela hacia una posicion
cerrada. De forma similar, una segunda valvula de charnela esta asociada con el segundo orificio de fluido y también
puede moverse entre una posicion abierta y una posicion cerrada. Un resorte también empuja la segunda valvula de
charnela hacia su posicion cerrada.

Ambas valvulas de charnela se alejan de la entrada de la carcasa y hacia la salida de la carcasa cuando se mueven
de una posicién cerrada a una posicion abierta. En consecuencia, una boquilla de llenado de combustible insertada
en el extremo de entrada de la carcasa pasa a través de los orificios de fluido primero y segundo en la carcasa y, al
hacerlo, hace pivotar las valvulas de charnela primera y segunda desde una posicién abierta a una posicion cerrada.

Para evitar una acumulacion de presion inaceptable dentro del depésito de combustible, el sistema de llenado de
combustible de la presente invencion incluye una primera y una segunda valvula de alivio de presion. A diferencia de
los sistemas de llenado de combustible previamente conocidos, la primera valvula de alivio de presién esta
contenida dentro del interior de la primera valvula de charnela y, de forma similar, la segunda valvula de alivio de
presion esta contenida dentro del interior de la segunda vélvula de charnela.

Para evitar la insercidon de una boquilla de llenado de combustible diésel de menor diametro en un sistema de
llenado de combustible disefiado para un motor a gasolina, se proporcionan un par de pestillos diametralmente
opuestos en la carcasa, adyacentes a la segunda valvula de charnela. Estos pestillos son pivotantes entre una
posicion enganchada y una posicidn desenganchada y un resorte los empuja hacia su posicion enganchada.

Los pestillos se acoplan a la segunda valvula de charnela cuando estan en su posicién enganchada e impiden la
apertura de la segunda vélvula de charnela. En consecuencia, cuando se inserta la boquilla de llenado de
combustible incorrecta contra la segunda valvula de charnela, los pestillos mantienen la segunda valvula de charnela
en una posicién cerrada y evitan que el combustible de la boquilla de llenado de combustible entre en el depésito de
combustible.

Por el contrario, se forma una superficie de leva en cada pestillo y esta superficie de leva esta posicionada dentro de
la carcasa pero espaciada hacia la entrada de la carcasa desde el segundo orificio. Cuando se inserta una boquilla
de llenado de combustible del tamafio adecuado en la carcasa, la boquilla de combustible se acopla a ambas
superficies de leva de ambos pestillos y hace pivotar ambos pestillos a su posicion desenganchada. Esto, a su vez,
libera la segunda valvula de charnela para moverla de su posicion cerrada a su posicién abierta.
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Breve descripcion de los dibujos

Se tendra una mejor comprension de la presente invencion tras la referencia a la siguiente descripcion detallada
cuando se lea junto con los dibujos adjuntos, en los que los caracteres de referencia similares se refieren a partes
similares a lo largo de las diversas vistas, y en los que:

la figura 1 es una vista en alzado que ilustra una realizacion preferida de la presente invencién;

la figura 2 es una vista en seccidn longitudinal de la misma y con las valvulas de charnela en una posicion
cerrada;

la figura 3 es una vista similar a la figura 2 pero que ilustra las valvulas de charnela en una posicién abierta
durante una operacién de llenado;

la figura 4 es una vista despiezada de una valvula de charnela con su valvula de alivio de presién asociada;

la figura 5 es una vista despiezada del sistema de suministro de combustible;

la figura 6 es una vista en seccion longitudinal fragmentaria de la segunda valvula de charnela con los pestillos
en una posicién enganchada;

la figura 7 es una vista similar a la figura 6, pero que ilustra los pestillos en una posicion desenganchada; y

la figura 8 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea 8-8 de la figura 6.

Descripcion detallada de una realizacion preferida de la presente invencién

Con referencia primero a las figuras 1y 5, se muestra un sistema de llenado de combustible sin tapéon 20 que tiene
un cuerpo tubular alargado y cilindrico 22. El cuerpo 22 esta abierto tanto en un extremo de entrada 24 como en un
extremo de salida 26.

El cuerpo 22 esta hecho preferentemente de un material rigido pero flexible, tal como plastico. Ademas, como se
muestra mejor en la figura 5, el cuerpo incluye preferentemente una seccion central 28, una secciéon de embudo de
salida 30 y un tapdén anular 32 unido al extremo de entrada de la seccidon central 28 del cuerpo. Aunque puede
usarse cualquier medio para fijar entre si la secciéon central 28, la seccion de embudo 30 y el tapén 32,
preferentemente la seccién central 28 y la seccion de embudo 30 se encajan a presion entre si mediante lengiietas
flexibles 34 en la seccion de embudo 30 que acoplan las aberturas 36 en la seccién central 28 cuando la seccién de
embudo 30 y la seccidn central 28 se deslizan axialmente entre si. Ademas, una lengleta de guia 38 en la seccién
de embudo 30 esta alineada con una ranura de guia 40 en la seccion central 28 cuando la seccion central 28 y la
seccion de embudo 30 se ensamblan entre si para facilitar la correcta alineacion de la seccion central 28 y la seccién
de embudo 30.

De forma similar, el tapén 32 incluye lenglietas 42 que se acoplan a las aberturas 44 en la seccion central 28 a
medida que el tapdn 32 y la seccion central 28 se deslizan axialmente entre si. Durante tal ensamblaje, las lenglietas
de presion 42 se flexionan radialmente hacia dentro durante el ensamblaje hasta que las lenglietas 42 estan
alineadas con las aberturas 44, tras lo que las lengletas 42 se flexionan radialmente hacia afuera para bloquear el
tapon 32 y la seccioén central 28 entre si.

Con referencia ahora en particular a la figura 3, el tapon 32 forma un primer orifico de fluido circular 50 en el sistema
de combustible sin tapdn 20. Se forma un segundo orificio circular 52 en un punto medio en la seccién central 28 del
cuerpo 22. Estos orificios 50 y 52, ademas, estan alineados axialmente entre si y alineados con una salida 26 del
sistema sin tapén 20.

Con referencia ahora a las figuras 2 y 3, una primera valvula de charnela 54 esta asociada con el primer orificio de
fluido 50 y esta montada de forma pivotante en la carcasa 22 mediante un pasador de pivote 56. La primera valvula
de charnela 54 puede moverse asi entre una posicion cerrada, ilustrada en la figura 2, en la que la valvula de
charnela 54 sella el orificio 50, y una posicién abierta, ilustrada en la figura 3.

De forma similar, una segunda valvula de charnela 58 esta asociada con el segundo orificio de fluido 52. La segunda
valvula de charnela estd montada de forma pivotante en la carcasa mediante un pasador de pivote 60 y puede
moverse entre una posicion cerrada, ilustrada en la figura 2, en la que la segunda valvula de charnela 58 cierra el
orificio de fluido 52, y una posicion abierta, ilustrada en la figura 3. Ademas, puede usarse cualquier mecanismo
convencional, tal como resortes 62, para empujar las valvulas de charnela 54 y 58 hacia sus posiciones cerradas.

La primera y la segunda valvula de charnela 54 y 58, respectivamente, son de construccion sustancialmente
idéntica. Por lo tanto, solo se describira en detalle la segunda valvula de charnela 58, entendiéndose que se aplicara
también una descripcién similar a la primera valvula de charnela 54.

Con referencia a las figuras 4, 6 y 7, la valvula de charnela 58 se muestra alli con mayor detalle y comprende una
parte superior 70 y una parte inferior 72. Las partes 70 y 72 estan ambas construidas de un material rigido, tal como
plastico, y estan fijadas entre si de cualquier forma convencional. Sin embargo, tal como se ilustra, la parte inferior
72 incluye lenglietas de presion 74 que se flexionan radialmente hacia dentro cuando la parte superior 70 y la parte
inferior 72 se comprimen axialmente entre si durante el montaje. Cuando la parte superior 70 y la parte inferior 72
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estan completamente comprimidas entre en su posicion ensamblada, los topes 76 en la parte inferior 72 hacen tope
contra la parte superior 70 y evitan la compresion axial adicional de la parte superior 70 y de la parte inferior 72 entre
si. Simultaneamente, en su posicién completamente ensamblada, las lenglietas de presion 74 se flexionan hacia
afuera debido a su elasticidad natural sobre las superficies de enganche 78 formadas en la primera parte 70 para
bloquear la parte superior 70 y la parte inferior 72 entre si.

Haciendo referencia todavia a las figuras 4, 6 y 7, un orificio de alivio de presidén 80 esta formado a través de la parte
inferior 72 de la valvula de charnela 58. Una valvula de alivio de presion 82 esta contenida entre la parte superior 70
y la parte inferior 72 de la valvula de charnela 58. Un resorte de compresion 84 empuja esta valvula de alivio de
presion 82 hacia una posicion cerrada. Sin embargo, siempre que la presion dentro del deposito de combustible o en
la salida 26 exceda una presiéon predeterminada, la valvula de alivio de presién 82 se movera contra la fuerza del
resorte 84 a un posicion abierta como se muestra en la figura 7 permitiendo asi que el exceso de presion escape a
través de una camara interior 86 formada entre las partes de valvula superior e inferior 70 y 72, respectivamente, y a
través de las aberturas 88 (figura 4) para aliviar la presion del deposito de combustible.

Con referencia ahora a la figura 2, para mantener la construccion compacta de la carcasa general 22, la carcasa 22
incluye preferentemente ranuras 110 (figura 5) que se registran con nervios de refuerzo 112 (figura 2) formados en la
valvula de charnela 58 o 54. De este modo, estas ranuras 110 permiten que las valvulas de charnela 58 y 54 se
muevan a una posicion completamente abierta en la que los nervios de refuerzo 112 se extienden a través de las
ranuras 110, conservando asi un diametro global pequerio para la carcasa 22.

Con referencia ahora a las figuras 6-8, un par de pestillos 90 estan asociados con la segunda valvula de
charnela 58, pero no con la primera valvula de charnela 54. Estos pestillos 90 estan montados de forma pivotante en
la carcasa 22 mediante pasadores de pivote 92 en su extremo superior 0 mas exterior. Estos pestillos 90, ademas,
son pivotantes entre una posicidon enganchada, ilustrada en la figura 6, y una posicién desenganchada, ilustrada en
la figura 7.

En su posicion enganchada, un gancho 94 en el extremo inferior de cada pestillo 90 se engancha a una superficie de
enganche 96 en la segunda valvula de charnela 58. Consecuentemente, con los pestillos 90 en su posicion
enganchada, los pestillos 90 impiden que la valvula de charnela 58 se mueva a su posicién abierta como se muestra
en la figura 3.

Un resorte 98 generalmente en forma de U esta conectado de forma pivotante a un punto medio 100 de cada
pestillo 90. Este resorte 98 empuja los pestillos 90 radialmente hacia dentro hasta que los pestillos hacen tope contra
los miembros de tope 102 en la carcasa 22. Los miembros de tope 102 limitan asi radialmente hacia adentro el
recorrido de los pestillos 90 a una posicién en la que los pestillos 90 estan posicionados en su posicion enganchada.

Cuando se inserta una boquilla de llenado de combustible 104 de tamafo apropiado en la carcasa 22 como se
muestra en la figura 6, la boquilla de combustible 104 se engancha a una superficie de leva 106 en los pestillos 90.
Tras la insercién adicional de la boquilla de llenado de combustible 104 a la posicién mostrada en la figura 7, la
boquilla 104 desplaza los pestillos 90 radialmente hacia arriba contra la fuerza del resorte 98, moviendo asi los
ganchos de enganche 94 lejos de las superficies de enganche 96 en la segunda valvula de charnela 58. Al hacerlo,
la valvula de charnela 58 puede moverse libremente a su posicion abierta, como se muestra en la figura 3, al insertar
adicionalmente la boquilla de llenado de combustible 104 en la carcasa 22.

Haciendo referencia ahora a la figura 3, en operacion tras la insercion de la boquilla de llenado de combustible 104
en la entrada de la carcasa o primer orificio de fluido 90, la boquilla de llenado de combustible 104 abre
mecanicamente la primera vélvula de charnela 54. Tras la insercién adicional, la boquilla de combustible 104, si es
del tamafo adecuado, mueve los pestillos a la posicion desenganchada, como se muestra en la figura 7, de modo
que al insertar adicionalmente la boquilla de llenado de combustible 104 en la carcasa 22, la boquilla 104 abre la
segunda valvula de charnela 58 a su posicion abierta. A partir de entonces, puede comenzar el abastecimiento de
combustible.

Por el contrario, si una boquilla de llenado de combustible 104 tiene un diametro menor que una boquilla de llenado
de gasolina, por ejemplo, una boquilla de llenado de combustible diésel, la boquilla 104 no entrara en contacto con
las superficies de leva 106 de ambos pestillos 90 al insertarse en la carcasa 22 hasta la posicion mostrada en la
figura 6. Mas bien, la boquilla 104 solo entrara en contacto, a lo sumo, con una de las superficies de leva 106 de los
pestillos 90. En consecuencia, el otro pestillo 90 permanecera en una posicion enganchada e impedira que la
boquilla de combustible 104 abra la segunda valvula de charnela 58. Como tal, los pestillos 90 impiden el relleno de
un deposito de combustible de gasolina con combustible diésel.

A partir de lo anterior, puede verse que la presente invencion proporciona un sistema de llenado de combustible sin
tapon que no solo es simple, sino que también es efectivo en operacion. El sistema de llenado de combustible sin
tapoén de la presente invencién no solo impide el llenado de un depésito de combustible de gasolina con combustible
diésel, sino que también protege el depodsito de combustible contra presiones excesivas. Ademas, dado que las
valvulas de alivio de presion estan contenidas por completo dentro de las valvulas de charnela, todo el sistema sigue
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siendo un sistema compacto.
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REIVINDICACIONES
1. Aparato de combustible sin tapén (20) que comprende:

una carcasa tubular alargada y cilindrica (22) abierta en cada extremo, definiendo dicha carcasa un primer y un
segundo orificios de fluido (50, 52) espaciados longitudinalmente,

una primera valvula de charnela (54) asociada a dicho primer orificio de fluido (50) y una segunda valvula de
charnela (58) asociada a dicho segundo orificio de fluido (52), pudiendo moverse dichas valvulas de charnela
entre una posicion abierta y una posicion cerrada y siendo empujadas elasticamente hacia sus respectivas
posiciones cerradas,

un par de pestillos (90) diametralmente opuestos montados de forma pivotante en dicha carcasa (22) adyacente
a dicho segundo orificio de fluido (52) y pivotantes alrededor de un eje perpendicular a un eje de dicha carcasa
entre una posiciéon de enganche y una posicién de liberacion,

dichos pestillos (90) se enganchan a dicha segunda valvula de charnela (568) cuando al menos uno de dichos
pestillos (90) esta en dicha posicion de enganche y dicha segunda valvula de charnela (58) esta en dicha
posicion cerrada para evitar de ese modo que dicha segunda valvula de charnela (58) se mueva a dicha posicion
abierta,

cada pestillo (90) tiene una superficie de leva (106) que, cuando esta enganchado, hace pivotar dicho
pestillo (90) a dicha posicién abierta,

en donde solo una boquilla de combustible de un tamafo predeterminado se enganchara a ambas superficies de
leva de ambos pestillos,

caracterizado por

al menos un nervio de refuerzo (112) unido a dichas primera y/o segunda valvulas de charnela (54, 58),
extendiéndose dicho nervio de refuerzo (112) a través de al menos una ranura de recepcion (110) en dicha
carcasa (22) cuando dichas primera o dicha segunda valvulas de charnela (54, 58) estan en dicha posicion
abierta.

2. El aparato como se define en la reivindicaciéon 1 y que comprende una valvula de alivio de presién (82) contenida
en al menos una de dichas vélvulas de charnela.

3. El aparato como se define en la reivindicacion 1 y que comprende una valvula de alivio de presion (82) contenida
en ambas de dichas valvulas de charnela.

4. El aparato como se define en la reivindicacion 1 y que comprende un resorte (62) que empuja dicha primera
valvula de charnela hacia una posiciéon cerrada.

5. El aparato como se define en la reivindicacion 1 y que comprende un resorte (62) que empuja dicha segunda
valvula de charnela hacia una posicién cerrada.

6. El aparato como se define en la reivindicacion 1, en el que dicha primera valvula de charnela (54) comprende una
primera parte de valvula (70) y una segunda parte de valvula (72) fijadas entre si mediante un accesorio de presion
(74).

7. El aparato como se define en la reivindicacion 6 y que comprende una valvula de alivio de presion (82) contenida
al menos parcialmente entre dichas partes de valvula (70, 72).

8. El aparato como se define en la reivindicacion 1, en el que dicha segunda valvula de charnela (58) comprende
una primera parte de valvula (70) y una segunda parte de valvula (72) fijadas entre si mediante un accesorio de
presion (74).

9. El aparato como se define en la reivindicacion 8 y que comprende una valvula de alivio de presion (82) contenida
al menos parcialmente entre dichas partes de valvula (70, 72).

10. El aparato como se define en la reivindicacion 1 en el que dichos pestillos (90) son alargados, estan fijados de
forma pivotante a dicha carcasa (22) adyacente a un extremo y tienen un gancho de enganche de valvula en sus
otros extremos, dicha superficie de leva (106) situada entre dichos extremos de dichos pestillos (90).

11. Aparato de combustible sin tapon que comprende:

una carcasa tubular alargada y cilindrica (22) abierta en cada extremo, definiendo dicha carcasa (22) un primery
un segundo orificios de fluido (50, 52) espaciados longitudinalmente,

una primera valvula de charnela (54) asociada a dicho primer orificio de fluido (50) y una segunda valvula de
charnela (58) asociada a dicho segundo orificio de fluido (52), pudiendo moverse dichas valvulas de charnela
entre una posicion abierta y una posicion cerrada y siendo empujadas elasticamente hacia sus respectivas
posiciones cerradas,

caracterizado por
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una valvula de alivio de presién (82) contenida al menos parcialmente dentro de un interior de al menos una de
dichas valvulas de charnela, y

al menos un nervio de refuerzo (112) unido a dicha primera valvula de charnela (54) y/o a dicha segunda valvula
de charnela (58), extendiéndose dicho nervio de refuerzo (112) a través de al menos una ranura de
recepcion (110) en dicha carcasa (22) cuando dicha primera o dicha segunda vélvulas de charnela estan en
dicha posicién abierta.

12. El aparato como se define en la reivindicacién 11 y que comprende una valvula de alivio de presion (82)
contenida dentro de un interior de ambas de dichas valvulas de charnela.

13. El aparato como se define en la reivindicacion 11 y que comprende un resorte (62) que empuja dicha primera
valvula de charnela hacia una posicién cerrada.

14. El aparato como se define en la reivindicacion 11 y que comprende un resorte (62) que empuja dicha segunda
valvula de charnela hacia una posicién cerrada.

15. El aparato como se define en la reivindicacion 11, en el que dicha primera valvula de charnela (54) comprende
una primera parte de valvula (70) y una segunda parte de valvula (72) fijadas entre si mediante un accesorio de
presion (74).

16. El aparato como se define en la reivindicacion 11, en el que dicha segunda valvula de charnela (58) comprende
una primera parte de valvula (70) y una segunda parte de valvula (72) fijadas entre si mediante un accesorio de
presion (74).
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