
ES
 2

 6
89

 1
06

 A
2

19 OFICINA ESPAÑOLA DE
PATENTES Y MARCAS

ESPAÑA 11

21

Número de publicación: 2 689 106
Número de solicitud: 201830279

51 Int. CI.:

B62J 1/06 (2006.01)

B62J 1/08 (2006.01)

B62J 1/18 (2006.01)

B62J 1/28 (2006.01)

12 SOLICITUD DE PATENTE A2

54  Título: Conjunto de asiento para motocicleta con suspensión tipo hamaca

71 Solicitantes:

HARLEY-DAVIDSON MOTOR COMPANY GROUP,
LLC (50.0%)
3700 West Juneau Avenue
53208 Milwaukee WI Wisconsin US y
MILSCO MANUFACTURING COMPANY, A UNIT
OF JASON INCORPORATED (50.0%)

72 Inventor/es:

SCHRAM, Bryan

74 Agente/Representante:

ELZABURU, S.L.P

22 Fecha de presentación:

21.03.2018

30 Prioridad:

23.03.2017 US 62/475,687
11.09.2017 US 15/700,797

43 Fecha de publicación de la solicitud:

08.11.2018

57  Resumen:
Un conjunto de asiento de motocicleta que incluye
una bandeja de asiento con una suspensión de
asiento de tejido o malla tipo hamaca o estilo hamaca
capaz de soportar una carga montada usando un
soporte de montaje de la suspensión a la bandeja del
asiento que se configura con una fijación de montaje
integral de la suspensión que permite pre tensar el
tramado elástico del material de tejido o malla capaz
de soportar una carga de la suspensión durante la
fijación y/o montaje de la suspensión a la bandeja del
asiento.
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Conjunto de asiento para motocicleta con suspensión tipo hamaca 

Referencia cruzada a las solicitudes relacionadas 

[0001] La solicitud reivindica prioridad a la Solicitud de Patente Provisional de EE.UU. nº 

62/475,687 presentada el 23 de marzo del 2017, el contenido completo de la cual se incorpora 

como referencia en la presente memoria. 5 

Campo 

[0002] La presente invención está dirigida a un asiento de vehículo y más particularmente a un 

asiento de vehículo con una suspensión de asiento tipo hamaca. La presente invención está 

dirigida a un conjunto de asiento de vehículo equipado con una suspensión de asiento de 

muelle en barra y malla tipo hamaca, y más particularmente a un conjunto de asiento de 10 

motocicleta mejorado que utiliza una suspensión de asiento de muelle en barra y malla tipo 

hamaca. 

Introducción 

[0003] La Patente de EE.UU. nº 7.523.988 B1 está dirigida a un conjunto de asiento de 

vehículo destinado al uso marino que está equipado con una suspensión de asiento formada 15 

por un segmento generalmente rectangular de un tramado elástico y resistente capaz de 

soportar una carga fabricado de un tejido flexible capaz de soportar una carga que normalmente 

es un material de malla elástico capaz de soportar una carga, por ejemplo, una malla tejida 

elastomérica, como tejido o malla capaz de soportar una carga de DYMETROL, que se 

suspende entre un par de montajes de suspensión espaciados entre ellos conectados a una 20 

parte de una base del asiento. Antes o durante el montaje a la base del asiento, la suspensión 

debe manipularse de tal forma que aumente la tensión del tramado suspendido entre los 

montajes conectados a la base del asiento, pre tensando así el tramado antes del uso y 

operación real de la suspensión. El tensionado previo del tramado debe realizarse antes de la 

operación de la suspensión para que el tramado de la suspensión esté suficientemente tirante, 25 

por ejemplo, que esté bajo suficiente tensión, y sea generalmente plana antes de que se 

aplique cualquier carga a la suspensión durante el uso real de la suspensión para que el 
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tramado de la suspensión soporte una carga durante el uso real de la suspensión sin que el 

tramado se desvíe, deforme o se hunda excesivamente. 

[0004] Varias disposiciones de dicha suspensión de asiento con tejido capaz de soportar una 

carga, por ejemplo malla, se describen en la patente ‘988, incluyendo una o más que describen 

tramado de tejido o malla capaz de soportar una carga que se extiende entre un par de 5 

montajes, donde al menos uno de los montajes es un muelle de barra que funciona como un 

muelle de ballesta que funciona de manera conjunta con el tramado pre tensado suspendido 

entre los montajes para soportar las cargas, resistir el desvío, y absorber los baches, sacudidas 

y similares que la suspensión encuentra típicamente durante la operación de la suspensión. En 

una suspensión preferida de asiento de tejido o malla capaz de soportar una carga descrita en 10 

la patente ‘988, al menos un lado de la sección del tramado pre tensado suspendido se conecta 

a un gancho en forma de J con una parte que se extiende hacia afuera de o desde el tramado 

que tiene un canal o gancho en forma de U, por ejemplo, es un gancho en forma de J, que se 

engancha alrededor de uno de una pluralidad de anclajes de suspensión normalmente 

formados integralmente en o de una base, por ejemplo, la bandeja del asiento, del asiento.  15 

[0005] Más recientemente, una suspensión de asiento de tejido o malla capaz de soportar una 

carga similar a la descrita en la patente ‘988 ha sido adaptada para motocicletas, como la 

suspensión de tejido o malla capaz de soportar una carga proporcionada en los productos con 

asiento "Hammock" de Harley-Davidson® (por ejemplo el Asiento Touring Hammock de piloto y 

acompañante de Harley® nº de pieza 52000003A), que tiene un segmento de tejido o malla 20 

elastomérica de DYMETROL capaz de soportar una carga que está suspendido pre tensado en 

extremos opuestos, de forma muy similar a una hamaca, entre un par de montajes de 

suspensión espaciados entre ellos que se forman integralmente en un compuesto moldeado 

tridimensionalmente y/o en una bandeja de plástico de una base de asiento de un asiento de 

motocicleta.  Para suspender el segmento de tramado de la suspensión entre los montajes 25 

integralmente formados, por ejemplo, moldeados, en la bandeja de asiento de la motocicleta de 

forma que también tense previamente el tramado con una tensión sin carga lo suficientemente 

tirante para gestionar la carga, aceleraciones, baches, sacudidas y similares que la suspensión 

encuentra típicamente cuando soporta a un ocupante del asiento, por ejemplo conductor u 

operador, que se sienta en el asiento de la motocicleta, debe usarse una herramienta de 30 

montaje de la suspensión tipo palanca con un mango relativamente largo. Durante el montaje, 
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un lado del tramado se conecta a uno de los montajes de la suspensión formados integralmente 

en la bandeja del asiento de la motocicleta y la herramienta manipulada para estirar el tramado 

lo suficiente de forma que el lado opuesto del tramado pueda conectarse al otro montaje de la 

suspensión formado integralmente en la bandeja del asiento de la motocicleta bajo suficiente 

tensión, por ejemplo, pre tensión, para que el tramado tenga un comportamiento adecuado 5 

durante el uso de la suspensión durante la operación de la motocicleta. 

[0006] Aunque estos asientos de motocicleta equipados con suspensiones de tejido o malla tipo 

hamaca capaces de soportar una carga y el método de montaje mencionado anteriormente han 

funcionado bien hasta la fecha, son deseables de todas formas mejoras a estas suspensiones 

de asiento de motocicleta tipo hamaca y al método de montaje. Como tal, se necesita un 10 

conjunto de asiento de motocicleta equipado con una suspensión de asiento de tejido o malla 

tipo hamaca capaz de soportar una carga que pueda montarse más fácilmente a una bandeja 

de una base del asiento de la motocicleta incluyéndolo en una forma que lo haga mientras se 

tensa previamente el tramado de tejido o malla capaz de soportar una carga de la suspensión. 

También se necesita un conjunto de asiento de motocicleta que incluya dicha suspensión de 15 

asiento de tejido o malla tipo hamaca capaz de soportar una carga que pueda montarse a la 

bandeja del asiento sin requerir el uso de un accionamiento de palanca o herramienta tipo fulcro 

para pre tensar el tramado de tejido o malla capaz de soportar una carga de la suspensión del 

asiento. Además se necesita un conjunto de asiento de motocicleta que esté equipado con 

dicha suspensión de asiento de tejido o malla tipo hamaca capaz de soportar una carga 20 

dispuesta dentro del asiento de la motocicleta pero que también pueda acomodar un conjunto 

de respaldo dentro del asiento que acepte un respaldo que sea ajustable y preferiblemente 

también extraíble del asiento.  

[0007] La presente descripción está dirigida a un conjunto de asiento de motocicleta con una 

suspensión de asiento de tejido o malla tipo hamaca capaz de soportar una carga que no solo 25 

proporcione un mayor aislamiento contra los impactos y mayor comodidad para el ocupante del 

asiento mejorado sobre los asientos de motocicleta convencionales, pero que también se ancle 

de forma más segura a la bandeja del asiento de la motocicleta de forma que permita un pre 

tensado más rápido, más fácil y/o más consistente del tramado de tejido o malla capaz de 

soportar una carga durante la suspensión del tramado bajo tensión durante el conjunto de la 30 

suspensión del asiento a la bandeja del asiento. La presente descripción también está dirigida a 
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un conjunto de asiento de motocicleta con un conjunto de suspensión de asiento alargada que 

se extiende longitudinalmente o dorsalmente de delante a atrás y un soporte de sujeción fijado 

a la bandeja en una pluralidad de ubicaciones espaciadas longitudinalmente a lo largo del 

soporte y la bandeja que proporciona un soporte que no solo funciona como pilar de refuerzo de 

la bandeja sino que está configurado para facilitar el tensionado previo durante el montaje y 5 

sujeción de la suspensión tras el ensamblado.  

[0008] Un conjunto de la base del asiento de la motocicleta de una construcción ejemplar está 

formado por una bandeja de asiento de material compuesto y/o plástico reforzada por un 

montaje de suspensión de asiento alargada que se extiende longitudinalmente y un soporte de 

sujeción fijado a la bandeja donde el soporte se configura con un elemento del conjunto de 10 

suspensión que facilita la conexión pre-montaje de un conjunto de suspensión de tejido o malla 

tipo hamaca capaz de soportar una carga de forma que permite el reposicionamiento o el ajuste 

de algún componente de la suspensión y que facilita el tensionado previo o la precarga del 

tramado de tejido o malla capaz de soportar una carga del conjunto de suspensión tensando 

automáticamente el tramado durante la fijación manual del conjunto de suspensión al soporte 15 

y/o la bandeja durante el ensamblado del asiento de la motocicleta. En dicho conjunto de 

asiento de motocicleta preferido equipado con dicha fijación de suspensión y conjunto que 

facilita el soporte que también sirve como pilar de refuerzo de la bandeja de dicho conjunto de 

la base del asiento de la motocicleta formado por el soporte y la bandeja, la etapa de pre 

montaje del conjunto de suspensión de tejido o malla tipo hamaca capaz de soportar una carga 20 

a la fijación ubica, orienta y dispone los componentes del conjunto de suspensión en relación a 

la bandeja y el sillón que soporta al ocupante del asiento del asiento de la motocicleta, y el paso 

de posteriormente fijar el conjunto de suspensión del asiento al soporte y/o bandeja pre tensa 

automáticamente el tramado del conjunto de la suspensión a una tensión deseada adecuada 

para el funcionamiento de la suspensión del asiento de la motocicleta. 25 

[0009] Dicha base del asiento de la motocicleta formada por dicha bandeja del asiento 

reforzada con un pilar proporcionado por dicho conjunto de suspensión de asiento y soporte de 

sujeción se extiende hacia atrás más allá de la suspensión de tejido o malla tipo hamaca capaz 

de soportar una carga conectada al soporte y/o a la bandeja lo suficiente para que parte del 

soporte y del pilar de refuerzo de la bandeja definan una plataforma sobre la cual un soporte 30 

que soporta la carga del respaldo de un conjunto de respaldo de asiento pueda anclarse dando 
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soporte así al conjunto del respaldo sobre el mismo permitiendo que dicho asiento de 

motocicleta equipado con suspensión esté equipado con un respaldo que mejora la comodidad 

del ocupante del asiento. El uso de dicho conjunto de base de asiento de motocicleta formado 

por una bandeja de asiento montada en un bastidor o chasis de una motocicleta con aislantes 

de la vibración dispuestos entre ellos y que se refuerza mediante un conjunto de suspensión y 5 

soporte de sujeción de una longitud mayor que la necesaria para fijar y dar soporte a una 

suspensión de tejido o malla tipo hamaca capaz de soportar una carga montada en la misma 

ayuda a mejorar el confort del ocupante del asiento reduciendo la transmisión de vibraciones 

desde la motocicleta al asiento, absorbiendo mejor los baches, sacudidas, impactos y la 

vibración que se producen durante el movimiento de la motocicleta durante su funcionamiento, 10 

y que proporciona múltiples etapas de deformación de la carga que resiste la operación de la 

suspensión. Dicho asiento de motocicleta equipado con una suspensión de tejido o malla tipo 

hamaca capaz de soportar una carga proporciona ventajosamente mayor confort para el 

ocupante del asiento, por ejemplo, operador o conductor, que no solo mejora el confort de la 

conducción en tiempo real, sino que amplía el tiempo durante el cual el ocupante del asiento 15 

permanece cómodo mientras conduce la motocicleta equipada con el asiento.  

Breve descripción de los dibujos 

[0010] Una o más realizaciones ejemplares de la invención se ilustran en los dibujos que la 

acompañan en los cuales los numerales de referencia iguales representan partes iguales en 

los dibujos, y en los cuales: 20 

[0011] La Figura 1 es una vista en perspectiva del lado superior derecho de una bandeja de 

asiento reforzada con un pilar sustancialmente rígido que también da soporte y facilita el 

montaje de una suspensión de asiento de tejido suspendida tipo hamaca y un respaldo 

ajustable por el operador a la bandeja; 

[0012] La Figura 2 es una vista ampliada parcialmente de un conjunto de asiento de motocicleta 25 

con un cojín de espuma ampliado desde una base de asiento formada por la bandeja de asiento 

reforzada por el pilar que incluye la suspensión de asiento de tejido suspendida tipo hamaca 

subyacente al cojín de espuma y que proporciona un soporte resistente para un operador sobre 

el cojín de espuma que se sienta en un sillín del asiento de la motocicleta; 
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[0013] La Figura 3 es una vista en perspectiva inferior de la bandeja de asiento con aislantes de 

la vibración dispuestos entre la bandeja y el chasis o bastidor de la motocicleta que se amplían 

desde la bandeja; 

[0014]  La Figura 4 es una vista en perspectiva superior de la bandeja del asiento con un 

conjunto de montaje de bandeja del asiento trasero ampliado desde la bandeja; 5 

[0015] La Figura 5 es una vista en perspectiva superior de la bandeja del asiento con el pilar de 

refuerzo de la bandeja conectado y dando soporte a parte de un conjunto de respaldo ajustable 

anclado al pilar; 

[0016] La Figura 6 es una vista de plano superior que ilustra un conjunto de suspensión de 

asiento de tejido tipo hamaca capaz de soportar una carga en preparación para su montaje a la 10 

bandeja de asiento reforzada por el pilar; 

[0017] La Figura 7 es una vista en perspectiva fragmentada de la bandeja de asiento reforzada 

por pilar con un extremo frontal del conjunto de la suspensión de asiento de tejido tipo hamaca 

capaz de soportar una carga montado en la parte frontal de una fijación de conjunto de 

suspensión integral proporcionada por parte del pilar y un extremo trasero del conjunto de 15 

suspensión de asiento fijado para su montaje y anclado a la bandeja y al pilar; y 

[0018] La Figura 8 es una perspectiva fragmentada de la bandeja de asiento reforzada por pilar 

con el conjunto de suspensión de asiento de tejido tipo hamaca capaz de soportar una carga 

montado a la fijación del pilar que ilustra la parte trasera del conjunto de suspensión del asiento 

estando sustancialmente anclado de forma inmóvil a la bandeja y al pilar mediante sujetadores; 20 

y 

[0019] La Figura 9 es una vista lateral del conjunto de asiento de motocicleta de la Figura 2 con 

el respaldo ajustable montado y el cojín de espuma, mostrado en sección, montado en la 

bandeja del asiento sobre el conjunto de suspensión del asiento. 

[0020] Antes de explicar una o más realizaciones de la invención con más detalle, debe 25 

comprenderse que la invención no está limitada en su aplicación a los detalles de construcción 
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y a la disposición de los componentes indicados. La invención es capaz de otras realizaciones, 

que pueden ponerse en práctica o realizarse de varias formas. Además, debe comprenderse 

que la fraseología y la terminología empleadas en la presente memoria son con fines 

descriptivos y no deberían considerarse como limitantes. 

Descripción detallada 5 

[0021] Las Figuras 1 a 8 ilustran un conjunto de asiento de motocicleta 20 que produce un 

asiento de motocicleta 32 cuando se completa el conjunto que puede montarse en un bastidor o 

chasis (no mostrado) de una motocicleta (no mostrada) con dicho asiento de motocicleta 32 

construido de acuerdo con la invención equipado con una suspensión de asiento 22 de tejido o 

malla elastomérica capaz de soportar una carga y que también puede equiparse con un 10 

conjunto de respaldo 24 que incluye un respaldo 25.  La suspensión del asiento 22 se dispone 

de forma que los extremos opuestos (por ejemplo, delantero/trasero) tienen soporte, mientras 

que la sección central del tejido o malla entre ellos no tiene soporte o está "suspendida". Esta 

construcción se denomina en la presente memoria como "tipo hamaca" ya que los glúteos del 

conductor están soportados sobre una bandeja de asiento 28 de forma que existe un espacio 15 

vacío verticalmente entre la suspensión del asiento 22 y la bandeja del asiento 28. El conjunto 

de asiento de motocicleta 20 a partir del cual se construye el asiento 32 tiene un conjunto de 

base de asiento 26 que se forma por una bandeja de asiento 28 alargada de material 

compuesto y/o plástico que se extiende desde delante hacia atrás y tiene un contorno 

tridimensional montada en el bastidor o chasis de la motocicleta con aislantes de la vibración 56 20 

dispuestos entre ellos y que también tiene un montaje de suspensión de asiento y soporte de 

sujeción 36 conectados a la bandeja 28 que no solo ancla la suspensión del asiento 22 a la 

bandeja 28 sino que también refuerza y/o fortalece la bandeja 28. El soporte 36 es alargado y 

se extiende hacia atrás de la suspensión de asiento 22 que define un pilar 30 de refuerzo de la 

bandeja que refuerza y hace que la bandeja 28 sea estructuralmente rígida, produciendo un 25 

conjunto de la base de asiento 26 aislante de la vibración más rígido de acuerdo con otro 

aspecto de la invención que reduce, minimiza o evita la transmisión de vibración desde el 

bastidor o chasis de la motocicleta al asiento 32 durante la operación de la motocicleta. 

[0022] Un conjunto de base de asiento 26 de dicho asiento de motocicleta 32 producido a partir 

de dicho conjunto de asiento de motocicleta 20 construido de acuerdo con la presente invención 30 
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que tiene un montaje de suspensión alargada y soporte de sujeción 36 de construcción 

multifunción que se configura con una fijación 42 del conjunto de suspensión del asiento 

dispuesta en una parte del sillín 46 del asiento 32 que no solo facilita la ubicación, ensamblaje 

y/o montaje de la suspensión del asiento 22 al montaje de la base del asiento 26, sino que 

también facilita tensar previamente y/o pre-cargar la suspensión 22 durante el ensamblaje y/o 5 

montaje de la suspensión. Dicho montaje de suspensión y soporte de sujeción 36 tiene una 

construcción multifunción que tiene al menos una pluralidad de funciones, que pueden incluir 

cualquier combinación de funcionar como un pilar 30 de refuerzo de la bandeja del conjunto de 

base del asiento 26, una fijación de suspensión 42 que facilita la ubicación y/o montaje de la 

suspensión 22 al conjunto de la base del asiento 26, y un soporte 35 de la suspensión del 10 

asiento que soporta la suspensión del asiento 22 tras la ubicación y/o montaje de la suspensión 

22 al conjunto de la base del asiento 26. Dicho soporte multifunción 36 puede también tener 

una parte del pilar 30 que se extiende hacia atrás de la suspensión 22 que también puede 

configurarse para su uso como soporte 37 del respaldo que incluye una plataforma 38 de 

conjunto del respaldo a la cual el conjunto del respaldo 24 de un asiento de motocicleta 15 

equipado con respaldo 32 se ancla.  

[0023] Como se muestra en las Figuras 2 y 3, el conjunto de asiento 20 también incluye un 

cojín de asiento 27 (por ejemplo, hecho de una espuma de celda abierta o de celda cerrada) 

que lleva el conjunto de la base del asiento 26 con el cojín del asiento 27 superpuesto a la 

bandeja del asiento 28 y la suspensión del asiento 22. Haciendo referencia aún a las Figuras 2 20 

y 3, el cojín del asiento 27 descansa sobre o contra la suspensión del asiento 22 y también 

descansa sobre o contra parte(s) de la bandeja del asiento 28 extendiéndose hacia adelante, 

hacia atrás y sobre los lados opuestos de la suspensión 22. Aunque no se muestra en los 

dibujos, una cubierta de asiento, como una cubierta hecha de cuero, tejido, tela o cualquier otro 

material adecuado que pueda ser flexible, resistente, duradero y resistente al agua, por 25 

ejemplo, impermeable, cubre el cojín 27 y está conectada a la base 26 (por ejemplo, fijada a la 

bandeja 28 usando proyecciones de montaje de cubierta de asiento integralmente moldeadas, 

espigas de montaje de cubierta de asiento, sujetadores, grapas, adhesivo(s), o similares). 

[0024] El conjunto de asiento de motocicleta 20 produce un asiento de motocicleta 32 con una 

construcción relativamente fuerte, duradera y que amortigua la vibración proporcionando al 30 

operador o conductor mayor confort, y que puede montarse en el chasis o bastidor, por ejemplo, 
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bastidor tubular, (no mostrado) de una motocicleta u otro vehículo equipado con una pluralidad 

de ruedas que preferiblemente están espaciadas en una dirección de delante a atrás, al menos 

una de las ruedas está impulsada por un impulsor principal (no mostrado), como un motor de 

combustión interna, un motor eléctrico o similar, para hacer que el vehículo, preferiblemente la 

motocicleta, se mueva por el suelo. El conjunto de asiento de motocicleta 20 produce un asiento 5 

de motocicleta 32 alargado, oblongo, que se extiende longitudinalmente de delante a atrás que 

se monta longitudinalmente en la motocicleta en una dirección a lo largo en relación con la 

extensión a lo largo o la dirección longitudinal de la motocicleta con un piloto, como un operador 

o conductor, que se sienta en el sillón 46 del asiento 32 con sus piernas a los lados del asiento 

32. 10 

[0025] El montaje de suspensión del asiento y el soporte de sujeción 36 es alargado, se 

extiende en una dirección de delante a atrás a lo largo de la bandeja del asiento 28 con el 

soporte 36 estando generalmente dispuesto centralmente sobre o a lo largo de la bandeja 28 

proporcionando o funcionando como un pilar 30 de refuerzo de la bandeja del asiento alargado 

que se extiende dorsalmente que también refuerza la bandeja 28. El soporte 36 tiene un 15 

contorno tridimensional para ajustarse de forma complementaria al contorno tridimensional de la 

bandeja 28 con el soporte 36 o el pilar 30 teniendo una parte generalmente cóncava o en forma 

de U en la que se basa la suspensión del asiento 22 y que se recibe en una parte de sillín 

empotrada correspondientemente cóncava o en forma de U de la bandeja 28. Dicho soporte 36 

que ventajosamente también refuerza la bandeja 28 sirviendo también como pilar 30 de la 20 

bandeja 28 hace esto haciendo que la bandeja 28 sea estructuralmente más rígida y/o 

gestionando las cargas soportadas por la suspensión del asiento 22 y/o el respaldo 25 durante 

la operación de la motocicleta, transfiriendo y/o repartiendo las cargas soportadas sobre y/o 

alrededor de la bandeja 28.   

[0026] El soporte 36 está configurado con una sujeción 35 de la suspensión del asiento de 25 

construcción cóncava o en forma de U que se ajusta de forma complementaria a la forma 

generalmente cóncava o de U de la parte del sillín de la bandeja 28 bajo la suspensión del 

asiento 22. Dicha sujeción 35 de la suspensión generalmente en forma de U o cóncava del 

soporte 36 y/o pilar 30 ayuda a repartir las fuerzas encontradas por, o impuestas contra la 

suspensión del asiento 22 mientras que ocupante del asiento, por ejemplo conductor u 30 

operador, está sentado en el sillín del asiento 32 durante la operación de la motocicleta, que se 
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transmiten a la bandeja del asiento 28. Dichas fuerzas causadas por las aceleraciones laterales 

y/o longitudinales por los baches, sacudidas, rebotes y similares encontradas por la suspensión 

del asiento 22 durante la operación de la motocicleta se transmiten ventajosamente de mantera 

más uniforme a través de la suspensión 22 al pilar 30, es decir al soporte 36, y desde el pilar 

30, es decir el soporte 36, a la bandeja 28. La transferencia de dichas fuerzas y otras cargas 5 

encontradas por la suspensión 22 y el asiento 20 se facilita mediante el pilar 30 de refuerzo de 

la bandeja proporcionado por el soporte 36 que preferiblemente está al menos en parte 

producida por el soporte 36 y por tanto el pilar 30 que está formado de un metal, aleación de 

metal, o placa de material compuesto 34 que tiene una anchura W36 superior a una mitad de la 

anchura más estrecha W28 de la bandeja 28, con una longitud L36 superior a una mitad de la 10 

longitud L28 de la bandeja del asiento 28, y que tiene una longitud L36 que es sustancialmente 

tan larga como la extensión longitudinal del sillín.  Esto ayuda a mejorar el confort del ocupante 

del asiento, por ejemplo, operador o conductor, amortiguando y/o aislando las fuerzas causadas 

por las aceleraciones del ocupante del asiento por dichos baches, sacudidas y similares como 

resultado de los aislantes de vibración 56 que están dispuestos entre la bandeja 28 y el bastidor 15 

o chasis de la motocicleta. El uso de una suspensión de asiento alargada y soporte de sujeción 

36 que se extiende una distancia longitudinal o a lo largo de la bandeja 28 mayor que la 

extensión longitudinal o a lo largo de la sujeción 35 de la suspensión no solo proporciona un 

pilar 30 de refuerzo de la bandeja que hace que la bandeja 28 sea estructuralmente más rígida, 

sino que también reparte las fuerzas de la aceleración causadas por dichos baches, sacudidas 20 

y similares sobre un área de la bandeja 28 mayor que el área que abarca la suspensión 22 y la 

sujeción 35 de la suspensión, mejorando ventajosamente la sensación, confort y similares del 

conductor. 

[0027] Haciendo referencia específica a las Figuras 1, 2, 5 y 6, el soporte 36 sirve como una 

sujeción de la suspensión 35 y se extiende hacia afuera más allá de los extremos opuestos de 25 

la suspensión del asiento 22 para proporcionar un pilar 30 que refuerza la bandeja que es 

alargado, está dispuesto centralmente, por ejemplo, ubicado dorsalmente, y que se extiende 

longitudinalmente más allá de una mitad de la longitud L28 de la bandeja del asiento 28 a lo 

largo de una línea central que se extiende longitudinalmente de la bandeja del asiento 28 que 

atraviesa la bandeja del asiento 28 y el pilar 30.  Como se muestra en las Figuras 1-2 y 7-8, la 30 

parte del soporte 36 que sirve como sujeción 35 de la suspensión y la parte correspondiente del 

pilar 30 se dispone entre la bandeja del asiento 28 y la suspensión del asiento 22.  Como se 
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muestra en las Figuras 1-2, el soporte 36 se ajusta a la forma de la bandeja del asiento 28 y 

descansa sobre o contra la bandeja del asiento 28 entre el cojín del asiento 27 y la bandeja del 

asiento 28. 

[0028] Como se muestra mejor en las Figuras 1, 2, 5, 6 y 8, parte del soporte 36 que se 

extiende hacia atrás de la sujeción 35 de la suspensión se ancla de forma inmóvil a la bandeja 5 

28 y forma parte del pilar 30 que se extiende hacia atrás de la sujeción 35 de la suspensión y 

ayuda a reforzar, fortalecer y/o hacer que la bandeja 28 sea más rígida. Cuando el asiento de la 

motocicleta 32 esté equipado con un conjunto de respaldo 24, una parte del soporte 36 que se 

extiende hacia atrás de la sujeción 35 de la suspensión y forma parte del pilar 30 incluyen una 

plataforma 38 de montaje de respaldo que se usa para anclar el conjunto de respaldo 24 a la 10 

bandeja 28. Como se muestra mejor en las Figuras 1, 2, 5 y 6, la plataforma 38 de montaje del 

respaldo proporciona o define una sujeción 37 del conjunto del respaldo que tiene generalmente 

una superficie de montaje plana o planar sobre o a la cual el soporte 40 que soporta la carga 

del respaldo del conjunto de respaldo 24 se fija anclando así al menos el soporte 40 de sujeción 

de carga del respaldo a la bandeja 28. 15 

[0029] El montaje de suspensión del asiento y el soporte 36 de sujeción está formado por una 

placa rectangular 34 generalmente alargada que puede ser de construcción metálica, como de 

acero, aluminio o una aleación de los mismos, que se troquela, se da forma, forma o deforma 

plásticamente que tiene un contorno tridimensional que generalmente se ajusta al contorno 

tridimensional de la bandeja 28 y que se extiende a lo largo de la bandeja 28 en una dirección 20 

longitudinal de delante a atrás de la bandeja 28 proporcionando así un pilar 30 de refuerzo de la 

bandeja. Como se describirá con más detalle a continuación, la sujeción 35 de la suspensión 

del pilar 30 soporta una suspensión de asiento 22 de tejido o malla capaz de soportar una carga 

formada cuando un conjunto de suspensión de asiento 118 de tejido o malla capaz de soportar 

una carga se ensambla y monta durante el ensamblaje del asiento de la motocicleta al conjunto 25 

de la base del asiento 26, produciendo un asiento de motocicleta 32 con mayor confort 

construido de acuerdo con la presente invención que está equipado con una suspensión de 

asiento 22 de tejido o malla elastomérica capaz de soportar una carga. Como se ilustra en las 

Figuras 7-8, el conjunto de suspensión de asiento 118 se ensambla al soporte 36, es decir a la 

fijación 42 del soporte 36, y después se monta al soporte 36, es decir a la sujeción 35 de la 30 

suspensión del soporte 36, y una parte de montaje de la suspensión de la bandeja 28. Tras el 
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ensamblaje y montaje del conjunto de suspensión 118 al conjunto de base del asiento 26, y tras 

completar el resto de los pasos de ensamblaje del asiento de la motocicleta, se produce un 

asiento de motocicleta 32 que tiene una suspensión de asiento 22 suspendida de tejido o malla 

tipo hamaca capaz de soportar una carga dispuesta internamente. Como se muestra en la 

Figura 2, la suspensión de asiento 22 suspendida de tejido tipo hamaca capaz de soportar una 5 

carga se dispone internamente y se cubre, abarcada o encapsulada dentro del cojín del asiento 

27, que a su vez se dispone internamente dentro de una cubierta de asiento externa (no 

mostrada) que cubre el cojín del asiento 27. 

[0030] Como se describirá con más detalle a continuación, el soporte 36 está configurado de 

forma tridimensional para proporcionar al menos parte de, si no sustancialmente toda la fijación 10 

42 de la suspensión a la cual el conjunto de suspensión 118 del asiento se fija durante el 

ensamblaje de la suspensión en preparación para el montaje del conjunto de la suspensión 118 

al conjunto de la base del asiento 26. La fijación del conjunto de suspensión 118 a la fijación 42 

antes de montar o fijar el conjunto de suspensión 118 al conjunto de la base del asiento 26 

permite pre tensar o pre cargar un tramado 120 flexible capaz de soportar una carga del 15 

conjunto de la suspensión 118 durante el montaje o la fijación del conjunto de suspensión 118 

al conjunto de la base del asiento 26 sin el uso de herramientas especiales o a medida.  

[0031] Como se describirá con más detalle a continuación, los elementos estructurales de la 

fijación 42 del soporte 36 se configuran para permitir que el conjunto de suspensión 118 del 

asiento se acople manualmente con la misma como se ilustra en la Figura 7, ubicando así de 20 

forma adecuada el conjunto de la suspensión 118 en relación con el sillín 46 del asiento de 

motocicleta 32, de forma que la suspensión 22 montada se disponga en el sillín 46 bajo los 

glúteos del ocupante del asiento, por ejemplo, conductor u operador, que se sienta en el sillín 

46 del asiento 32. Como también se describirá con más detalle a continuación, parte de la 

fijación 42 también puede y preferiblemente se proporciona por parte de la bandeja 28 con la 25 

bandeja 28 preferiblemente teniendo un conjunto de suspensión que facilita una ranura108 de 

espacio formada en la bandeja 28 que forma parte de la fijación 42 con la ranura 108 

subyacente y estando dispuesta de forma adyacente a una parte ubicada en la parte frontal de 

la fijación 42. Haciendo referencia aún a la Figura 7, los elementos estructurales de la fijación 

42 del soporte 36 retiene de forma liberable o sujeta el conjunto de suspensión 118 en su sitio 30 

cuando se ensambla a la fijación 42 de una forma que también permita realizar al menos algún 
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ajuste de una ubicación, posición y/u orientación de parte o todo el conjunto de suspensión 118 

antes de fijar o montar permanentemente el conjunto de suspensión 118 al conjunto de la base 

del asiento 26 de la forma ilustrada en la Figura 8. Cuando se fija o monta el conjunto de 

suspensión 118 al conjunto de la base del siento 26 de la forma ilustrada en la Figura 8, el 

conjunto de suspensión 118 se fija o monta al soporte 26, por ejemplo a la sujeción 35 de la 5 

suspensión del soporte 36. Como también se muestra en la Figura 8, parte del conjunto de 

suspensión 118 puede fijarse o montarse también a parte de la bandeja 28 adyacente a la 

sujeción 35 de la suspensión del soporte 36. 

[0032] La fijación 42 del soporte 36 está configurada para permitir el ensamblaje del conjunto 

de suspensión 118 al soporte 26 de forma que ubique y fije en su sitio los componentes del 10 

conjunto de suspensión 118 incluyendo ubicar y fijar en su sitio el tramado 120 del conjunto de 

suspensión 118 a una tensión menor que una tensión mayor deseada de funcionamiento de la 

suspensión. La parte de la fijación 42 proporcionada por la ranura 108 de espacio del conjunto 

de suspensión formada en la bandeja 28 permite que una parte, preferiblemente una parte 

ubicada en la parte más delantera, del conjunto de suspensión 118 se ensamble a una parte 15 

correspondiente adyacente, por ejemplo, ubicada en la parte más delantera, de la fijación 42 del 

soporte 36. La fijación 42 del soporte 36 se configura además para aumentar la tensión del 

tramado 120 del conjunto de suspensión 118 durante la fijación o montaje del conjunto de 

suspensión 118 al conjunto de la base del asiento 26, haciendo que el tramado 120 de la 

suspensión esté sustancialmente tirante pre tensando o pre cargando así el tramado 120 a una 20 

tensión o precarga que sea igual o mayor que la pre tensión o precarga mínima deseada del 

funcionamiento de la suspensión. 

[0033] Tras fijar el conjunto de suspensión 118 a la fijación 42 del soporte 36 y realizar 

cualquier ajuste al conjunto de suspensión 118 mientras está fijado, se fija o monta el conjunto 

de suspensión 118 al conjunto de la base del asiento 26 fijando o montando el conjunto de 25 

suspensión 118 a la sujeción 35 de suspensión del soporte 36 preferiblemente de la forma 

descrita con más detalle a continuación. Cuando se fija o monta a la sujeción 35 de la 

suspensión del soporte 36, el conjunto de suspensión 118 se ancla así de forma inamovible 

mediante la sujeción 35 de la suspensión a la bandeja 28 conectando el conjunto de suspensión 

118 al conjunto de la base del asiento 26.  30 
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[0034] La sujeción 35 de la suspensión también puede incluir parte de la bandeja 28 a la cual 

también se fija o monta parte del conjunto de suspensión 118 cuando se fija o monta el conjunto 

de suspensión 118 al soporte 36. Como se muestra en las Figuras 5-8, cuando un conjunto de 

asiento de motocicleta 20 construido de acuerdo con la presente invención se configura de 

forma que parte del conjunto de suspensión 118 también se fije o monte directamente en parte 5 

de la bandeja 28, la sujeción 35 de la suspensión del soporte 36 y la parte de la bandeja 28 a la 

cual el conjunto de suspensión 118 se fija o monta de forma colectiva definen una disposición 

de montaje de suspensión 55 a la cual el conjunto de suspensión 118 se ancla de forma 

inamovible fijando así el conjunto de suspensión 118 al conjunto de la base del asiento 26.  

[0035] Haciendo referencia aún a las Figuras 5-8, la parte de la fijación 42 de la suspensión del 10 

soporte 36 y cualquier parte de la bandeja 28 que defina o proporcione parte de la fijación 42 

ayuda a ubicar y/o posicionar el conjunto de suspensión 118 ensamblado a la misma y fijado de 

forma adyacente y/o sobre la disposición de montaje 55 de la suspensión, permitiendo que el 

conjunto de suspensión 118 quede sujeto por la fijación 42 mientras se fija o monta a la 

disposición de montaje 55. Como se describirá con mayor detalle a continuación, parte de la 15 

disposición de montaje 55 se forma por parte del soporte 36 y otra parte de la disposición de 

montaje 55 se forma por parte de la bandeja 28. Como se muestra en las figuras, parte de la 

disposición de montaje 55 está formada por una parte del soporte 36 que también forma parte 

de la fijación 42 y otra parte de la disposición de montaje 55 está formada por otra parte del 

soporte 36 y la bandeja 28 que está dispuesta adyacente y subyacente a otra parte del soporte 20 

36 que forma parte de la fijación 42 posicionando parte del conjunto de suspensión 118 de 

forma que cubra y esté dispuesto adyacente a la parte del soporte 36 y de la bandeja 28 

formando parte de la disposición de montaje 55, simplificando la fijación o montaje al mismo.  

[0036] Como se muestra en las figuras, la disposición de montaje 55 de la suspensión está 

formada de (a) un montaje de suspensión delantero formado de una parte dispuesta 25 

frontalmente del soporte 36 que también forma parte de la fijación de la suspensión 42, y (b) un 

montaje de suspensión trasero que está formado por una parte de anclaje de la suspensión 

trasera del soporte 36 subyacente a una parte de retención de la suspensión dispuesta 

posteriormente del soporte 36 que forma parte de la fijación 42.  El montaje de suspensión 

trasero puede incluir también parte de la bandeja del asiento 28 dispuesta en cualquiera de los 30 

lados de la parte de anclaje de la suspensión trasera del soporte 26 que están subyacentes a la 
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parte de retención de la fijación de la suspensión del soporte 36. Como se muestra en las 

Figuras 5-8, el montaje de suspensión trasero de la disposición de montaje 55 de la suspensión 

puede estar formado de una parte de un segmento de soporte trasero 119 de la suspensión del 

soporte 36 que es subyacente a un retenedor de suspensión trasero (por ejemplo, pestaña de 

retención 114).  La pestaña de retención 114 puede estar formada como parte del soporte 36 5 

que se extiende hacia afuera desde el segmento de soporte trasero 119 que define un bolsillo 

de fijación 116 de suspensión entre ellos. El montaje de suspensión trasera puede incluir 

también un par de almohadillas de anclaje 45 de suspensión espaciadas por la parte de anclaje 

de suspensión trasera del segmento de soporte 119 trasero que está subyacente a la pestaña 

de retención 114 de la suspensión.  10 

[0037] Como se describirá con más detalle a continuación, parte de la fijación 42 del soporte 36 

que forma parte de la disposición de montaje 55 de la suspensión del soporte 36 también forma 

parte de la sujeción 35 de la suspensión del soporte 36 porque parte del conjunto de 

suspensión 118 está anclado de forma inamovible y permanente al mismo cuando los pasos de 

(1) ensamblar el conjunto de suspensión 118 a la fijación 42, (2) fijar el conjunto de suspensión 15 

118 ubicando o posicionando el conjunto de suspensión 118 según sea necesario en relación a 

la disposición de montaje 55, y (3) posteriormente fijar el conjunto de suspensión 118 a la 

disposición de montaje 55 se realizan de forma secuencial para equipar el conjunto de asiento 

de motocicleta 20 de la presente invención con una suspensión 22 de asiento de tejido o malla 

capaz de soportar una carga que mejore el confort y evite el cansancio. Cuando el conjunto de 20 

suspensión 118 haya sido ensamblado en la fijación 42, parte del conjunto de suspensión 118, 

preferiblemente la parte frontal del conjunto de suspensión 118 se ensambla a una parte 

dispuesta frontalmente del soporte 36, es decir la fijación de suspensión y el retenedor de 

montaje 110, que no solo es parte de la fijación 42, que sujeta la parte frontal del conjunto 118 

en su sitio en una ubicación y/u orientación deseada, sino que también es parte de la 25 

disposición de montaje 55, es decir el montaje de suspensión frontal, al cual la parte frontal del 

conjunto de suspensión 118 se fija o monta de forma permanente e inamovible cuando el 

ensamblaje y montaje de la suspensión finaliza. Ya que esta misma parte dispuesta 

frontalmente del soporte 36, es decir la fijación de suspensión y el retenedor de montaje 110, se 

utiliza para fijar la parte frontal del conjunto de suspensión 118 y es parte de la disposición de 30 

montaje 55 de la suspensión, es decir es el montaje frontal de la suspensión, esta misma parte 

dispuesta frontalmente del soporte 36, es decir el retenedor de suspensión 110, también forma 
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parte de la sujeción 35 de la suspensión tras haberse fijado el conjunto de suspensión 118 al 

conjunto de la base del asiento 26. 

[0038] El conjunto de la base del asiento 26 del conjunto de asiento de motocicleta 20 usado 

para producir el asiento de motocicleta 20 ventajosamente es un conjunto de base del asiento 

26 de la motocicleta con fijación y anclaje de suspensión construido de acuerdo con al menos 5 

uno de los aspectos de la presente invención que está configurado con un soporte 36 de 

fijación, pre tensionado, montaje y sujeción de la suspensión montado en una bandeja de 

asiento 28 que también está reforzada por el soporte 36.  Dicho conjunto de la base del asiento 

26 formado por una bandeja de asiento 28 a la cual dicho soporte 36 de fijación de la 

suspensión, pre tensionado de la suspensión, montaje de la suspensión y sujeción de la 10 

suspensión está fijado facilita ventajosamente el ensamblaje, fijación, pre tensionado, montaje y 

sujeción continuada posterior de la suspensión del asiento 22 ya que se configura para permitir 

y facilitar el ensamblaje, fijación y montaje del conjunto de suspensión 118 al conjunto de la 

base del asiento 26 sin la necesidad o uso de ninguna herramienta especial para hacerlo. 

[0039] Haciendo referencia específica a las Figuras 1-3, la bandeja del asiento 28 está 15 

construida de polietileno de alta densidad (HDPE) que se moldea en vacío para impartir una 

forma oblonga, alargada tridimensional deseada a la bandeja 28. La bandeja del asiento 28 

tiene una sección 44 cóncava o empotrada que da soporte al operador, dispuesta de forma 

adyacente a un extremo delantero o frontal de la bandeja 28 que está debajo del sillín 46 de 

soporte del conductor u operador del asiento 32 equipada con un conjunto de asiento de 20 

motocicleta 20 equipado con una suspensión de tejido o malla capaz de soportar una carga. El 

extremo delantero o frontal de la bandeja 28 preferiblemente está configurado para facilitar la 

conexión al chasis o bastidor de la motocicleta, y tiene una lengüeta de montaje 48 al asiento 

frontal alargada (Figura 1) anclada o adyacente a un extremo de la bandeja 28 y se extiende 

longitudinalmente a lo largo de la línea central que se extiende longitudinalmente de la bandeja 25 

28 bajo la bandeja 28 hacia el extremo delantero o frontal de la bandeja 28 donde un extremo 

opuesto de la lengüeta 48 preferiblemente se recibe de forma telescópicamente deslizable en 

un bolsillo o tubo de montaje (no mostrado) del chasis o bastidor de la motocicleta.  

[0040] El extremo trasero o posterior de la bandeja 28 también está configurado para su 

conexión con el chasis o bastidor de la motocicleta mediante un soporte de montaje trasero 50 30 

P201830279
21-03-2018ES 2 689 106 A2

 



 18 

 

del asiento alargado, que se extiende longitudinalmente y dispuesto centralmente. Como se 

muestra mejor en la Figura 1, el soporte de montaje trasero 50 del asiento se fija a la bandeja 

28 en o adyacente a un extremo de la bandeja 28 mediante una placa de anclaje 52 del soporte 

de montaje del asiento, por ejemplo, una placa de montaje en forma de diamante, y se extiende 

hacia afuera desde el extremo trasero o posterior de la bandeja 28 donde un extremo opuesto 5 

del soporte de montaje trasero 50 del asiento se conecta mediante un sujetador, por ejemplo, 

perno de montaje o similar (no mostrado) al chasis o bastidor de la motocicleta. Para ayudar a 

mejorar el confort del conductor, existe al menos una pluralidad de pares, por ejemplo, al menos 

tres pares, de aislantes 56 de construcción elastomérica, por ejemplo amortiguadores o 

cojinetes de caucho, dispuestos entre la bandeja del asiento 28 y el chasis o bastidor de la 10 

motocicleta. Cuando el montaje de suspensión del asiento y el soporte de sujeción 36 está 

conectado a la bandeja 28 y la bandeja 28 que porta el soporte 36 está montada en el chasis o 

bastidor de la motocicleta con los aislantes de vibración 56 intercalados entre la bandeja 28 y el 

chasis o bastidor de la motocicleta, la bandeja 28, el soporte 36 con pilar 30 de refuerzo de la 

bandeja, y los aislantes de vibración 56 forman un conjunto de base del asiento 26 más rígido 15 

con amortiguación de la vibración que da un mejor soporte al conductor u operador que se 

sienta en el sillín 46 del asiento y aísla mejor al conductor u operador de la vibración inducida 

por la carretera y el chasis todo lo cual mejora ventajosamente el confort del conductor u 

operador y reduce el cansancio. 

[0041]   Haciendo referencia de nuevo a la Figura 1, el conjunto de respaldo 40 tiene un soporte 20 

40 de sujeción de la carga del respaldo que está fijado a la plataforma de montaje del respaldo 

38 de la sujeción 37 del conjunto del respaldo del soporte 36 y/o pilar 30 anclando así el 

conjunto de respaldo 24 a la bandeja del asiento 28. El soporte 40 de sujeción de la carga del 

respaldo lleva un receptáculo 58 para el respaldo en el cual se recibe un poste alargado 60 de 

un soporte de ajuste 62 del respaldo. Un soporte ajustador 64 del respaldo que se extiende 25 

hacia arriba se conecta en o está adyacente a un extremo mediante un pivote 65 al soporte de 

ajuste 62 del respaldo de una forma que permite un ángulo hacia adelante y atrás de 

inclinación del respaldo 25 alrededor del pivote 65 que va a ser ajustado. Un control de ajuste 

66 del ángulo del respaldo portado por el soporte de ajuste 62 del respaldo es manipulable, por 

el ocupante y/u operador del asiento de la motocicleta, para cambiar el ángulo del respaldo 25 30 

en relación a su vertical en la dirección hacia adelante o hacia atrás.  
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[0042] Haciendo aún referencia a la Figura 1, el soporte ajustador 64 del respaldo se conecta 

de forma deslizable y pudiéndose ajustar su posición en o adyacente a un extremo opuesto de 

un soporte de ajuste de altura 68 del respaldo mediante una disposición de retenedor de 

posición 70 de ajuste de altura del respaldo manipulable.  Como se muestra, la disposición de 

retenedor de posición 70 de ajuste de la altura del respaldo tiene una placa de fijación 72 de la 5 

altura del respaldo en un lado del soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo y el soporte 

ajustador 64 y un control de bloqueo de posición 74 de la altura del respaldo manipulable en el 

otro lado del soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo y el soporte ajustador 64 del 

respaldo que es manipulable, por un ocupante y/u operador del asiento de la motocicleta, para 

fijar la altura del respaldo 25 fijando por fricción la placa 72, el soporte de ajuste 68 de la altura 10 

del respaldo, y el soporte ajustador 64 del respaldo juntos. 

[0043] El soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo es alargado, rectangular y tiene una 

ranura 76 que se extiende longitudinalmente a través de la cual un vástago (no mostrado), 

como un vástago roscado, del control de bloqueo de posición 74 de la altura del respaldo se 

extiende hasta que se conecta en rosca con la placa de fijación 72 de bloqueo de la posición de 15 

altura del respaldo y/o una tuerca de fijación 78 de bloqueo de la posición de la altura del 

respaldo dispuesta exteriormente a la placa de fijación 72. El control de bloqueo 74 de la 

posición de altura del respaldo es o incluye una perilla en algunas construcciones que se gira 

manualmente en una dirección para fijar el soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo entre 

la placa de fijación 72 y el soporte ajustador 64 del respaldo, configurando la altura del respaldo 20 

25 mediante el bloqueo por fricción del soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo en su sitio. 

Cuando la perilla del control de bloqueo 74 de posición de la altura del respaldo se gira en una 

dirección opuesta, el soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo se desbloquea permitiendo 

que el soporte 68 se mueva de forma deslizante hacia arriba o hacia abajo para cambiar la 

altura del respaldo 25. A medida que el respaldo 25 se mueve hacia arriba o hacia abajo, el 25 

vástago de la perilla del control de bloqueo 74 de posición de la altura del respaldo se desplaza 

a lo largo de la ranura en el soporte de ajuste 68 de la altura del respaldo. Cuando se alcanza o 

se consigue la altura deseada del respaldo 25, la perilla del control 74 se gira en la dirección 

que fije sustancialmente de forma inamovible el respaldo 25 en su sitio configurando la altura 

del respaldo 25. 30 
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[0044] Las Figuras 3-8 ilustran el conjunto de asiento de motocicleta 20 y un método para hacer 

el conjunto de asiento de motocicleta 20 para producir un asiento de motocicleta 32 que está 

equipado con una suspensión de asiento 22 de tejido o malla capaz de soportar una carga 

anclada a la bandeja del asiento 28 mediante un soporte 36 de montaje y fijación de la 

suspensión del asiento que también funciona como pilar 30 de refuerzo de la bandeja a una 5 

parte de la bandeja 28 contorneada o configurada tridimensionalmente. El soporte 36 está 

configurado, por ejemplo, formado tridimensionalmente, para no solo definir al menos parte de 

la fijación 42 que facilita el ensamblaje y fijación del conjunto de suspensión 118 al montar el 

ensamblaje de la suspensión 118 al conjunto de la base del asiento 26, sino que también se 

configura, por ejemplo, para estar formado tridimensionalmente, para definir al menos parte de 10 

una sujeción 35 de la suspensión que sujeta la suspensión del asiento 22 tras completarse el 

ensamblaje, fijación y montaje del conjunto de suspensión 118. 

[0045] El soporte 36 está formado de una placa alargada 34 de metal o aleación de metal 

relativamente ancha, fuerte, rígida.  El soporte 36 puede tener una anchura W36 superior a una 

mitad de la anchura más estrecha W28 de la bandeja del asiento 28 y una longitud L36 mayor 15 

que una mitad de la longitud L28 de la bandeja del asiento 28 proporcionando un pilar 30 de 

refuerzo de la bandeja anclado a la bandeja 28 sobre al menos una mitad de la longitud L28 de 

la bandeja del asiento 28 reforzando, dando rigidez y fortaleciendo la bandeja del asiento 28 

sobre al menos la mitad de la longitud L28 de la bandeja del asiento 28. Dicho soporte 36 que 

proporciona dicho pilar de refuerzo 30 de la bandeja no solo refuerza, hace más rígida 20 

estructuralmente y fortalece la bandeja 28, sino que la longitud del pilar de refuerzo 30 de la 

bandeja proporcionado por el soporte 36 también ventajosamente reparte de forma más 

uniforme las fuerzas sobre un área mayor de la bandeja 28 que son experimentadas por la 

suspensión del asiento 22 y transmitidas por el soporte 36 a la bandeja 28 durante la operación 

de la motocicleta, incluyendo debido a la carga de la suspensión del asiento 22 por el ocupante 25 

del asiento, por ejemplo conductor u operador que se sienta en el sillín 46 del asiento 32. Al 

repartir el soporte 36 dichas fuerzas encontradas por la suspensión 22 sobre un área mayor de 

la bandeja 28, de forma que el conjunto de la base del asiento 26 formado de la bandeja 28 y el 

soporte 36 anclado a estos reduce, minimiza o impide completamente de forma ventajosa el 

desvío y/o deformación de la bandeja 28 durante la operación de la motocicleta para producir 30 

un asiento 32 más estable y seguro que a su vez ayuda a mejorar el confort y a reducir el 

cansancio. Dicho pilar 30 proporcionado por el soporte 36 no solo refuerza la bandeja del 
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asiento 28, sino que puede configurarse, por ejemplo, al formarse tridimensionalmente, para 

proporcionar no solo una plataforma de montaje de suspensión, pero que también puede 

configurarse adicionalmente, por ejemplo, al formarse adicionalmente tridimensionalmente para 

proporcionar otra plataforma 38 a la cual el conjunto de respaldo 24 puede montarse, y 

preferiblemente se monta.  5 

[0046] Dicha bandeja de asiento 28 con dicho soporte 36 de montaje fijado a la misma que 

tiene una anchura W36 mayor a una mitad de la anchura más estrecha W28 de la bandeja del 

asiento 28 y la longitud L36 mayor que una mitad de la longitud L28 de la bandeja del asiento 28 

ayuda a reforzar y endurecer estructuralmente al menos la mitad de la bandeja del asiento 28, 

al menos una parte de la bandeja del asiento 28 subyacente o que forma parte del sillín 46 del 10 

asiento 32, formando así un conjunto de base del asiento 26 que produce un asiento 32 más 

fuerte, con más soporte y más cómodo. Además, dicho conjunto de base de asiento 26 más 

fuerte, más rígida y que ofrece más soporte puede también incluir una disposición de montaje 

de asiento de motocicleta para amortiguar la vibración como se describe con más detalle a 

continuación y se muestra en las Figuras 3-4 que no solo reduce la transmisión de la vibración y 15 

el ruido de la motocicleta al asiento 32, pero que también ayuda a reducir la magnitud de las 

fuerzas sobre la suspensión 22, como baches, sacudidas, golpes y similares que encuentra la 

motocicleta cuando se conduce.  

[0047] La Figura 3 ilustra una etapa del conjunto del asiento de la motocicleta inicial donde una 

pluralidad de pares, es decir, al menos tres aislantes 56 elastoméricos para aislar y amortiguar 20 

la vibración se montan cada uno en un asiento de montaje 80 de aislador de vibración 

empotrado respectivo formado en un lado inferior 82 de la bandeja del asiento 28. Cada asiento 

aislante de la vibración 80 incluye una superficie de sujeción 84 del aislante de vibración plano 

con una abertura 86 a través de la misma que recibe una parte de montaje o retención de un 

aislante de vibración 56 correspondiente asentado en el asiento 80, conectando así el aislador 25 

56 a la bandeja 28. En algunas construcciones, cada aislante de la vibración 56 está hecho de 

un material elastómero o elastomérico, como caucho natural, caucho sintético.  Cada aislante 

de la vibración 56 puede tener un cuerpo 90 aislante y/o amortiguador de la vibración 

generalmente cilíndrico desde el cual un vástago de montaje 88 generalmente cilíndrico más 

estrecho o diametralmente más pequeño, por ejemplo, con sección reducida, se extiende hacia 30 

fuera. En el conjunto, el vástago de montaje 88 del aislador se inserta a través de la abertura 86 
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de un asiento de montaje 80 del aislador correspondiente hasta que una parte que se extiende 

radialmente hacia fuera, por ejemplo, un reborde, del cuerpo 90 aislante se sostiene contra o 

entra en contacto con la superficie de sujeción 84 del aislador posicionando el cuerpo 90 de 

cada aislador 56 entre la bandeja del asiento 28 y una parte del chasis o bastidor de la 

motocicleta, reduciendo o impidiendo el contacto directo entre ellos durante el uso y operación 5 

de la motocicleta. Cuando se completa el ensamblaje de los aisladores de vibración 56 a la 

bandeja del asiento 28, los aisladores de vibración 56 forman parte de una disposición de 

montaje, preferiblemente una disposición de montaje de amortiguación de vibración, usada en 

el montaje del asiento 32 al bastidor o chasis de la motocicleta que ventajosamente amortigua 

la vibración y/o absorbe las sacudidas. 10 

[0048] Haciendo referencia adicional a la Figura 4, en otra etapa del ensamblaje, el soporte de 

montaje 50 trasero del asiento se recibe en un nicho 92 de anclaje del soporte de montaje 

alargado y empotrado (Figura 3) formado en la superficie inferior 82 de la bandeja del asiento 

28 y el soporte 50 se ancla mediante sujetadores 94 a la placa de anclaje 52 del soporte de 

montaje del asiento generalmente con forma de diamante que linda contra una superficie de 15 

placa de anclaje 96 plana en una superficie externa o superior 98 de la bandeja del asiento 28. 

Cuando finaliza la conexión del soporte de montaje 50 trasero del asiento, el soporte 50 se 

dispone en un lado 82 de la bandeja del asiento 28 y la placa de anclaje 52 se dispone en un 

lado opuesto 98 de la bandeja del asiento 28 con la bandeja del asiento 28 intercalada entre el 

soporte 50 y la placa 52.  20 

[0049]    Haciendo de nuevo referencia a las Figuras 5-9, en otra etapa del ensamblaje, el 

montaje de asiento de suspensión y el soporte 36 de sujeción se forma de una placa 34 plana 

alargada que descansa contra la superficie 98 externa o superior de la bandeja del asiento 28 

con el soporte 36 formado tridimensionalmente para que coincida complementariamente con el 

contorno tridimensional de la parte cóncava subyacente del sillín de la bandeja del asiento 28 25 

que se extiende hacia atrás de la misma hacia y sobre la parte del conductor o pasajero de la 

bandeja del asiento 28. Como se muestra mejor en la Figura 5, el soporte 36 se monta en la 

bandeja del asiento 28 usando una pluralidad de sujetadores 100 de anclaje del pilar que se 

espacian longitudinalmente a lo largo del soporte 36 y del pilar 30 de refuerzo de la bandeja 

proporcionado por el soporte 36. En algunas construcciones se proporcionan al menos tres 30 

sujetadores 100, por ejemplo cuatro como se muestra.  En algunas construcciones, todos los 
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sujetadores 100 de anclaje del pilar son remaches, pero pueden ser otro tipo de sujetador si se 

desea, por ejemplo, un sujetador roscado como una tornillo, perno o similar. Como se explicará 

con más detalle a continuación, uno de los sujetadores 100 usados para conectar el soporte 36 

a la bandeja del asiento 28 se extiende a través de la bandeja del asiento 28 y conecta parte del 

soporte 36. Si se desea, uno o más sujetadores 100 pueden extenderse a través de la bandeja 5 

del asiento 28, a través del soporte 36 y conectar de forma roscada un retenedor (no mostrado), 

como una tuerca, por ejemplo, una tuerca roscada, arandela, placa de anclaje o similar, 

exteriormente dispuesto contra el soporte 36 para montar el soporte 36 a la bandeja del asiento 

28. Haciendo referencia a la Figura 5, cada uno de los sujetadores 100 se extiende a través de 

un orificio en la bandeja del asiento 28 y conecta (a) directamente al orificio correspondiente 10 

102 formado en el soporte 36 que se extiende a través del soporte 36, o (b) se extiende a través 

del orificio 102 y conecta un retenedor independiente, como una tuerca, por ejemplo una tuerca 

roscada, arandela, placa de anclaje o similar para conectar el soporte 36 a la bandeja del 

asiento 28. 

[0050] Haciendo aún referencia a la Figura 5, uno de los sujetadores 100 de anclaje del pilar se 15 

extiende a través de un orificio a través de la bandeja 28 y en o a través del orificio 102 en el 

pilar 30 del soporte 36 adyacente a un extremo trasero del pilar 30 que está ubicado en la parte 

trasera de la plataforma de montaje 38 del respaldo, anclando así un extremo del pilar 30 a la 

bandeja del asiento 28. Un segundo sujetador 100 se extiende a través de otro orificio a través 

de la bandeja del asiento 28 y/o el orificio 102 en el pilar 30 entre la plataforma de montaje 38 20 

del respaldo y la parte de sujeción 35 de la suspensión del soporte 36 del cual se forma el pilar 

30 anclando así una parte intermedia del pilar 30 (y el soporte 36) de la bandeja del asiento 28 

que se ubica entre la plataforma de montaje 38 del respaldo y la sujeción 35 de la suspensión. 

Una pluralidad de sujetadores 100 se extienden respectivamente a través de un par de orificios 

espaciados longitudinalmente en la bandeja del asiento 28 y/u orificios 102 en el pilar 30 (y el 25 

soporte 36) adyacentes a un extremo frontal del pilar 30 (y el soporte 36) no solo anclando una 

parte frontal del pilar 30 (y el soporte 36) a la bandeja del asiento 28 sino montando también la 

lengüeta 48 del montaje de asiento a la misma. La lengüeta 48 delantera del montaje del 

asiento se ancla directamente a la bandeja 28 mediante otro sujetador 100 dispuesto en la parte 

delantera del pilar 30 (y el soporte 36), como también se muestra en la Figura 5, que se 30 

extiende desde un lado de la bandeja del asiento 28 a través de un orificio 104 en la bandeja 

del asiento 28 y que puede conectarse con un retenedor 106 que puede ser o puede incluir una 
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tuerca, arandela, placa de anclaje o similar dispuesta en un extremo opuesto de la bandeja del 

asiento 28. 

[0051] Haciendo aún referencia a la Figura 5, una ranura 108 de espacio de la suspensión que 

se extienden transversalmente se forma en la bandeja del asiento 28 adyacente a un extremo 

frontal de la bandeja del asiento 28 que es subyacente a un retenedor 110 de fijación y montaje 5 

de la suspensión delantera generalmente recta, alargada y orientada transversalmente de una 

lengüeta 115 de fijación y montaje de suspensión generalmente plana dispuesta hacia adelante 

del soporte 36 que forma parte de la fijación de suspensión 42 y la sujeción 35 de la 

suspensión. Como se muestra mejor en las Figuras 5-8, el retenedor 110 de suspensión 

delantero se forma de un borde exterior o frontal alargado que se extienden transversalmente 10 

de la lengüeta 115 que define un anclaje de suspensión frontal 112 que es parte del retenedor 

110 de la suspensión que está conectado por, por ejemplo enganchado por, una parte frontal 

del conjunto de suspensión del asiento 118 durante el ensamblaje y fijación del conjunto de 

suspensión 118. La lengüeta 115 de montaje de la suspensión se inclina hacia arriba y se 

extiende hacia fuera desde un segmento 117 de soporte de la suspensión intermedio (por 15 

ejemplo, un segmento generalmente plana que se extiende generalmente horizontalmente) del 

soporte 36 que forma parte de la disposición de montaje de la suspensión 55 y la sujeción 35 de 

la suspensión del soporte 36. Además del segmento 117 de soporte intermedio que forma una 

base de la sujeción 35 de la suspensión y la disposición de montaje 55, el segmento 117 del 

soporte intermedio también forma parte del pilar 30 que se extiende a lo largo de al menos una 20 

parte de la parte más baja de una sección subyacente 44 generalmente cóncava que da 

soporte a la suspensión y/o al operador de la bandeja del asiento 28 que es subyacente y/o 

forma parte del sillín 46 del asiento 32 cuando se completa el ensamblaje del asiento. Como se 

muestra mejor en las Figuras 7-8, la lengüeta 115 de montaje de la suspensión dispuesta hacia 

delante se extiende hacia fuera en una dirección desde el segmento 117 de soporte intermedio 25 

y se inclina hacia arriba en relación con el segmento 117 de soporte intermedio que forma un 

ángulo obtuso incluido con la lengüeta 115. Extendiéndose hacia fuera desde el segmento 117 

de soporte intermedio en una dirección opuesta a la lengüeta 115 está el segmento trasero 119 

de soporte de fijación y montaje de la suspensión que también se inclina hacia arriba en 

relación con el segmento 117 de soporte intermedio formando también un ángulo obtuso 30 

incluido con el mismo. Como se muestra mejor en las Figuras 7-8, la lengüeta 115, el segmento 

117 de soporte intermedio, y el segmento 119 de soporte trasero de forma colectiva forman una 
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sujeción 35 de la suspensión generalmente con forma de U que da soporte a la suspensión 22 

cuando se completa el ensamblaje y montaje del conjunto de suspensión del asiento 118 a la 

misma. Como también se muestra en las Figuras 7-8, los segmentos 115, 117 y 119 del soporte 

que forman la sujeción 35 de la suspensión del soporte 36 también coinciden de forma 

complementaria o forman una sección 44 generalmente en forma de U cóncava de soporte a la 5 

suspensión y/o subyacente al operador de la bandeja 28. 

[0052] Haciendo referencia a las Figuras 5-8, el segmento 119 del soporte de fijación y montaje 

trasero de la suspensión tiene una pestaña retenedora 114 trasera de la suspensión que es 

parte de la fijación 42 de la suspensión que está elevada del resto del segmento 119 del 

soporte trasero que define un bolsillo 116 de fijación de la suspensión que retiene de forma 10 

liberable parte del conjunto de la suspensión 118 trasera, por ejemplo, una viga 132 de montaje 

de la suspensión trasera del conjunto de la suspensión 118, en el bolsillo 116 durante el 

ensamblaje y fijación del conjunto de la suspensión 118. Como se muestra mejor en la Figura 7, 

la pestaña retenedora 114 de la suspensión también proporciona una guía de ensamblaje de la 

suspensión que guía y ayuda a facilitar la inserción de la viga 132 de montaje de la suspensión 15 

en el bolsillo 116 durante el ensamblaje del conjunto de la suspensión 118 a la fijación 42. Tras 

el ensamblaje, la viga 132 de montaje se retiene de forma liberable en el bolsillo 116 y se fija 

mediante la pestaña 114 de la fijación 42 de forma que la viga 132 mantenga una ubicación y 

espaciado relativos deseado desde una parte trasera de la disposición de montaje 55 de la 

suspensión, preparando la viga 132 para ser fijada o montada de forma inamovible a la misma 20 

en una etapa de fijación o montaje del conjunto de suspensión trasera.  

[0053] Como se describe con más detalle a continuación, el tramado 120 está bajo una 

cantidad inicial de tensión menor cuando la viga 132 se inserta en el bolsillo 116 y se fija en una 

ubicación y espaciado deseados desde la parte trasera de la disposición de montaje 55 de la 

suspensión formada por las almohadillas de anclaje 45 de la suspensión trasera y la parte 25 

adyacente del segmento 119 de soporte trasero de fijación y montaje de la suspensión 

dispuesto entre las almohadillas 45. Durante la etapa posterior de fijación o montaje, la viga 132 

se desplaza manualmente, adyacente a, y/o contra las almohadillas 45 y/o la parte del 

segmento 119 de soporte trasero que se extiende entre las almohadillas 45 mientras está fijado 

en el bolsillo 116 mediante la pestaña 114, aumentando la tensión del tramado 120 a una 30 

tensión mayor que la cantidad de tensión fijada inicial, precargando adicionalmente o pre-
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tensando el tramado 120. La viga 132 luego se fija o monta a al menos una de las almohadillas 

45 de anclaje (por ejemplo, una pluralidad de almohadillas 45 de anclaje) y/o una parte del 

segmento 119 de soporte trasero dispuesto entre las almohadillas 45 estableciendo así la 

tensión final de la precarga o el pre-tensionado del tramado 120 a una cantidad de tensión 

superior a la cantidad de tensión fijada inicialmente de forma que el tramado 120 tenga un pre-5 

tensionado o tensión de precarga mayor que la tensión de operación de la suspensión mínima 

y/o que caiga dentro de un intervalo de tensión de operación de la suspensión deseada. 

[0054] Haciendo referencia a las Figuras 6-8, el tramado 120 se suspende como una hamaca 

generalmente plana o plana entre un par de montajes 122 y 124 de suspensión espaciados que 

se extienden transversalmente en relación a una extensión longitudinal de la bandeja del 10 

asiento 28 y que se ubican en extremos opuestos del tramado de la suspensión 120. Los 

montajes 122 y 124 de suspensión, que pueden ser paralelos, y miembros orientados 

transversalmente o que se extienden transversalmente, se utilizan para montar el tramado de la 

suspensión 120 al conjunto de la base del asiento 26 del conjunto de asiento de motocicleta 20 

que forma el asiento de la motocicleta 32 cuando se finaliza el ensamblaje. Uno de los montajes 15 

es un montaje trasero o delantero 124 que es o incluye una viga de montaje 132 de suspensión 

alargada generalmente orientada transversalmente que está conectada al borde trasero o 

delantero o el extremo del tramado 120. El otro de los montajes es un montaje 122 de 

suspensión delantero o trasero que es o incluye un gancho en J 130 alargado y generalmente 

orientado transversalmente que tiene un canal con forma de J o de U o un gancho que recibe el 20 

retenedor 110 de suspensión de la lengüeta 115 de fijación y montaje de la suspensión 

dispuesta en la parte delantera del soporte 36.   

[0055] Haciendo referencia específica a la Figura 6, el tramado 120 de la suspensión está 

hecho de un tejido o malla 126 de suspensión elastomérica flexible, como una malla o tejido 

elastomérico capaz de soportar una carga, compuesto por uno o más de los siguientes 25 

materiales flexibles y resistentes capaces de resistir una carga: hilo(s), filamento(s) y/o fibra(s) 

capaces de soportar una carga hechos de un material termoplástico elástico, como éster de 

poliéter, éster de poliéster u otro elastómero termoplástico adecuado como HYTREL® de E.I. Du 

Pont de Nemours & Co., Inc., ARNITEL® de Engineering Plastics B.V., u otro material de tejido o 

malla de suspensión elastomérica capaz de soportar una carga como un elastómero 30 

copolímero, un elastómero termoplástico copolímero, un elastómero de copoliéster o un 
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elastómero termoplástico de copoliéster. En algunas construcciones, el tramado 120 de la 

suspensión está fabricado de tejido de poliéster entretejido como el tejido DYMETROL® 

disponible de Acme Mills of Detroit, Michigan, que es una construcción de tejido elastomérico. 

[0056] Haciendo referencia de nuevo a las Figuras 6-8 como se ha indicado previamente, uno 

de los montajes 122 de la suspensión del conjunto de suspensión 118 de tejido o malla elástica, 5 

por ejemplo el montaje de suspensión 122 delantero o frontal, es o incluye un gancho de 

montaje 128 de la suspensión, como un gancho J 130 que se engancha alrededor de un 

extremo o borde frontal o anterior alargado que se extiende transversalmente del retenedor 110 

de montaje de la suspensión de la lengüeta 115 de montaje de la suspensión que forma el 

segmento ubicado frontal o más delantero del montaje de la suspensión y el soporte 36 de 10 

sujeción al cual el conjunto de suspensión 118 del asiento se fija o monta durante el ensamblaje 

del asiento de la motocicleta. Además como se ha indicado previamente, el borde delantero o 

frontal del tejido o malla 126 de la suspensión del tramado 120 de la suspensión del conjunto de 

suspensión 118 se conecta al gancho J 130 a lo largo de una mayoría de (por ejemplo, más del 

50 por ciento, más del 75 por ciento, o más del 90 por ciento) o a lo largo de toda la longitud del 15 

borde delantero o frontal de la malla o tejido 126 del entramado 120. La malla o tejido 126 y por 

tanto el tramado 120 puede conectarse de forma adhesiva, graparse, coserse o conectarse de 

otro modo al gancho J 130 de una forma que fije el borde delantero o frontal de la malla o tejido 

126 al gancho J 130 conectando así el borde delantero o frontal del tramado 120 al gancho J 

130. 20 

[0057] Como también se muestra en las Figuras 6-8, el montaje de suspensión 124 trasero o 

posterior del conjunto de suspensión del asiento 118 es o incluye una viga de montaje 132 

alargada de la suspensión que puede ser o sirve como un montaje de suspensión trasero del 

conjunto de suspensión 118 que también está conectado a un borde trasero o posterior del 

tramado 120 a lo largo de una mayor parte de (por ejemplo, más del 50 por ciento, más del 75 25 

por ciento, o más del 90 por ciento) o la longitud completa del borde trasero o posterior de la 

malla o tejido 126 del tramado 120. La viga 132 puede ser un miembro rígido y puede ser 

rectangular.  En algunas construcciones, la viga 132 está hecha de un material ligero y 

duradero, como polipropileno, material compuesto de fibra de carbono, u otro material 

adecuado. Además de la viga 132 que sirve como viga 132 de montaje de una suspensión que 30 

facilita el montaje del conjunto de suspensión 118 trasero al conjunto de base del asiento 26, la 
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viga 132 también puede funcionar como un muelle, por ejemplo, un muelle de ballesta, que 

puede ayudar a absorber, transferir o acomodar algunas de las fuerzas a las que se somete el 

asiento 32 y la suspensión 22, por ejemplo el conjunto de suspensión 118 montado y/o además 

de las fuerzas a las que se somete el tramado 120 de la suspensión, durante la operación de la 

motocicleta debido a la carga del conductor u operador, las aceleraciones laterales y/o 5 

longitudinales debido a baches, sacudidas y similares y/o la vibración de la carretera y/o el 

chasis transferida a la viga 132 a través del tramado 120.  La malla o tejido 126 del tramado 120 

puede conectarse de forma adhesiva, graparse, coserse o conectarse de otro modo a la viga 

132 de una forma que fije el borde trasero o posterior de la malla o tejido 126 de suspensión a 

la viga 132 fijando así el borde trasero o posterior del tramado 120 a la viga 132. 10 

[0058] En un método ejemplar de ensamblaje del conjunto de asiento de motocicleta 20, el 

gancho J 130 del conjunto de suspensión del asiento 118 primero se conecta al borde externo, 

frontal o anterior del retenedor de suspensión 110 de la lengüeta 115 de montaje de la 

suspensión de la fijación 42 de la suspensión del soporte 36 antes de que la viga 132 de 

montaje de la suspensión se vuelva a manipular por parte de un instalador que extienda el 15 

tramado 120 hacia fuera hacia el montaje 125 trasero de suspensión insertando la viga 132 en 

el bolsillo 116 de fijación de la suspensión. Al insertar la viga 132 en el bolsillo 116, un borde 

externo o labio de la viga 132 se apalanca manualmente contra el borde superior interno o labio 

de la pestaña 114 de la forma ilustrada en la Figura 7 para usar la pestaña 114 como palanca 

contra la cual puede aplicarse manualmente fuerza por el instalador que sujeta la viga 132 para 20 

estirar el tramado 120 lo suficiente para que la viga 132 pueda despejar la pestaña 114 de 

forma que la viga 132 pueda guiarse, por ejemplo, guiarse de forma deslizable, por la pestaña 

114 en el bolsillo 116. 

[0059] Cuando la viga 132 se recibe en el bolsillo 116 durante el ensamblaje del conjunto de 

suspensión del asiento 118 a la fijación 42, el extremo delantero o frontal del conjunto de 25 

suspensión 118 también se ensambla a la fijación 42 conectándose con y fijándose así al 

retenedor 110 de suspensión frontal de la lengüeta de montaje de la suspensión 115 de la 

fijación 42. Cuando la viga 132 se inserta en el bolsillo 116, el tramado 120 se suspende entre 

la viga 132 y el gancho J 130 ensamblado en la fijación 42, causando inicialmente una cantidad 

de tensión que se aplicará al tramado 120 que es menor que el pre tensionado o el intervalo de 30 

pre tensionado mínimo deseado operativo de la suspensión. Cuando la viga 132 se retiene de 
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forma liberable en el bolsillo 116 y se fija al mismo, la viga 132 se ubica de forma que la viga 

132 se superponga al montaje de suspensión 125 trasero y también se espacia desde el 

montaje de suspensión 125 trasero, preparando la viga 132 para ser fijada o montada al 

montaje 125.   

[0060] Para fijar o montar la viga 132 al montaje 125, la viga 132 se fuerza manualmente hacia 5 

y opcionalmente contra el montaje 125 forzando manualmente la viga 132 hacia y/o contra las 

almohadillas de anclaje 45 y/o a la parte adyacente de la sujeción 35 de la suspensión del 

soporte 35 dispuesta entre las almohadillas 45 que forman el montaje trasero 125. Cuando la 

viga 132 se fuerza hacia y opcionalmente contra el montaje de suspensión 125 trasero, 

aumenta la tensión en el tramado 120 precargando o pre tensando así el tramado 120. Tras 10 

haber forzado la viga 132 hacia y opcionalmente contra el montaje de suspensión 125 trasero, 

precargando o pre tensando el tramado 120, cada uno de una pluralidad de sujetadores 144 de 

montaje de la suspensión se insertan respectivamente a través de uno de una pluralidad de 

orificios 138 correspondientes en la(s) almohadilla(s) 45 y los orificios 140 en la parte del 

soporte 36 entre las almohadillas 45 alineadas con uno de los orificios 134 respectivos a través 15 

de la viga 132 para fijar o montar la viga 132 al conjunto de la base del asiento 26. El número 

de sujetadores 144 y los orificios 134 correspondientes pueden ser al menos tres en algunas 

construcciones, por ejemplo, cuatro como se muestra, y los orificios 138, 140 pueden 

proporcionarse cada uno como un par. Los orificios 134 en la viga 132 pueden espaciarse a lo 

largo de toda la viga 132 en intervalos uniformes, incluyendo un orificio 134 adyacente a cada 20 

extremo de la viga 132. Una parte de cada uno de los sujetadores 144 que se extiende 

respectivamente a través de uno de los pares correspondientes de orificios 134 y 138 alineados 

y/o 134 y 140, se conectan mediante un retenedor de anclaje 142 del sujetador, como una 

arandela, tuerca, por ejemplo, tuerca roscada, placa de anclaje o similar, anclando la viga 132 

contra las almohadillas 45 y la parte del soporte 36 dispuesta entre las almohadillas 45 fijando o 25 

montando la viga 132 al montaje de suspensión 125 trasero formado por la misma. 

[0061] Como también se muestra en la Figura 8, cuando la viga 132 se maniobra o manipula 

para insertar la viga 132 en el bolsillo 116 entre la pestaña retenedora 114 y la parte 

subyacente del segmento 119 trasero del soporte durante el montaje del conjunto de 

suspensión del asiento 118 al conjunto de la base del asiento 26, la viga 132 se sujeta en su 30 

sitio de forma liberable y/o movible mediante la pestaña retenedora 114 permitiendo realizar 
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cierto reposicionamiento y/o ajuste, por ejemplo en una dirección transversal o de lado a lado, 

de la posición de la viga 132 fijada al bolsillo. Cuando la viga 132 se recibe en el bolsillo 116, un 

sujetador 144 de montaje de la suspensión se inserta a través de orificios 138 de montaje de la 

suspensión respectivos en la bandeja 28 (mostrado en la Figura 6), y/u orificios 140 de montaje 

de la suspensión en el soporte 36 (también mostrado en la Figura 6) para fijar y así anclar de 5 

forma inamovible la viga 132 y el extremo trasero o posterior del conjunto de suspensión 118 

y/o el extremo trasero o posterior de la malla o tejido 126 de la suspensión y/o el tramado 120 

de la suspensión al pilar 30 y la bandeja 28. Como también se ilustra en la Figura 8, cada uno 

de los sujetadores 144 se inserta desde un lado de la bandeja del asiento 28 a través de series 

alineadas de orificios 134 y 138 o 134 y 140, durante el anclaje de la viga 132 a la bandeja 28 y 10 

se dispone en cooperación operativa con un retenedor de anclaje 142 del sujetador, en forma 

de por ejemplo una arandela, tuerca, por ejemplo, tuerca roscada, placa de anclaje o similar, 

ubicado en un lado opuesto de la bandeja del asiento 28. En algunas construcciones, cada uno 

de los sujetadores 144 es un remache que tiene un cabezal 146, por ejemplo, un cabezal de 

mandril, en un extremo dispuesto en un lado de la bandeja del asiento 28 y/o el pilar 30 y un 15 

vástago o cuerpo 148 alargado, por ejemplo mandril o perno, que se extiende hacia fuera del 

cabezal 146 que se extiende a través de cada una de las series correspondientes de orificios 

alineados 134 y 138 o 134 y 140 y conecta un retenedor de anclaje 142 del sujetador como una 

arandela, por ejemplo, arandela anular, dispuesto en el lado opuesto de la bandeja del asiento 

28 y/o el pilar 30 en la fijación del extremo trasero o posterior del conjunto de suspensión 118 y 20 

la malla o tejido 126 de la suspensión a la bandeja 28 y el pilar 30.  

[0062] Cuando la viga 132 se desplaza en una etapa de precarga o pre tensionado desde su 

ubicación fijada en el bolsillo 116 de forma que la viga 132 esté superpuesta y pueda estar 

dispuesta contra las almohadillas 45 y/o la parte del soporte 36 que se extiende entre las 

almohadillas 45, una cantidad de desplazamiento estira y por tanto aumenta la tensión del 25 

tramado 120 desde su cantidad de tensión fijada menor inicial a una cantidad de tensión final 

que es al menos tan grande como un umbral de pre tensión de la suspensión sin carga mínima 

o que cae dentro de un intervalo de pre tensión de la suspensión sin carga aceptable. La 

cantidad de desplazamiento puede ser al menos 0,31 cm (1/8 pulgadas) en algunas 

construcciones (por ejemplo, al menos 0,15 cm (1/4 pulgadas) o al menos 1,27 cm (1/2 30 

pulgadas)). 
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[0063] Comprensiblemente, la presente invención ha sido descrita anteriormente en términos 

de una o más realizaciones y métodos preferidos.  Se reconoce que varias alternativas y 

modificaciones pueden realizarse a estas realizaciones y métodos que están dentro del alcance 

de la presente invención. Se contemplan varias alternativas como dentro del alcance de las 

reivindicaciones de la presente invención.  También se comprende que, aunque la anterior 5 

descripción y los dibujos describen e ilustran con detalle una o más realizaciones preferidas de 

la presente invención, para aquellos expertos en la técnica a la que se refiere la presente 

invención, la presente descripción sugerirá muchas modificaciones y construcciones, además 

de realizaciones y aplicaciones que difieren ampliamente sin por tanto apartarse de la intención 

y alcance de la invención. 10 
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REIVINDICACIONES 

1. Un conjunto de asiento de motocicleta que comprende: 

una bandeja de asiento; 

un soporte montado a la bandeja del asiento;  5 

un conjunto de suspensión del asiento que incluye un primer y un segundo montaje y un 

tramado de tejido o malla capaz de soportar una carga que se extiende entre el primer y el 

segundo montaje, en donde el tramado se espacia sobre una parte de la bandeja del asiento 

subyacente al conjunto de suspensión del asiento;  

una fijación del conjunto de suspensión del asiento proporcionada al menos en parte por 10 

el soporte y que incluye un primer y un segundo retenedor espaciados entre ellos adaptados 

para conectar el primer y el segundo montaje del conjunto de suspensión del asiento de forma 

que el conjunto de suspensión del asiento se asegure de forma movible en una configuración 

fijada en la cual el tramado esté por debajo del umbral de tensión operativa; y 

un sujetador operable para asegurar de forma inamovible el conjunto de suspensión del 15 

asiento con respecto a la bandeja del asiento y el soporte en una configuración montada en la 

cual el tramado se sujeta con al menos la tensión operativa dentro del umbral.  

2. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el primer 

retenedor y el segundo retenedor se proporcionan por medio del soporte y el primer retenedor 

proporciona un primer montaje del soporte al cual el primer montaje del conjunto de suspensión 20 

del asiento se asegura de forma inamovible.  
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3. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el sujetador se 

conecta con un montaje del soporte para asegurar el segundo montaje del conjunto de 

suspensión del asiento al mismo. 

4. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 3, que además comprende un 

sujetador adicional que asegura el segundo montaje del conjunto de suspensión del asiento a la 5 

bandeja del asiento junto al soporte. 

5. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el primer 

retenedor se forma mediante una lengüeta de montaje del soporte y el segundo retenedor se 

forma mediante una pestaña retenedora del soporte. 

6. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 5, en donde la pestaña 10 

retenedora que forma el segundo retenedor define al menos parcialmente un bolsillo de montaje 

para recibir el segundo montaje del conjunto de suspensión del asiento. 

7. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 5, en donde el segundo está 

detrás del primero. 

8. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el segundo 15 

montaje del conjunto de suspensión de asiento de motocicleta comprende una viga de montaje 

de suspensión alargada que se extiende transversalmente que está anclada al soporte 

mediante el sujetador y anclada a la bandeja en extremos opuestos del soporte mediante dos 

sujetadores adicionales. 

9. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el soporte es 20 

alargado y se extiende central y longitudinalmente a lo largo de la parte del sillín del asiento de 

la bandeja del asiento que está dejado de un conductor u operador que se sienta en el conjunto 

de asiento de motocicleta, el soporte proporcionando un pilar para la bandeja del asiento que 

refuerza la bandeja del asiento. 

 25 
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10. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el conjunto de la 

base del asiento además comprende una pluralidad de pares de aislantes de la vibración 

dispuestos sobre un lado inferior de la bandeja del asiento y se adaptan para mirar hacia el 

chasis o bastidor de una motocicleta a la cual se monta el conjunto de asiento de motocicleta. 

11. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el soporte tiene 5 

una longitud mayor que una mitad de la longitud de la bandeja del asiento. 

12. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el soporte tiene 

una anchura mayor que una mitad de la anchura de la bandeja del asiento en el punto de 

anchura más estrecha de la bandeja del asiento. 

13. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el soporte tiene 10 

una longitud mayor que una mitad de la longitud de la bandeja del asiento y el soporte tiene una 

anchura mayor que una mitad de la anchura de la bandeja del asiento en el punto de la parte o 

sección más estrecha de la bandeja del asiento. 

14. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el tramado está 

compuesto por una malla o tejido elastomérico. 15 

15. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 14, en donde la malla o tejido 

elastomérico del tramado está compuesto de poliéster  entretejido, a un elastómero copolímero, 

un elastómero termoplástico copolímero, un elastómero de copoliéster, o un elastómero 

termoplástico de copoliéster. 

16. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el tramado está 20 

bajo una primera cantidad no cero de pre tensión cuando el conjunto de suspensión del asiento 

se asegura de forma movible en la configuración fijada. 

17. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 1, en donde el soporte 

comprende una sujeción de montaje del respaldo para montar un respaldo a la misma. 

 25 
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18. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 17, que además comprende un 

respaldo extraíble y ajustable en su posición montado en la sujeción de montaje del respaldo 

del soporte. 

19. El conjunto de asiento de motocicleta de la reivindicación 18, en donde el respaldo 

extraíble y ajustable en su posición es ajustable en altura y ajustable en ángulo.  5 
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