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DESCRIPCION
Bastidor auxiliar para un vehiculo motorizado

La presente invencién se refiere a un bastidor auxiliar de una parte delantera o trasera de un vehiculo motorizado
que tiene dos largueros que estan separados entre si en direccion transversal del vehiculo y estan interconectados
por medio de al menos una traviesa, presentando el bastidor auxiliar una estructura de refuerzo para aumentar la
rigidez torsional, a la cual se integra un médulo de carga para la transferencia de energia sin contacto.

Dichos bastidores auxiliares se usan en la construccion de vehiculos motorizados para sujetar los puntos de apoyo
del lado de la estructura de una suspension. En la mayoria de los casos, en el bastidor auxiliar de la parte delantera
también se puede conectar un motor, una transmisioén y/o una direccion. El bastidor auxiliar en si generalmente
suele estar conectado elasticamente a la carroceria por medio de cojinetes de goma. La estructura de refuerzo
puede disefarse opcionalmente como una placa resistente al cizallamiento o, preferentemente, como una unién de
travesafnos a modo de cruz. Debido a la placa resistente al cizallamiento se puede aumentar meramente la rigidez
del bastidor auxiliar, mientras que, adicionalmente, la unién de travesanos esta en condiciéon de absorber fuerzas.

El documento DE 10 2012 023 363 A1 de caracter genérico describe un bastidor auxiliar de una parte delantera o
trasera de un vehiculo motorizado que tiene dos largueros que estan separados en direccion transversal del vehiculo
y estan interconectados por medio de al menos una traviesa, presentando el bastidor auxiliar una estructura de
refuerzo para aumentar la rigidez torsional y pudiendo ser integrado a la estructura de refuerzo un moédulo de carga
para la transferencia de energia sin contacto. EIl médulo de carga tiene una chapa de blindaje y una unidad de
bobina, en donde un elemento de desacoplamiento (desacoplamiento interno) esta dispuesto entre la chapa de
blindaje y la unidad de bobina.

La desventaja es que el elemento de desacoplamiento entre la chapa de blindaje y la unidad de bobina debe estar
configurado con un area muy grande para, por un lado, garantizar el desacoplamiento efectivo de la unidad de
bobina y, por otro lado, para fiablemente sujetar su peso. Esto plantea desafios relativamente grandes para la
fabricabilidad.

El objetivo de la presente invencion es, por lo tanto, proporcionar un bastidor auxiliar para un vehiculo motorizado
que sea mas sencillo de fabricar.

Este objetivo se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Un bastidor auxiliar de una parte delantera o trasera de un vehiculo motorizado tiene dos largueros que estan
separados entre si en direccion transversal del vehiculo y estan interconectados entre si por medio de al menos una
traviesa, presentando el bastidor auxiliar una estructura de refuerzo para aumentar la rigidez torsional a la cual esta
integrado un modulo de carga para la transferencia de energia sin contacto y estando el médulo de carga conectado
a la estructura de refuerzo exclusivamente por medio de soportes de desacoplamiento.

Estando el modulo de carga conectado con la estructura de refuerzo exclusivamente por medio de soportes de
desacoplamiento, el médulo de carga puede ser de construccion relativamente sencilla y, sin embargo, se desacopla
eficazmente de las torsiones de la estructura de refuerzo mediante los soportes de desacoplamiento. EI médulo de
carga debe entenderse como parte en el vehiculo de un sistema para la transmision sin contacto de energia, tal
como se muestra a modo de ejemplo en los documentos DE 10 2010 042 395 A1y EP 0 253 345 B1. De tal manera,
la energia eléctrica se transmite (de forma inductiva) desde un transmisor preferiblemente dispuesto estacionario al
moddulo de carga montado en el vehiculo para su uso posterior. Para aumentar el nivel de eficiencia es necesario
que el modulo de carga y el transmisor estén lo mas proximos posible entre si. Por lo tanto, es deseable un
posicionamiento profundo del médulo de carga (en forma de placa) en el vehiculo motorizado. La estructura de
refuerzo puede disefarse, opcionalmente, como una placa resistente al cizallamiento o, preferentemente, como una
union de travesaros construida a modo de cruz (la denominada cruz de travesafios). Debido a la placa resistente al
cizallamiento se puede aumentar meramente la rigidez del bastidor auxiliar, mientras que, adicionalmente, la unién
de travesafios esta en condicion de absorber fuerzas. Los largueros del bastidor auxiliar estan dispuestos,
preferentemente, de forma simétrica por reflexion y pueden ser conectados directa o indirectamente, por ejemplo por
medio de un nudo de fundicién, con el al menos una traviesa para formar una estructura de bastidor abierta o bien
cerrada.

En una realizacion preferida, los soportes de desacoplamiento estan configurados como soportes de casquillos de
caucho y metal. El fuerte casquillo externo de metal proporciona un ajuste firme en la estructura de refuerzo o en el
moédulo de carga, mientras que el casquillo interno para el alojamiento de un elemento de conexion esta
desacoplado en términos de vibracién mediante una capa intermedia elastica.

En una realizacion preferida, el médulo de carga presenta una chapa de blindaje y una unidad de bobina, estando la
unidad de bobina dispuesta en posicion instalada geodésicamente por debajo de la chapa de blindaje. Para un mejor
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funcionamiento de la unidad de bobina, es necesario el blindaje contra los componentes ferro-magnéticos
circundantes (por ejemplo largueros, traviesa y estructura de refuerzo). Para este proposito, la unidad de la bobina
esta parcialmente encerrada en una chapa de blindaje, preferentemente de aluminio, concretamente de tal manera
que la chapa de blindaje esté situada entre los componentes ferromagnéticos y la unidad de bobina. Durante la
operacion, la unidad de la bobina es atravesada al menos parcialmente por un campo magnético alterno del
transmisor (geoestacionario), por lo cual se induce un voltaje. Una electréonica de potencia adecuada convierte dicho
voltaje y lo transmite a la red de a bordo del vehiculo motorizado.

En una realizacion preferida, la chapa de blindaje esta conectada a la estructura de refuerzo por medio de los
soportes de desacoplamiento. La chapa de blindaje es relativamente fuerte y, por lo tanto, como tal puede, sujetar
de la mejor forma el médulo de carga en la estructura de refuerzo.

En una realizacion preferida, los soportes de desacoplamiento estan ensamblados con la estructura de refuerzo y
sostienen el modulo de carga por medio de elementos de union. Por ejemplo, los elementos de fijacion pueden ser,
por ejemplo, combinaciones de tornillo y rosca. La estructura de refuerzo sujeta los soportes de desacoplamiento,
preferiblemente mediante un ajuste a presion.

En una realizacion preferida, los soportes de desacoplamiento se ajustan a presién en alojamientos
correspondientes de la estructura de refuerzo. Los alojamientos estan disefiados de manera particularmente
preferible como casquillos metalicos sujetos en union de material a la estructura de refuerzo en la que se ajustan a
presion los soportes de desacoplamiento.

En una realizacioén preferida, los soportes de desacoplamiento se ensamblan con el médulo de carga y se sujetan a
la estructura de refuerzo por medio de elementos de unidn. Por ejemplo, los elementos de fijacion pueden ser
combinaciones de tornillo y rosca. El médulo de carga sujeta preferiblemente los soportes de desacoplamiento
mediante un ajuste a presion.

En un vehiculo motorizado con un bastidor auxiliar de acuerdo con la invencién, el médulo de carga esta conectado
a un acumulador de energia eléctrica. En una realizacion preferida, el acumulador de energia esta disefiado como
una bateria de traccion. Si el vehiculo motorizado se mueve ahora por medio de un transmisor geoestacionario en
términos de carretera, la unidad de la bobina del médulo de carga recibe en la estructura de refuerzo del bastidor
auxiliar el campo magnético alterno emitido por el transmisor y se induce un voltaje. El voltaje pasa la electronica de
potencia a la bateria de traccion que, consecuentemente, se carga. Para la locomocion del vehiculo motorizado, la
tension se puede descargar mas tarde de la bateria de traccion para impulsar un motor eléctrico.

Otros detalles y otras ventajas de la invencién resultan de la descripcion siguiente de un ejemplo de realizacion
preferente con relacién a los dibujos.

Alli muestran:

La figura 1, una vista lateral en seccion de una primera forma de realizacion del bastidor auxiliar;

la figura 2, otra vista lateral en seccién de la primera forma de realizacion del bastidor auxiliar;

la figura 3, una vista en seccion a través de un cojinete de desacoplamiento de la primera realizacion del bastidor
auxiliar;

la figura 4, una vista en seccion a través de un cojinete de desacoplamiento de una segunda realizacion del bastidor
auxiliar.

De acuerdo con las figuras 1 y 2, un bastidor auxiliar 1 para la parte delantera de un vehiculo motorizado se
compone de dos largueros 2 (en la presente vista en seccion solo se muestra uno) dispuestos separados entre si y
simétricos por reflexion con respecto al eje longitudinal del vehiculo y que estan unidos mediante una traviesa 3. En
el bastidor auxiliar 1 asi formado, una estructura de refuerzo 4 disefiada en el presente caso como una cruz de
travesafos esta dispuesta para aumentar la rigidez torsional. La estructura de refuerzo 4 presenta areas abiertos en
su centro. Alli se usa un moédulo de carga 5 que se compone de una chapa de blindaje 5a y una unidad de bobina
5b. En estado instalado, la chapa de blindaje 5a cubre la unidad de bobina 5b hacia arriba. La chapa de blindaje 5a,
que preferentemente es de aluminio, esta atornillada en sus bordes con los soportes de desacoplamiento 6 que, a su
vez, se sujetan firmemente en la estructura de refuerzo 4. En régimen de marcha, los soportes de desacoplamiento
6 desacoplan el médulo de carga 5 de las deformaciones de la placa de refuerzo 4. Los soportes de
desacoplamiento 6 estan disefiados como soportes de casquillos de goma y metal y se ajustan a presion en union
positiva en los alojamientos correspondientes en forma de casquillo de la estructura de refuerzo 4. Un enchufe 7
conduce desde la unidad de bobina 5b a un dispositivo de acumulacién de energia (no mostrado) del lado vehicular.

La figura 3 muestra un cojinete de desacoplamiento 6 de acuerdo con la primera realizacion mostrada en las figuras
1y 2 como un cojinete de casquillos de caucho y metal con un casquillo externo 6a que se ajusta a presion en un
alojamiento 10 de la estructura de refuerzo 4. Mediante una capa de elastdmero 6b circunferencial, un casquillo
interno 6¢ se mantiene elasticamente sobre el casquillo externo 6a, presentando el casquillo interno 6¢, ademas, una
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tuerca 9. La tuerca 9 tiene una rosca interna que puede interactuar con una rosca externa de un elemento de
conexion 8 conformado como tornillo. Por medio del elemento de conexidon 8 se retiene la chapa de blindaje 5a del
modulo de carga 5 que, a su vez, retiene la unidad de bobina 5b.

La figura 4 muestra un cojinete de desacoplamiento 6 segin una segunda forma de realizacién que se puede usar
de forma analoga en un bastidor auxiliar de las figuras 1 y 2. El cojinete de desacoplamiento 6 es un cojinete de
casquillo de goma y metal con un casquillo externo 6a que se ajusta a presion en un alojamiento 10 de la chapa de
blindaje 5a del médulo de carga 5. Mediante una capa de elastébmero 6b circunferencial se retiene un casquillo
interno 6¢ elasticamente en el casquillo externo 6a. La estructura de refuerzo 4 lleva una tuerca 9 con una rosca
interna. Un elemento de conexién 8 conformado como tornillo tiene una rosca externa que puede interactuar con una
rosca interna de una tuerca 9. De este modo, a través del cojinete de desacoplamiento 6, la chapa de blindaje 5a se
sujeta elasticamente desacoplada a la estructura de refuerzo 4, en donde la chapa de blindaje 5a retiene a su vez la
unidad de bobina 5b.

Lista de referencias:

bastidor auxiliar
larguero

traviesa

estructura de refuerzo
modulo de carga

5a chapa de blindaje

5b unidad de bobina

A wWN -

6 soporte de desacoplamiento
6a casquillo externo

6b capa de elastomero

6¢c casquillo interno

7 enchufe

8 elemento de conexion

9 tuerca

10 alojamiento
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REIVINDICACIONES

1. Bastidor auxiliar (1) de una parte delantera o trasera de un vehiculo motorizado con dos largueros (2) que estan
separados entre si en direccion transversal del vehiculo y estan interconectados entre si por medio de al menos una
traviesa (3), presentando el bastidor auxiliar (1) una estructura de refuerzo (4) para aumentar la rigidez torsional a la
cual esta integrado un modulo de carga (5) para la transferencia de energia sin contacto, caracterizado por que el
modulo de carga (5) esta conectado a la estructura de refuerzo (4) exclusivamente por medio de soportes de
desacoplamiento (6).

2. Bastidor auxiliar (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que los soportes de desacoplamiento (6) estan
conformados como soportes de casquillos de caucho y metal.

3. Bastidor auxiliar (1) segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por que el médulo de carga (5) presenta una
chapa de blindaje (5a) y una unidad de bobina (5b), estando la unidad de bobina (5b) dispuesta en posicion
instalada geodésicamente por debajo de la chapa de blindaje (5a).

4. Bastidor auxiliar (1) segun la reivindicacion 3, caracterizado por que la chapa de blindaje (5a) esta conectada a la
estructura de refuerzo (4) por medio de los soportes de desacoplamiento (6).

5. Bastidor auxiliar (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que los soportes de
desacoplamiento (6) estan ensamblados con la estructura de refuerzo (4) y retienen el médulo de carga (5) por
medio de los elementos de union (8).

6. Bastidor auxiliar (1) segun la reivindicacion 5, caracterizado por que los soportes de desacoplamiento (6) estan
ajustados a presion en los alojamientos (10) correspondientes de la estructura de refuerzo (4).

7. Bastidor auxiliar (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que los soportes de
desacoplamiento (6) estan ensamblados con el médulo de carga (5) y se retienen en la estructura de refuerzo (4) por
medio de los elementos de union (8).
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Fig. 1
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Fig. 2
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