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DESCRIPCION
Cierre de cinturdn para un sistema de cinturén de seguridad

La presente invencion se refiere a un cierre de cinturdn para un sistema de cinturén de seguridad con un mecanismo
de cerrojo bajo presion de resorte, que comprende un pasador de seguridad para el enganche de una lengleta de
cinturén insertada en una carcasa de cierre, y con un pulsador conducido de manera que puede desplazarse con un
bastidor en la carcasa de cierre bajo el efecto de resorte para la aplicacion de fuerza necesaria sobre el mecanismo
de cerrojo para el desenganche del cierre de cinturdn, en el que en el bastidor esta configurado un alojamiento que
presenta al menos una zona de contacto para la conduccién y/o el soporte del pasador de seguridad que entra en
contacto con la zona de contacto en un accionamiento del cierre de cinturén. El documento DE102008022675
desvela un cierre de cinturén para un sistema de cinturon de seguridad para el enganche de una lengiieta de
cinturén con un mecanismo de cerrojo y un elemento de resorte que carga el mecanismo de cerrojo en la direccién
de cierre, estando previsto un elemento de amortiguacion que actia en contra de la direccion de cierre del
mecanismo de cerrojo.

Por el documento US 4,454,634 A se conoce por ejemplo un cierre de cinturén que presenta un mecanismo de
cerrojo, que esta bajo presién de resorte en la direccién de cierre. El resorte en contacto con el mecanismo de
cerrojo esta dispuesto de tal modo que somete a presion de resorte el mecanismo de cerrojo en el estado no
insertado de la lengueta de cinturén en la direcciéon de apertura y en el caso de la lengiieta de cinturén insertada en
la direccion de cierre. Para la capacidad de funcionamiento del mecanismo de cerrojo por ello solo es necesario un
resorte. Mediante la insercion de la lengiieta de cinturén varia la asignacion de las piezas del mecanismo de cerrojo
entre si y con ello la orientacion del resorte, de modo que el mecanismo de cerrojo durante el movimiento de cierre
desde la posicion de desenganche a la posicién de enganche experimenta una carga de resorte variable, que
discurre a través de una posicién neutra. En la posicion de enganche un cerrojo se mantiene encajado mediante un
pasador de seguridad con la lengiieta de cinturén. El pasador de seguridad a su vez se conduce en una guia de
corredera en forma de L en una carcasa de cierre. Los extremos del pasador de seguridad se encuentran en todo
momento en un alojamiento en cada caso configurado en un bastidor de un pulsador.

En una operacion de cierre el pasador de seguridad se mueve en el alojamiento en el bastidor, en donde tras
cerrarse de golpe el cerrojo de manera automatica después de una superacién de la posicién neutra del resorte el
pasador de seguridad entra en contacto con el bastidor. Para la apertura del cierre de cinturén en el caso de un
accionamiento del pulsador el pasador de seguridad se mueven desde el bastidor del pulsador contra la carga de
resorte en la guia de corredera en forma de L. A través del mecanismo de cerrojo el resorte se desplaza mediante el
pasador de seguridad hasta su posicién neutra, tras lo cual tiene lugar una apertura automatica del cierre de
cinturén.

En el cierre y en la apertura del cierre de cinturén puede suceder que el pasador de seguridad haga tope en
superficies de contacto con el alojamiento del pulsador debido al movimiento provocado por el resorte tras la
superacion de la posicion neutra, lo que causa ruidos indeseados.

Ademas se ha constatado que el pasador de seguridad tanto en la posicion de enganche como en la posicién de
desenganche durante la marcha puede hacer tope con la zona de contacto del pulsador, lo que genera ruidos
adicionales.

Debido a los elevados requisitos en automdviles modernos en cuanto a las relaciones acusticas en el habitaculo es
deseable reducir los ruidos que se forman en la medida de lo posible en el enganche y en el desenganche del cierre
de cinturén, asi como durante la marcha.

El objetivo de la presente invencién es resolver por tanto al menos parcialmente los problemas expuestos con
respecto al estado de la técnica e indicar en particular un cierre de cinturén que en el enganche y desenganche del
mecanismo de cerrojo y también en la posiciéon de enganche y posicién de desenganche reduzca la emision de
ruido.

Estos objetivos se resuelven mediante un cierre de cintur6n con las caracteristicas de la reivindicacion
independiente. Las configuraciones ventajosas del cierre de cinturén estan indicadas en las reivindicaciones
dependientes y en la descripcion, pudiendo combinarse entre si de manera discrecional caracteristicas de estas
configuraciones ventajosas de manera tecnolégicamente Uutil.

Se resuelve este objetivo en particular por que la al menos una zona de contacto del alojamiento configurado en el
pulsador comprende un elemento insonorizante.

El mecanismo de cerrojo comprende en particular uno o varios resortes, un cerrojo que fija la lengiieta de cinturon
en la posicién de enganche, alojado de manera pivotante en la carcasa de cierre, un pasador de seguridad que
asegura el cerrojo en la posicion de enganche, asi como una palanca cargada por resorte que coopera con el
pasador de seguridad. Ademas, esta previsto un expulsor que coopera con la lenglieta de cinturén. La palanca esta
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alojada de manera pivotante en el expulsor accionado por la lengiieta de cierre de modo que el resorte que actia en
la palanca puede cargar la palanca en una operacion de desenganche o enganche desde la posicidon neutra o hacia
la posicion de enganche o hacia la posicién de desenganche. La palanca esta dispuesta en este sentido de modo
que el pasador de seguridad se mantiene en la posicion de enganche de modo que el pasador de seguridad fija el
cerrojo en la posicién de enganche. Con respecto a la funcién mas exacta del mecanismo de cerrojo ha de remitirse
al documento mencionado al principio US 4,454,634 A al que se hace referencia en la presente memoria en toda su
extensién con respecto a la funcion de los componentes del mecanismo de cerrojo. Ademas, ha de mencionarse en
este contexto al documento DE 10 2008 022 675 B3 de la solicitante al que se hace referencia igualmente en toda
su extensién con respecto a la funcién del mecanismo de cerrojo.

El pulsador comprende una zona que se acciona para el desenganche, asi como un bastidor que se desplaza en el
exterior en la carcasa de cierre. En el bastidor esta configurado un alojamiento en el que esta dispuesto el pasador
de seguridad y en el que el pasador de seguridad se mueve dado el caso. Mediante accionamiento del pulsador para
el desenganche del cierre de cinturon el pasador de seguridad puede moverse en particular debido a su contacto
con el bastidor relativo a la carcasa de cierre y por lo tanto también relativo a los demas elementos del mecanismo
de cerrojo. Por otro lado, en la insercion de la lenglieta de cinturén en el cierre de cinturén el pasador de seguridad
puede moverse en el alojamiento en el bastidor con respecto al bastidor. Por regla general el pasador de seguridad
en la posicion de enganche esta en contacto con el bastidor. Los lugares en los que el pasador de seguridad entra
en contacto con la zona del bastidor que delimita el alojamiento, y las zonas colindantes en estos lugares se
entienden como zona de contacto.

La presente invencion se caracteriza ahora por que la al menos una zona de contacto comprende un elemento
insonorizante. Un elemento insonorizante es en particular aquel elemento que en la aplicacion de fuerza del pasador
de seguridad en la zona de contacto absorbe al menos parcialmente la energia cinética del pasador de seguridad y/o
del pulsador, de modo que se amortigua una vibracién generadora de sonido del pasador de seguridad, del pulsador
y/o de un elemento adicional del cierre de cinturon. Mediante la disposicién propuesta del elemento insonorizante se
reduce la emisién de ruido del cierre de cinturén en el enganche y desenganche. Ademas, por ello se consigue que
disminuyan durante la marcha ruidos de traqueteo, en particular de un cierre de cinturén enganchado.

Segun una configuracion del cierre de cinturdn el elemento insonorizante se forma a partir de un material aplicado en
el alojamiento que amortigua el impacto del pasador de seguridad en la zona de contacto. El elemento insonorizante
se compone por lo tanto de un material diferente al material del pulsador. El material insonorizante puede aplicarse o
bien tras la fabricacién del pulsador en la zona de contacto o puede fijarse durante la fabricacién del pulsador a este,
por ejemplo, en una operacion inyeccién bicomponente.

A este respecto en particular esta previsto que el material insonorizante esté dispuesto de modo que durante el
accionamiento del cierre de cinturén entre en contacto directamente con el pasador de seguridad. El lugar en el que
el pasador de seguridad entra en contacto con el bastidor es por lo tanto de material insonorizante. La energia
cinética del pasador de seguridad puede absorberse con ello directamente, al menos parcialmente por el material.

Se considera ventajoso en particular cuando el material insonorizante se deforma en la aplicacion de fuerza con el
pasador de enganche y de este modo absorbe la energia cinética del pasador de seguridad. Un material
insonorizante tal puede estar compuesto por ejemplo de una goma o plastico blando.

Como alternativa esta previsto que el elemento insonorizante sea un elemento de resorte. Al contrario que en la
forma de realizacion descrita anteriormente esta previsto por lo tanto que no una zona de la zona de contacto
comprenda un material insonorizante, sino que esté configurado un elemento que se desvia mediante el pasador de
seguridad desde su posicion de reposo para absorber de este modo la energia cinética del pasador de seguridad o
del pulsador. Un elemento de resorte tal esta instalado al menos en un lado en el bastidor del pulsador y al que se
aplica una fuerza en particular directamente con el pasador de seguridad, de modo que el elemento de resorte se
deforma en su totalidad. El elemento de resorte puede ser en particular del mismo material que el propio pulsador y
con ello configurarse al mismo tiempo con la fabricacion del pulsador. Una etapa de procesamiento adicional no
seria por lo tanto necesaria.

En una forma de realizacion del cierre de cinturén el elemento de resorte se desvia en una aplicacién de fuerza
sobre la zona de contacto con el pasador de seguridad transversalmente a su extension longitudinal, de modo que el
elemento de resorte puede absorber la energia cinética, también cuando el pasador de seguridad hace tope en otro
lugar diferente al habitual en la zona de contacto.

Se considera como ventajoso cuando estan previstos dos elementos de resorte que alojan entre si el pasador de
seguridad en una posicién de enganche del cierre de cinturon. Esto significa que en particular dos elementos de
resorte que se extienden longitudinalmente estan dispuestos en esencia paralelos entre si, que se desvian mediante
el pasador de seguridad transversalmente a la extension longitudinal. Una amortiguacion de la energia cinética se
realiza con ello en dos direcciones contrarias, por lo que puede alcanzarse una reduccién de ruido todavia mayor.
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Para una fabricacion sencilla esta previsto que el elemento insonorizante y el bastidor estén fabricados en union de
material o de manera integral.

No obstante puede estar previsto también que el elemento insonorizante tras la fabricacion del bastidor se haya
instalado en este, lo que tiene la ventaja de que el elemento insonorizante solo puede estar previsto en cierres de
cinturén individuales de una serie de produccion.

Segun una configuracion del cierre de cinturon ademas esta previsto que el pasador de seguridad sea conducido en
una entalladura de corredera en forma de L a la carcasa de cierre. En el caso de cierres de cintur6n con una
entalladura de corredera en forma de L en la carcasa de cierre el pasador de seguridad en el enganche del cierre de
cinturén presenta regularmente una energia cinética alta que llevaria a una emisiéon de ruido alta sin elemento
insonorizante.

La invencion, asi como el campo técnico se explican a continuacion mediante las figuras a modo de ejemplo, en
donde debe indicarse que las figuras muestran configuraciones ventajosas de la invenciéon. Muestran
esquematicamente:

la figura 1: una seccioén longitudinal mediante un cierre de cinturdn,

la figura 2: una vista detallada de un cierre de cinturén,

la figura 3: un alojamiento con un material insonorizante,

la figura 4: el alojamiento de la figura 3 en otra vista,

la figura 5: un alojamiento con un elemento de resorte y

la figura 6: una vista detallada del alojamiento con elemento de resorte.

En la figura 1 puede distinguirse un cierre de cinturon 1 conocido en el estado de la técnica con los siguientes
elementos constructivos, una carcasa de cierre 4, un mecanismo de cerrojo 3 dispuesto en la carcasa de cierre 4
para enganchar una lengtieta de cinturén 5 y un elemento de sujecion 14 fijado mediante un perno de fijacién 13 en
la carcasa de cierre 4 para la fijacion en un automdvil. El mecanismo de cerrojo 3 puede separarse a través de un
pulsador 7 alojado de manera desplazable en la carcasa de cierre 4. El mecanismo de cerrojo 3 comprende un
cerrojo 15 alojado de manera pivotante en la carcasa de cierre, que presenta un tope de arrastre 16 acodado en la
direccion de la lengiieta de cinturén 5, que con la lengiieta de cinturén 5 enganchada se encaja en una entalladura
de la lenglieta de cinturén 5 soportando la carga. La lenglieta de cinturén 5 puede insertarse en un canal de
insercién 17 de la carcasa de cierre 4 y durante la insercién mueve un expulsor 18 contra una fuerza de resorte en el
canal de insercién 17 hasta alcanzar la posicion de enganche. EI movimiento del cerrojo 15 se contrala en este
sentido a través de un pasador de seguridad 2, que a su vez es conducido en una entalladura de corredera en forma
de L 12 a la carcasa de cierre 4. Ademas esta prevista una palanca basculante 19 que abarca con un dedo 20 el
pasador de seguridad 2 y con una seccién de encaje 21 visto desde el lado de la lenglieta de cinturén 5 en el lado
posterior del expulsor 18 se encaja en este. La palanca basculante 19 esta sujeta pretensada por resorte a través de
un primer resorte 22 en una prolongacion 23 del cerrojo 15. El resorte 22 se apoya en la posicion representada en la
figura 1 con un extremo en la direccién de expulsion de la lengiieta de cinturén 5 en el expulsor 18 y con el otro
extremo se apoya en el cerrojo 15 de tal modo que ambas partes estan bajo presion de resorte en la direccion de la
posicion abierta del mecanismo de cerrojo 3. En la introduccion de la lengleta de cinturén 5 hacia el canal de
insercién 17 el expulsor 18 se desplaza en contra de la fuerza de resorte ejercida por el resorte 22 en la direccion de
la posicidon de enganche, en donde la palanca basculante 19 se gira en el sentido antihorario. En este sentido la
orientacion del resorte 22 se modifica y con ello fuerza de resorte en accion, de modo que el resorte 22 a partir de la
superacion de una posicion neutra con fuerza de resorte creciente somete a presion de resorte al mecanismo de
cerrojo 3 en la direccién de cierre. Mediante el movimiento giratorio de la palanca basculantes 19 el extremo del
resorte 22 colindante con ella se mueve hacia arriba y presiona entonces el cerrojo 15 igualmente realizando un
movimiento basculante en el sentido antihorario hacia la posicién de enganche, en la que ese se encaja en una
entalladura de la lengiieta de cinturén 5 y por ello engancha a esta. Durante el movimiento de cierre del mecanismo
de cerrojo 3 el pasador de seguridad 2 mediante la realizacion de un movimiento vertical y a continuacion un
movimiento horizontal se mueve hacia la posicién delantera de la entalladura de corredera en forma de L 12 y
asegura el cerrojo 15 por ello en la posicidon de enganche. Dado que la fuerza de resorte ejercida por el resorte 22 en
la direccidon de la posicion de enganche del mecanismo de cerrojo 3 aumenta constantemente a partir de la
superacion de la posicion el movimiento de cierre se acelera y el mecanismo de cerrojo 3 se cierra rapidamente, en
donde tras alcanzar la posicién de enganche el movimiento de cierre se frena abruptamente. Mediante el frenado
abrupto del movimiento de cierre y el encuentro unido a ello de las piezas individuales del mecanismo de cerrojo 3
pueden producirse los ruidos indeseados que van a reducirse mediante la presente invencion.

En la figura 2 se representa una vista detallada de un cierre de cinturéon 1 con mecanismo de cerrojo 3 dispuesto en
una carcasa de cierre 4. En la carcasa de cierre 4 esta configurada una entalladura de corredera 12 en forma de L
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en la que es conducido un pasador de seguridad 2 que fija el cerrojo 15 del mecanismo de cerrojo 3 en la posicién
de enganche. En la figura 2 se muestra el cierre de cinturén 1 en la posicion de enganche.

Por fuera de la carcasa de cierre 4 es conducido un pulsador 7 de manera que puede desplazarse con un bastidor 6.
En el bastidor 6 esta configurado un alojamiento 9 en el que esta dispuesto el pasador de seguridad 2. Para una
mejor representacion en la figura 2 se ha cortado una parte del bastidor 6 que delimita el alojamiento 9 en direccion
axial del pasador de seguridad 2. El pasador de seguridad 2 en una zona de contacto designada con 8 esta en
contacto con el bastidor 6 que delimita el alojamiento 9.

En las figuras 3 y 4 esta representado el alojamiento 9 de la figura 2 en el bastidor 6 del pulsador 7. En el
accionamiento del cierre de cinturén 1, es decir en la insercion de la lengieta de cinturén 5 o en el desenganche, el
pasador de seguridad 2 entra en contacto con el bastidor 6 del pulsador 7 que delimita el alojamiento. Los puntos de
contacto y la zona que rodea los puntos de contacto se entienden como zona de contacto 8. En la forma de
realizacién de las figuras 3 y 4 sobre esta zona de contacto 8 se aplica un material insonorizante 10. EI material
insonorizante 10 absorbe la energia cinética del pasador de seguridad 2, cuando esta incide en el material
insonorizante 10, de modo que la emisién de ruido disminuye.

En la figura 5 se muestra una representacion similar a la figura 2, en donde el cierre de cinturén 1 representado se
diferencia uUnicamente en el disefio del bastidor 6 que delimita un alojamiento 9. Un pasador de seguridad 2
conducido en una entalladura de corredera 12 en forma de L de una carcasa de cierre 4 fija a la posicion de
enganche un cerrojo de un mecanismo de cerrojo 3. El pasador de seguridad 2 esta dispuesto ademas en el
alojamiento 9, que esta configurado en un bastidor 6 de un pulsador 7. El alojamiento 9 se muestra en la figura 6 sin
el pasador de seguridad 2.

En una zona de contacto 8 del alojamiento 9 estan configurados dos elementos de resorte 11, entre los cuales se
encuentra el pasador de seguridad 2 en la posicién de enganche. En la posicion de desenganche el pasador de
seguridad 2 esta dispuesto en una zona superior del alojamiento 9 mientras que se encuentra en la seccion vertical
de la entalladura de corredera 12 en forma de L. Los elementos de resorte 11 hacen que se absorba la energia
cinética del pasador de seguridad 2 en el accionamiento del cierre de cintur6n 1. Los elementos de resorte 11
ademas hacen que el pasador de seguridad 2 en la posicion de enganche siempre esté en contacto con ambos
elementos de resorte 11, de modo que no puede producirse ningun ruido de traqueteo.

A la presente invencion esta asociada la ventaja que se reduce una emisién de ruido en la zona en la que el pasador
de seguridad 2 esta en contacto con el pulsador 7.

Lista de nimeros de referencia

1 cierre de cinturén

2 pasador de seguridad
3 mecanismo de cerrojo
4 carcasa de cierre

5 lenglieta de cinturén
6 bastidor

7 pulsador

8 zona de contacto

9 alojamiento

10 material insonorizante
11 elemento de resorte
12 entalladura de corredera
13 perno de fijacién

14 elemento de sujecién
15 cerrojo

16 tope de arrastre

17 canal de insercion

18 expulsor

19 palanca basculante
20 dedo

21 seccién de encaje

22 resorte

23 prolongacién
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REIVINDICACIONES

1. Cierre de cinturén (1) para un sistema de cinturon de seguridad con un mecanismo de cerrojo (3) bajo presion de
resorte, que comprende un pasador de seguridad (2) para el enganche de una lengiieta de cinturén (5) insertada en
una carcasa de cierre (4) y con un pulsador (7) conducido de manera que puede desplazarse con un bastidor (6) en
la carcasa de cierre (4) bajo el efecto de resorte para la aplicaciéon de la fuerza necesaria sobre el mecanismo de
cerrojo (3) para el desenganche del cierre de cinturén (1), estando configurado en el bastidor (6) un alojamiento (9)
que presenta al menos una zona de contacto (8) para la conduccién y/o el soporte del pasador de seguridad (2) que
entra en contacto con la zona de contacto (8) en un accionamiento del cierre de cinturén (1), caracterizado por que
la al menos una zona de contacto (8) del alojamiento (9) configurado en el pulsador (7) comprende un elemento
insonorizante (10, 11).

2. Cierre de cinturdn (1) segun la reivindicacion 1, en el que el elemento insonorizante esta formado por un material
insonorizante (10) aplicado en el alojamiento (9), que amortigua el impacto del pasador de seguridad (2) en la zona
de contacto (8).

3. Cierre de cinturén (1) segun la reivindicacion 2, en el que el material insonorizante (10) en el accionamiento del
cierre de cinturdn (1) entra en contacto directamente con el pasador de seguridad (2).

4. Cierre de cinturén (1) segin una de las reivindicaciones 2 o 3, en el que el material insonorizante (10) se deforma
en una aplicacién de fuerza con el pasador de seguridad (2).

5. Cierre de cinturén (1) segun la reivindicacion 1, en el que el elemento insonorizante es un elemento de resorte
(11).

6. Cierre de cinturdén (1) segun la reivindicacién 5, en el que el elemento de resorte (11) en una aplicacién de fuerza
sobre la zona de contacto (8) con el pasador de seguridad (2) se desvia transversalmente a su extension
longitudinal.

7. Cierre de cinturén (1) segun las reivindicaciones 6 o 7, en el que estan previstos dos elementos de resorte (11),
gue alojan entre si el pasador de seguridad (2) en una posiciéon de enganche del cierre de cinturén (1).

8. Cierre de cinturén (1) segin una de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento insonorizante (10, 11) y
el bastidor (6) estan fabricados en unién de material o en una sola pieza.

9. Cierre de cinturdn (1) segun una de las reivindicaciones 1 a 7, en el que el elemento insonorizante (10, 11), tras la
fabricacion del bastidor (6) se ha instalado en este.

10. Cierre de cinturdn (1) segin una de las reivindicaciones anteriores, en el que el pasador de seguridad (2) es
conducido en una entalladura de corredera (12) en forma de L a la carcasa de cierre (4).
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FIG.6
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