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57  Resumen:
Método para generar al menos un aviso (3) a un
usuario (6) en un vehículo (1) compartido, que
comprende recibir una solicitud de viaje, donde la
solicitud de viaje es requerida por parte de un usuario
(6), y donde la solicitud de viaje comprende un origen
(4) y un destino (5), calcular una trayectoria del
vehículo en base a la solicitud de viaje, reservar un
espacio (13) en el vehículo (1) para el usuario,
determinar el espacio (13) ocupado por el usuario en
el vehículo, y generar el al menos un aviso (3) para el
usuario (6) en base a la trayectoria del vehículo y al
espacio (13) ocupado por el usuario (6) en el
vehículo, de modo que un sistema emite un aviso (3)
o alarma hacia el usuario (6) de un medio de
transporte, cuando éste está alcanzando su destino
(5).



2 
 

DESCRIPCIÓN 
 

Método para generar al menos un aviso a un usuario en un vehículo compartido 

 

 5 
 

La presente solicitud de patente tiene por objeto un método para generar al menos un aviso 

a un usuario en un vehículo compartido según la reivindicación 1, que incorpora notables 

innovaciones y ventajas. 

 10 
En la actualidad existen diversas aplicaciones y tecnologías relacionadas con el coche 

compartido, y también con la necesidad de efectuar avisos hacia el usuario a medida que se 

va acercando a su localización de destino. 

 

Es conocido del estado de la técnica, una aplicación con la denominación de “Alarma por 15 
localización (GPS)” para dispositivos electrónicos móviles. Dicha aplicación funciona con un 

sistema de geolocalización (GPS) donde el usuario marca un punto en el mapa (destino) y 

un radio (respecto al destino) para ser avisado mediante una alarma cuando dicho usuario 

se acerca a su destino. La inteligencia o unidad de procesamiento de la aplicación se 

encuentra situada en teléfono móvil o Smartphone, por lo que no dispone de conexión con el 20 
vehículo ni tampoco tiene la interacción de los otros usuarios con los que se comparte el 

coche. Por lo tanto, la alarma se limita a las opciones que permite el teléfono móvil. 

 

Es también conocido del estado de la técnica, el documento KR101690602. Se trata de un 

sistema por geolocalización de coche compartido que, entre otras funciones, crea alarmas a 25 
los usuarios cuando se aproxima el coche, si éste llega al usuario con retraso, o cuando se 

ha completado el viaje. Son por tanto avisos para que un usuario conozca que el vehículo 

reservado se aproxima. La alarma es anterior a que el usuario entre al vehículo. 

 

Es también conocido del estado de la técnica, el documento US2016/0364823. Se trata de 30 
un método para compartir vehículo bajo demanda, en el cuál se tiene en cuenta las 

propuestas de los usuarios para determinar la ruta en función de las características que se 

han prefijado. No se describe la presentación de alarmas personalizadas. 
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Los documentos anteriores de patente KR101690602 y US2016/0364823 presentan 

sistemas centralizados de las peticiones de viajes de los usuarios y obtienen las rutas 

óptimas para los diferentes coches en función del destino de cada uno de los usuarios. Las 

alarmas se centran en avisar a los usuarios en el momento que el coche compartido se 

acerca a su posición para empezar el viaje compartido, pero no disponen de alarma para la 5 
finalización del trayecto. 

 

Así pues, se ve que existe una necesidad de generar al menos un aviso a un usuario en un 

vehículo compartido, cuando éste está alcanzando su destino. 

 10 
 

La presente invención consiste en un método para generar al menos un aviso a un usuario 

en un vehículo compartido. Ésta va a ser una necesidad cada vez más frecuente, sobre todo 

en grandes ciudades, cuando se extienda el uso compartido de los vehículos. Así, el 

vehículo irá adaptando su ruta en función de las personas que lleve, sus destinos, y de 15 
existir nuevas personas que quieran compartir el viaje. En dichos vehículos compartidos, 

cada persona suele estar realizando una tarea diferente (leer, trabajar, dormir, mirar 

películas…), no estando en ocasiones atenta al recorrido o a la llegada a su destino 

particular. Es a esta problemática a la que el método de la presente invención pretende dar 

una respuesta, al objeto de minimizar el riesgo de que a un usuario se le pase su destino. 20 
Además pretende minimizar el tiempo requerido para que un usuario realice la maniobra de 

abandonar el vehículo compartido, contribuyendo de este modo a optimizar el tráfico. 

 

Más concretamente, la presente invención trata de un método para generar al menos un 

aviso a un usuario en un vehículo compartido, donde el vehículo comprende una unidad de 25 
procesamiento, y dónde el método para generar el al menos un aviso comprende las etapas 

de:  

- recibir en la unidad de procesamiento una solicitud de viaje, donde la solicitud de 

viaje es requerida por parte de un usuario, y donde la solicitud de viaje comprende 

un origen y un destino,  30 
- calcular en la unidad de procesamiento una trayectoria del vehículo en base a la 

solicitud de viaje,  

- reservar un espacio en el vehículo para el usuario,  

- determinar el espacio ocupado por el usuario en el vehículo, y  
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- generar el al menos un aviso para el usuario en base a la trayectoria del vehículo y al 

espacio ocupado por el usuario en el vehículo. 

 

Por vehículo compartido se entiende la práctica que consiste en compartir un automóvil con 

otras personas tanto para viajes periódicos como para trayectos puntuales, incluyendo 5 
modalidades de compartir tales como “car sharing”, “ride sharing”… 

 

Por solicitud de viaje se entiende un requerimiento o demanda de cambio de ubicación del 

usuario o itinerario entre un origen y un destino. Este viaje o itinerario es solicitado por parte 

de cada usuario a su voluntad. 10 
 

Por trayectoria del vehículo se entiende las sucesivas posiciones por las que el vehículo se 

va a desplazar. La trayectoria o ruta es calculada por parte de la unidad de procesamiento 

del vehículo teniendo en cuenta diferentes parámetros, como cada uno de los viajes de los 

usuarios del vehículo, el tráfico existente, nuevas solicitudes de viajes… Más adelante se 15 
entrará en mayor detalle de las variables tenidas en cuenta para el cálculo de la trayectoria 

del vehículo.  

 

Por espacio en el vehículo se entiende un asiento o plaza para un usuario determinado en el 

interior del vehículo. El vehículo tendrá una capacidad determinada, es decir, un número de 20 
espacios determinados. Por lo tanto, si un viaje de un usuario es incluido en la trayectoria 

del vehículo, el método de la presente invención reserva un espacio en el interior del 

vehículo.  

 

La unidad de procesamiento del vehículo, centraliza el cálculo de los itinerarios de los 25 
diferentes usuarios del coche compartido y el aviso es personalizado para cada usuario, de 

manera que se genera el aviso o alarma teniendo en cuenta la posición del usuario o 

espacio que ocupa en el vehículo.  

 

Así, un ocupante o usuario del vehículo reserva una plaza o espacio en el vehículo a través 30 
de su dispositivo electrónico móvil o teléfono móvil inteligente o Smartphone. Con ello, el 

vehículo conoce la posición de origen y destino de esa persona. El ocupante o usuario se 

sienta en una posición aleatoria en el interior del vehículo, la cual es detectada por el 

vehículo. Una vez el vehículo se acerca al destino del ocupante o usuario, se emite un aviso 

personalizado para el usuario determinado. 35 
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De modo ventajoso, el vehículo personaliza un aviso para cada ocupante del vehículo, una 

vez se acerque al destino de cada una de los usuarios, sin molestar o captar la atención del 

resto de ocupantes del vehículo. Por ello la presente invención es una prestación 

especialmente pensada para el coche compartido. 5 
 

En el momento en que se produce la alarma o aviso, al ser centralizada y calculada por el 

vehículo, se actualiza periódicamente en caso de que, por ejemplo, el navegador cambie de 

ruta para recoger otro usuario, o en caso de problemas de tráfico, o caso de requerir de una 

recarga de la batería, repostar combustible, etc… 10 
 

En resumen, unas ventajas de una realización de la presente invención consisten en: 

- mayor eficiencia y precisión en el cálculo de los avisos, 

- minimizar el tiempo en el que un vehículo está estacionado para dejar pasajeros, puesto 

que se personaliza e individualiza el aviso, 15 
- mejora en el aviso, puesto que se realiza únicamente sobre la persona en concreto, y 

- mejora del confort del resto de pasajeros del vehículo. 

 

Preferentemente la etapa de generar el al menos un aviso al usuario es en base a un 

periodo de tiempo antes de que el vehículo llegue a destino, donde el periodo de tiempo es 20 
previamente definido por parte del usuario. De este modo cada usuario selecciona el 

margen de tiempo con el que recibe el aviso, en función por ejemplo, si piensa dormir 

entretanto llega a destino, o bien realizar una actividad más ligera, como escuchar música o 

leer, de la cual le puede llevar menos tiempo rehacerse para estar listo para descender del 

vehículo. Esto resulta ventajoso respecto el conocimiento general del estado de la técnica 25 
de activar una alarma por parte de un pasajero de un transporte público para despertarse 

cuando llegan a su destino. Dicha alarma está configurada para una hora aproximada de 

llegada al destino, en función de la tabla de horarios del transporte público o la hora prevista 

de llegada en función del navegador, y no de una distancia o tiempo real de llegada a 

destino del vehículo, como es el caso de la presente invención. 30 
 

Preferentemente, la etapa de generar el al menos un aviso al usuario es en base a la 

distancia antes de que el vehículo llegue al destino, donde la distancia es previamente 

definida por parte del usuario. De manera que, de igual modo que con el periodo de tiempo 

descrito arriba, cada usuario puede seleccionar el margen de distancia con la que recibe el 35 
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aviso, en función de por ejemplo, si piensa trabajar entretanto llega a destino, u otra 

actividad más ligera que le puede llevar menos tiempo para estar listo a descender del 

vehículo. 

 

Ventajosamente, la unidad de procesamiento calcula un instante de generación del al menos 5 
un aviso en función del periodo de tiempo y/o de al menos una distancia al destino y/o un 

número de paradas intermedias y/o una previsión del tránsito y/o una secuencia de 

semáforos y/o un histórico del tráfico, de modo que la unidad de procesamiento tiene en 

cuenta los criterios anteriores para emitir un aviso, en función de las circunstancias en un 

momento dado. Para obtener los datos de los criterios descritos, la unidad de procesamiento 10 
está conectada a diferentes canales de información cómo internet, navegación GPS… De 

este modo, se aumenta la precisión y eficacia del aviso personalizado a cada usuario, 

adaptando según factores y parámetros externos el aviso a la petición de distancia o tiempo 

realizada por el propio usuario. 

 15 
En una realización de la invención, una comunicación entre la unidad de procesamiento y el 

usuario es por medio de un dispositivo electrónico móvil, el cual, ventajosamente, dispone el 

propio usuario, estando el usuario habituado a atender a los avisos y/o alertas que de él 

emanan. Alternativamente puede ser por medio de otro dispositivo electrónico, como un 

ordenador u otros. 20 
 

Precisar que la unidad de procesamiento del vehículo tiene la capacidad de estar en 

comunicación y emitir avisos, simultáneamente con un segundo usuario, y con varios 

usuarios adicionales. 

 25 
Cabe mencionar que la etapa de determinar el espacio ocupado por el usuario en el 

vehículo comprende al menos un intercambio de señales inalámbricas entre el dispositivo 

electrónico móvil y al menos un transceptor del vehículo. Por transceptor se entiende un 

dispositivo que es capaz de funcionar como emisor y como receptor, preferentemente un 

transceptor de señales inalámbricas.  30 
 

Dicho intercambio de señales inalámbricas entre el dispositivo electrónico móvil y el al 

menos un transceptor del vehículo puede entenderse como una etapa de asociación del 

dispositivo electrónico móvil a su posición dentro del habitáculo de un vehículo. Dicha etapa 

de asociar cada dispositivo electrónico móvil de cada ocupante a su posición, bien sea un 35 

P201730872
30-06-2017ES 2 695 525 A1

 



7 
 

dispositivo electrónico móvil o un teléfono móvil inteligente o Smartphone, o un reloj 

inteligente o Smartwatch, es especialmente compleja en un entorno pequeño, como el de un 

habitáculo de un vehículo. A tal efecto se requiere de un transceptor de señales 

inalámbricas en el dispositivo electrónico móvil, y otro transceptor en el vehículo. Dicho 

transceptor del vehículo debe estar en una posición adecuada y conocida. Así, se evalúa el 5 
tiempo en que una señal inalámbrica viaja desde el dispositivo electrónico móvil al 

transceptor del vehículo o, alternativamente, se evalúa la intensidad de señal entre ambos 

componentes con el fin de conocer la distancia que los separa, pudiendo conocer la posición 

del dispositivo electrónico móvil en el interior del vehículo. 

 10 
Otra opción existente es la triangulación dentro del vehículo del dispositivo electrónico móvil 

por medio de una pluralidad de transceptores del vehículo. Una tercera opción sería una 

detección de presencia vía GPS, o alternativamente, introduciendo manualmente qué 

usuario ocupa cada plaza.  

 15 
Preferentemente, la etapa de determinar el espacio ocupado por el usuario en el vehículo es 

por medio de una cámara. Dicha cámara es preferentemente de reconocimiento facial, con 

lo que presenta el efecto ventajoso de servir como sensor de estado anímico de cada uno 

de los ocupantes o usuarios y adaptar el tipo de aviso o alarma al estado anímico del 

usuario. 20 
 

Precisar que la etapa de generar al menos un aviso para o hacia el usuario es por medio de 

un avisador, donde el avisador está asociado a la plaza ocupada por el usuario en el 

vehículo. 

 25 
Preferentemente, la etapa de generar el al menos un aviso al usuario comprende una 

vibración en un elemento de contacto con el usuario, de modo que el usuario es informado 

por medio del sentido del tacto de la llegada al punto de destino. Así, la vibración ha de 

producirse en un elemento de contacto del vehículo con el usuario, tal como el asiento. De 

este modo el aviso se realiza únicamente al usuario en cuestión, minimizando las molestias 30 
a otros usuarios que comparten parte o la totalidad del itinerario en el coche compartido. 

 

Según otra variante de la invención, la etapa de generar el al menos un aviso al usuario 

comprende iluminar al menos una luz, donde la al menos una luz está asociada al espacio 

ocupado por el usuario en el vehículo, de modo que es claro que el aviso está destinado 35 
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únicamente al usuario ocupante de dicha plaza del vehículo. Así, dicha luz se encuentra 

preferentemente focalizada hacia el usuario. 

 

El aviso hacia el usuario se realiza por tanto, y de modo preferente, a través de una alarma 

independiente. Por alarma independiente se entiende una alarma que solamente avisa al 5 
usuario en cuestión, ya sea mediante iluminación, vibración en el asiento, o sonido en el 

caso de que el usuario haya conectado sus auriculares al vehículo o al dispositivo 

electrónico móvil. 

 

Según otro aspecto de la invención, la etapa de generar el al menos un aviso para el usuario 10 
comprende repetir el al menos un aviso en un intervalo de tiempo predefinido, de modo que 

se asegura captar la atención del usuario, y evita la circunstancia de que no se dé por 

enterado. Por ejemplo, el aviso o alarma mediante iluminación tiene un modo de luz 

específico cuando se está llegando al destino, al estilo de una luz parpadeante de la parada 

de metro. Dicha alarma se va repitiendo en un intervalo de tiempo predefinido, por ejemplo 15 
cada minuto, caso que el usuario no detenga dicha alarma en modo repetición o “snooze”. 

De este modo se asegura adicionalmente el hecho de que el usuario recibe el mensaje de 

que se está acercando a su destino. 

 

Según otro aspecto de la invención, el método para generar al menos un aviso comprende 20 
una etapa adicional de aceptar una segunda solicitud de viaje, donde la segunda solicitud de 

viaje es requerida por parte de un segundo usuario, donde la segunda solicitud de viaje 

comprende un segundo origen y un segundo destino, y donde aceptar la segunda solicitud 

de viaje es en base a: 

- determinar una compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda solicitud de 25 
viaje, y  

- determinar si ha habido generación del al menos un aviso, de manera que: 

 si la determinación de la compatibilidad es negativa, la segunda solicitud de viaje es 

rechazada;   

si la determinación de la compatibilidad es positiva y la determinación de del al 30 
menos un aviso es negativa, la segunda solicitud de viaje es aceptada;   

si la determinación de la compatibilidad es positiva y la determinación del al menos 

un aviso es positiva, la segunda solicitud de viaje es rechazada.  
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De este modo no se produce la situación de que el vehículo cambie su trayectoria si ya se 

ha emitido un aviso hacia el usuario de su llegada a destino y/o comprobado su recepción. 

Así se evita que el usuario se encuentre en una situación de confusión ante la contradicción 

entre el aviso recibido y la realidad del trayecto del vehículo en ese momento. 

 5 
Así, es ventajoso que la unidad de procesamiento que gestiona los avisos esté en el 

vehículo, puesto que calcula las rutas. Un ejemplo de ello sería, por ejemplo, caso de estar 

el vehículo inmerso en un atasco, o caso de que el usuario conductor del vehículo que 

comparte viaje con un usuario decida pasar a recoger un segundo pasajero o usuario 

cuando ya está próximo al destino del primer usuario. Según el estado de la técnica en esta 10 
circunstancia el dispositivo electrónico móvil hubiese avisado al primer pasajero al haber 

entrado ya en la zona próxima a su destino. En la presente invención no se avisa todavía 

puesto que sabe que va a hacer un poco más de recorrido, y en consecuencia se retrasa el 

tiempo de llegada al destino del primer usuario. 

 15 
En una realización preferida de la invención, el método para generar al menos un aviso 

determina la compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda solicitud de viaje, 

mediante las etapas de calcular en la unidad de procesamiento la trayectoria del vehículo en 

base a la al menos una segunda solicitud de viaje, y determinar en la trayectoria calculada si 

el segundo origen de la segunda solicitud de viaje es previo al destino de la solicitud de 20 
viaje. De este modo, el método comprende una etapa previa de recibir la segunda solicitud 

de viaje, evaluar si la trayectoria del vehículo es susceptible de ser modificada para 

incorporar la segunda solicitud de viaje. Si el resultado de la evaluación es negativo, es 

decir, la trayectoria no se modifica, la etapa indicada anteriormente de comprobar si se ha 

avisado al usuario no es realizada. 25 
 

Ventajosamente, el método para generar al menos un aviso comprende una etapa adicional 

de comprobar una recepción del al menos un aviso generado. De este modo el vehículo, a 

través de su unidad de procesamiento, recibe y tiene en cuenta la información de que el 

usuario ha recibido el aviso, es decir, que ha sido informado, y cuenta con que la acción o 30 
circunstancia contenida en el aviso va a tener lugar. 

 

Por otro lado, la etapa de generar el al menos un aviso para el usuario, comprende introducir 

una aviso adicional en base a la etapa de comprobar la recepción del al menos un aviso 

generado. De este modo se incide sobre el primer aviso, y se requiere la confirmación por 35 
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parte del usuario respecto de haberlo visto. En particular se puede incidir en la intensidad 

del primer aviso, o emitir otro tipo de aviso diferenciado respecto del anterior. 

 

Según otro aspecto de la invención, el método para generar al menos un aviso comprende 

una etapa adicional de aceptar una segunda solicitud de viaje, donde la segunda solicitud de 5 
viaje es requerida por parte de un segundo usuario, donde la segunda solicitud de viaje 

comprende un segundo origen y un segundo destino, y donde aceptar la segunda solicitud 

de viaje es en base a determinar una compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda 

solicitud de viaje, y comprobar la recepción del al menos un aviso generado, de manera que: 

si la determinación de la compatibilidad es negativa, la segunda solicitud de viaje es 10 
rechazada; si la determinación de la compatibilidad es positiva y la comprobación de la 

recepción del al menos un aviso es negativa, la segunda solicitud de viaje es aceptada; y si 

la determinación de la compatibilidad es positiva y la comprobación de la recepción del al 

menos un aviso es positiva, la segunda solicitud de viaje es rechazada. De este modo, no se 

realiza un aviso al conductor cuando el destino está ya alcance en el plazo de tiempo que ha 15 
solicitado, no pudiendo, posteriormente, incorporar nuevas paradas que pospongan la 

llegada al destino. Así, si el usuario es avisado, las trayectorias previstas del vehículo no 

podrán ser modificadas, para no alterar la información recibida por el usuario en el aviso. 

 

Adicionalmente, si la al menos una segunda solicitud de viaje es aceptada, el método para 20 
generar el al menos un aviso comprende,  reservar un segundo espacio en el vehículo para 

el segundo usuario, determinar el segundo espacio ocupado por el segundo usuario en el 

vehículo, y generar el al menos un aviso para el segundo usuario en base a la al menos una 

trayectoria del vehículo y al segundo espacio ocupado por el segundo usuario en el 

vehículo. De este modo el método para generar al menos un aviso de la invención 25 
contempla la incorporación de nuevos usuarios al vehículo en una modalidad de coche 

compartido. Las etapas mencionadas son repetidas cada vez que entra una nueva solicitud 

de viaje. Así, se ha hablado de un segundo usuario pero puede referirse, de modo no 

limitativo, a cualquier otro usuario adicional con su solicitud de viaje adicional. 

 30 
En los dibujos adjuntos se muestra, a título de ejemplo no limitativo, un método para generar 

al menos un aviso a un usuario en un vehículo compartido, constituido de acuerdo con la 

invención. Otras características y ventajas de dicho método para generar al menos un aviso 

a un usuario en un vehículo compartido, objeto de la presente invención, resultarán 
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evidentes a partir de la descripción de una realización preferida, pero no exclusiva, que se 

ilustra a modo de ejemplo no limitativo en los dibujos que se acompañan, en los cuales: 

 

 

 5 
Figura 1.- Es una vista en perspectiva de la consola de un vehículo y de la plaza del 

conductor y copiloto, de acuerdo con la presente invención. 

Figura 2.- Es una vista en esquema de los componentes del método para generar al menos 

un aviso a un usuario en un vehículo compartido, de acuerdo con la presente invención. 

Figura 3.- Es una vista en esquema de las etapas según una realización del método para 10 
generar al menos un aviso y un aviso adicional a un usuario en un vehículo compartido, de 

acuerdo con la presente invención. 

Figura 4.- Es una vista esquemática de una trayectoria de un vehículo compartido con varios 

usuarios, aceptando la segunda solicitud de viaje, de acuerdo con la presente invención. 

Figura 5.- Es una vista esquemática de una trayectoria de un vehículo compartido con varios 15 
usuarios, rechazando la segunda solicitud de viaje, de acuerdo con la presente invención. 

 

 

 

A la vista de las mencionadas figuras y, de acuerdo con la numeración adoptada, se puede 20 
observar en ellas un ejemplo de realización preferente de la invención, la cual comprende 

las partes y elementos que se indican y describen en detalle a continuación. 

 

En la figura 1 se puede apreciar la parte delantera de un habitáculo de un vehículo 1 

compartido, con la unidad de procesamiento 11, y con los medios de aviso 12. En este caso 25 
el vehículo dispone de un elemento de contacto 14 que realiza el aviso 3 o el aviso adicional 

31 al usuario por vibración cuando dicho usuario está sentado en su espacio 13, 

concretamente un asiento del vehículo 1. 

 

Según un ejemplo de realización, y de modo no limitativo, el elemento de contacto 14 con el 30 
usuario es un asiento y/o un cinturón de seguridad y/o un apoyo para los pies y/o un 

reposabrazos y/o un reposacabezas. 
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En la figura 2 se puede apreciar un esquema con los componentes sobre los que se ejecuta 

el método de la presente invención, en concreto una unidad de procesamiento 11 que 

comprende unos medios de comunicación 121, preferentemente inalámbrica, para 

establecer una conexión con el dispositivo electrónico móvil 2. La unidad de procesamiento 

11 también está en conexión con unos medios de aviso 12 que son los encargados de 5 
realizar el aviso 3 o aviso adicional 31. La unidad de procesamiento 11 también dispone de 

una transceptor 7 y una cámara 8 para determinar la posición o espacio ocupado por los 

usuarios en el interior del vehículo 1. 

 

 10 
En la figura 3 se puede apreciar un esquema de las etapas según una realización del 

método para generar al menos un aviso 3 a un usuario 6 en un vehículo 1 compartido, 

según las cuales el usuario 6 realiza mediante un dispositivo electrónico móvil 2 una 

solicitud de viaje F41, y determina un periodo de tiempo o distancia F42 de margen para 

recibir el aviso 3. Subsiguientemente la unidad de procesamiento 11 primero realiza un 15 
cálculo de la trayectoria F43 del vehículo 1, seguidamente reserva un espacio F44 en el 

vehículo a ocupar por el usuario 6 y finalmente determina el espacio ocupado F45 una vez el 

usuario 6 ha entrado en el vehículo. Por último, la unidad de procesamiento 11, teniendo en 

cuenta el periodo de tiempo o distancia F42 introducido por el usuario 6 mediante el 

dispositivo electrónico móvil 2, realiza un aviso 3 al usuario 6. En caso que la comprobación 20 
de recepción del aviso F46 sea negativa la unidad de procesamiento realiza un aviso 

adicional 31 a fin que el usuario 6 se dé cuenta de la proximidad de su destino. 

 

En la figura 4 se puede observar una vista esquemática de un viaje compartido de un 

usuario 6 con un dispositivo electrónico móvil 2 y un segundo usuario 9 con su respectivo 25 
dispositivo electrónico móvil 2. Se puede apreciar una vista aérea con un vehículo 1 de uso 

compartido a punto de recoger el usuario 6 en una posición de origen 4 para transportarlo a 

una posición de destino 5. En el trayecto entre la posición origen 4 y destino 5 del usuario 6, 

el vehículo 1 recoge a un segundo usuario 9 en una segunda posición de origen 10 para 

transportarlo a un segundo destino 15,  La unidad de procesamiento 11 dispone de un 30 
transceptor 7 y una cámara 8, siendo dos métodos paralelos para determinar el espacio en 

el interior del vehículo 1 ocupado (espacio 13 o segundo espacio 16) por los diferentes 

usuarios 6, 9. Seguidamente conociendo el espacio ocupado por cada usuario 6, 9, la 

unidad de procesamiento 11 realiza los avisos personalizados mediante los medios de aviso 

12. 35 
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Según un ejemplo de realización preferente, y no limitativo, el vehículo 1 calcula dicho 

tiempo de antelación en función de diversos parámetros como: 

- distancia al destino, 

- número de paradas intermedias y usuarios 6, 9 que suben y bajan del vehículo 1, 5 
- previsión de tráfico obtenido a partir de datos de navegación enviados por otros vehículos 

1, 

- tráfico previsto en función del tiempo atmosférico, analizando cómo es el tráfico en un día 

soleado y en un día con lluvia, proponiendo alternativas en función de la previsión 

meteorológica (recomendar al usuario salir antes, tomar otras rutas, etc.), 10 
- tráfico previsto en horas de entrada y salida de escuelas. Así, cuando el usuario 6, 9 no se 

dirige hacia ellas, se recomienda a los usuarios 6, 9 desviarse respecto la ruta directa para 

evitar los atascos que forman las escuelas en sus alrededores en ciertas horas, 

- tráfico previsto cuando hay eventos de gran asistencia: la unidad de procesamiento 11 

cambia la ruta habitual, sabiendo la dinámica de formación de atascos en las horas previas 15 
a los mismos, 

- tráfico previsto en función de accidentes, 

- secuencia de semáforos, 

- históricos de cómo se comporta el tráfico según estas circunstancias. 

 20 
Un ejemplo no limitativo del método de la presente invención sería la siguiente secuencia: 

- primer usuario 6 o pasajero solicita el vehículo 1, 

- segundo usuario 9 o pasajero solicita el vehículo 1, 

- traspaso de información entre el vehículo 1 con el primer dispositivo electrónico móvil 2, de 

manera que el vehículo conoce el destino 5 del primer usuario 6 o pasajero, 25 
- detección de la posición ocupada por primer usuario 6 o pasajero dentro del vehículo 1.  

 

Dicha detección se puede realizar bien por un sensor en el asiento, bien por un sensor del 

cinturón, bien por una cámara 8, 

- traspaso de información entre el vehículo 1 con el segundo dispositivo electrónico móvil 2, 30 
de manera que el vehículo 1 conoce el destino 15 del segundo usuario 9 o pasajero, 

- detección de la posición ocupada por el segundo usuario 9 o pasajero dentro del vehículo 

1, 

- vehículo 1 detecta que la posición del vehículo 1 está próxima al destino 5 del primer 

usuario 6 o pasajero, 35 
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- aviso 3 para el primer usuario 6 o pasajero. Dicho aviso 3 se realiza bien mediante una 

vibración en asiento, bien mediante luz de ambiente, bien transmitiendo una señal al propio 

dispositivo electrónico móvil 2 o Smartphone, 

- previamente el primer usuario 6 o pasajero puede haber personalizado el tiempo previo de 

aviso 3, por ejemplo en la situación de ponerse a trabajar, y sabiendo que puede tomarle 5 
unos minutos en recogerlo todo, programa un aviso 3 con más anterioridad. 

Alternativamente, si decide mirar una película, sabe que sólo necesita unos segundos. El 

vehículo es capaz de transformar el tiempo de antelación requerido en distancia al destino 5 

final, para realizar el aviso 3. De esta manera: 

- vehículo 1 detecta que se encuentra próximo a destino 15 del segundo usuario 9 o 10 
pasajero. 

- aviso 3 para el segundo usuario 9 o pasajero. 

 

Adicionalmente, según se observa en las figuras 4 y 5, el método para generar al menos un 

aviso 3 comprende una etapa adicional de comprobar una recepción del al menos un aviso 3 15 
generado. Así, se puede solicitar una comprobación al usuario 6, mediante el dispositivo 

electrónico móvil 2, de que ha recibido la notificación en forma de aviso 3 o alarma, en modo 

repetición, para que el vehículo 1 sea conocedor de que el usuario 6 estará preparado para 

abandonar el vehículo 1. Este punto puede tener incidencia a la hora de calcular las 

siguientes rutas, de buscar una zona de estacionamiento temporal para que el usuario 6 20 
abandone el vehículo 1. Caso de que, pasado un tiempo predefinido, se esté llegando al 

destino 5 y el usuario 6 no ha parado, o dado respuesta, al aviso 3 o alarma, se puede 

introducir un segundo aviso adicional 31 o alarma, bien sea acústica o de otro tipo, con el fin 

de asegurarse la notificación al usuario 6. 

 25 
A modo de ejemplo y tal y como se muestra en la figura 4, el usuario 6 indica un valor 

predefinido del periodo tiempo de antelación con el que desea ser avisado (p. ej. 5 minutos). 

La generación del al menos un aviso 3 tiene afectación en la trayectoria calculada por el 

vehículo 1. Así, cuando la unidad de procesamiento 11 del vehículo 1 detecta que quedan, 

en dicho ejemplo, 5 minutos para alcanzar el destino 5 del usuario 6, emite la alarma de 30 
aviso 3 personalizado para el espacio 13 ocupado por el usuario 6. El usuario 6 pulsa el 

botón de confirmación con el que le notifica al vehículo 1 que se ha dado cuenta del aviso 3, 

e iniciará los preparativos para abandonar el vehículo 1. Por lo tanto, el usuario 6 inicia sus 

preparativos para abandonar el vehículo 1, conociendo que el vehículo 1 se encuentra a un 
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tiempo de alcanzar el destino 5 inferior al periodo de tiempo previamente definido por parte 

del usuario 6. 

 

Así, en el ejemplo referido anteriormente, cuando ya quedan 6 minutos para alcanzar el 

destino 5, un nuevo usuario, indicado como segundo usuario 9 solicita ese vehículo 1. La 5 
unidad de procesamiento 11 determina que la solicitud de viaje y la segunda solicitud de 

viaje son compatibles. De igual modo, el método de la presente invención comprueba la 

recepción del al menos un aviso 3 generado al usuario 6. Debido a que la solicitud del 

segundo viaje del segundo usuario 9 se produce anteriormente a la generación del al menos 

un aviso 3 al usuario 6, el segundo viaje es aceptado y se adapta la trayectoria del vehículo 10 
1 con el fin de incluir en la trayectoria el segundo origen 10. 

 

De igual modo, si el usuario 6 no hubiese notificado que ha recibido correctamente el al 

menos un aviso 3 generado, la trayectoria del vehículo 1 sería igualmente adaptada con el 

fin de incluir en la trayectoria el segundo viaje del segundo usuario 9. El hecho de que el 15 
primer usuario 6 no haya activado la confirmación se entiende como que aún no ha sido 

consciente del aviso 3 o alarma, por lo que no ha iniciado sus preparativos. Por eso, el 

vehículo 1 podría aceptar nuevas paradas intermedias. Entonces se detendría el aviso 3 o 

alarma al primer usuario 6 y la recalcularía para adaptarla a la nueva ruta. 

 20 
Sin embargo, y tal y como se observa en la figura 5, se plantea la situación en que, cuando 

quedan únicamente 4 minutos para alcanzar el destino 5, un nuevo usuario, indicado como 

segundo usuario 9 solicita ese vehículo 1. La unidad de procesamiento 11 determina que la 

solicitud de viaje y la segunda solicitud de viaje son compatibles, por lo que la trayectoria del 

vehículo 1 podría ser adaptada con el fin de incluir en la trayectoria el segundo origen 10. 25 
Sin embargo, puesto que ya se ha notificado al primer usuario 6 del hecho que su destino 5 

se encuentra a menos de 5 minutos, el vehículo 1 ya no acepta nuevas paradas o nuevos 

usuarios 9, puesto que, en caso contrario, no cumpliría con los plazos indicados a los 

primeros usuarios 6. 

 30 
 

Los detalles, las formas, las dimensiones y demás elementos accesorios, así como los 

componentes empleados en la implementación del método para generar al menos un aviso 

a un usuario en un vehículo 1 compartido podrán ser convenientemente sustituidos por otros 

que sean técnicamente equivalentes, y no se aparten de la esencialidad de la invención ni 35 
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del ámbito definido por las reivindicaciones que se incluyen a continuación de la siguiente 

lista. 

 

 

Lista referencias numéricas: 5 
 

1 vehículo 

11 unidad de procesamiento 

121 medios de comunicación inalámbrica 

12 medios de aviso 10 
13 espacio 

14 elemento de contacto 

2 dispositivo electrónico móvil  

3 aviso 

31 aviso adicional 15 
4 origen 

5 destino 

6 usuario 

7 transceptor 

8 cámara 20 
9 segundo usuario 

10 segundo origen  

15 segundo destino 

16 segundo espacio 

 25 
 

Textos en las figuras: 
 

F41 Solicitud de viaje 

F42 Periodo tiempo o distancia 30 
F43 Calcular trayectoria del vehículo 

F44 Reservar espacio 

F45 Determinar espacio ocupado 

F46 Comprobación de recepción del aviso 

 35 
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REIVINDICACIONES 
 

 

1- Método para generar al menos un aviso (3) a un usuario (6) en un vehículo (1) 

compartido, donde el vehículo comprende una unidad de procesamiento (11), y dónde el 5 
método para generar el al menos un aviso (3) comprende las etapas de: 

- recibir en la unidad de procesamiento (11) una solicitud de viaje, donde la solicitud de 

viaje es requerida por parte de un usuario (6), y donde la solicitud de viaje comprende un 

origen (4) y un destino (5), 

- calcular en la unidad de procesamiento (11) una trayectoria del vehículo en base a la 10 
solicitud de viaje, 

- reservar un espacio (13) en el vehículo (1) para el usuario,  

- determinar el espacio (13) ocupado por el usuario en el vehículo, y 

- generar el al menos un aviso (3) para el usuario (6) en base a la trayectoria del 

vehículo y al espacio (13) ocupado por el usuario (6) en el vehículo. 15 
 

2- Método para generar al menos un aviso (3) según la reivindicación 1, caracterizado 

porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) al usuario (6) es en base a un periodo 

de tiempo antes de que el vehículo llegue a destino (5), donde el periodo de tiempo es 

previamente definido por parte del usuario (6). 20 
 

3- Método para generar al menos un aviso según la reivindicación 1, caracterizado 

porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) al usuario (6) es en base a la distancia 

antes de que el vehículo llegue al destino, donde la distancia es previamente definida por 

parte del usuario (6). 25 
 

4- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque la unidad de procesamiento (11) calcula un instante de 

generación del al menos un aviso (3) en función del periodo de tiempo y/o de al menos una 

distancia al destino y/o un número de paradas intermedias y/o una previsión del tránsito y/o 30 
una secuencia de semáforos y/o un histórico del tráfico. 

 

5- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores caracterizado porque una comunicación entre la unidad de procesamiento (11) y 

el usuario (6) es por medio de un dispositivo electrónico móvil (2). 35 

P201730872
30-06-2017ES 2 695 525 A1

 



18 
 

 

6- Método para generar al menos un aviso según la reivindicación 5 caracterizado 

porque la etapa de determinar el espacio (13) ocupado por el usuario (6) en el vehículo (1) 

comprende al menos un intercambio de señales inalámbricas entre el dispositivo electrónico 

móvil (2) y al menos un transceptor del vehículo (7). 5 
 

7- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

1 a 5, caracterizado porque la etapa de determinar el espacio ocupado (13) por el usuario 

(6) en el vehículo (1) es por medio de una cámara (8). 

 10 
8- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) al usuario (6) 

comprende una vibración en un elemento de contacto (14) con el usuario (6). 

 

9-  Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 15 
anteriores, caracterizado porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) al usuario (6) 

comprende iluminar al menos una luz, donde la al menos una luz está asociada al espacio 

(13) ocupado por el usuario (6) en el vehículo (1). 

 

10- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 20 
anteriores, caracterizado porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) para el usuario 

(6) comprende repetir el al menos un aviso (3) en un intervalo de tiempo predefinido. 

 

11- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores caracterizado porque comprende una etapa adicional de aceptar una segunda 25 
solicitud de viaje, donde la segunda solicitud de viaje es requerida por parte de un segundo 

usuario (9), donde la segunda solicitud de viaje comprende un segundo origen (10) y un 

segundo destino (11), y donde aceptar la segunda solicitud de viaje es en base a: 

- determinar una compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda solicitud de 

viaje, y 30 
- determinar si ha habido generación del al menos un aviso (3), de manera que: 

si la determinación de la compatibilidad es negativa, la segunda solicitud de viaje es 

rechazada, y 

si la determinación de la compatibilidad es positiva y la determinación de del al menos un 

aviso (3) es negativa, la segunda solicitud de viaje es aceptada, y 35 
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si la determinación de la compatibilidad es positiva y la determinación de del al menos un 

aviso (3) es positiva, la segunda solicitud de viaje es rechazada. 

 

12-  Método para generar al menos un aviso según la reivindicación 11, caracterizado 

porque determinar la compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda solicitud de viaje 5 
comprende las etapas de: 

- calcular en la unidad de procesamiento (11) la trayectoria del vehículo en base a la al 

menos una segunda solicitud de viaje, y 

- determinar en la trayectoria calculada si el segundo origen (10) de la segunda 

solicitud de viaje es previo al destino (5) de la solicitud de viaje. 10 
 

13- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

anteriores, caracterizado porque comprende una etapa adicional de comprobar una 

recepción del al menos un aviso (3) generado. 

 15 
14- Método para generar al menos un aviso (3) según la reivindicación 13, caracterizado 

porque la etapa de generar el al menos un aviso (3) para el usuario (6) comprende introducir 

una aviso adicional (31) en base a la etapa de comprobar la recepción del al menos un aviso 

(3) generado. 

 20 
15- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

13 a 14 caracterizado porque comprende una etapa adicional de aceptar una segunda 

solicitud de viaje, donde la segunda solicitud de viaje es requerida por parte de un segundo 

usuario (9), donde la segunda solicitud de viaje comprende un segundo origen (10) y un 

segundo destino (11), y donde aceptar la segunda solicitud de viaje es en base a: 25 
- determinar una compatibilidad entre la solicitud de viaje y la segunda solicitud de 

viaje, y 

- comprobar la recepción del al menos un aviso (3) generado, de manera que: 

si la determinación de la compatibilidad es negativa, la segunda solicitud de viaje es 

rechazada, 30 
si la determinación de la compatibilidad es positiva y la comprobación de la recepción del al 

menos un aviso (3) es negativa, la segunda solicitud de viaje es aceptada, y 

si la determinación de la compatibilidad es positiva y la comprobación de la recepción del al 

menos un aviso (3) es positiva, la segunda solicitud de viaje es rechazada. 

 35 
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16- Método para generar al menos un aviso (3) según cualquiera de las reivindicaciones 

11 a 15, caracterizado porque si la al menos una segunda solicitud de viaje es aceptada, el 

método para generar el al menos un aviso (3) comprende: 

- reservar un segundo espacio (12) en el vehículo para el segundo usuario (9),  5 
- determinar el segundo espacio (12) ocupado por el segundo usuario (9) en el 

vehículo (1), y 

- generar el al menos un aviso (3) para el segundo usuario (9) en base a la al menos 

una trayectoria del vehículo y al segundo espacio (12) ocupado por el segundo usuario (9) 

en el vehículo (1). 10 
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