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@Resumen:

Eje de rueda.

La presente memoria descriptiva se refiere, como su
titulo indica, a un eje de rueda especialmente indicado
para el acoplamiento de un buje con rodamientos
cénicos, interior y exterior, cuyos diametros interiores
sean diferentes, comprendiendo dicho eje de rueda
un asiento axial, contra el que se apoya el rodamiento
exterior, lo que permite controlar la fuerza que llega al
rodamiento en el apriete, a tope, de la tuerca del eje
de rueda, lo que hace que en la practica, el
rodamiento trabaje con precarga, aumentando su vida
atil y reduciendo los ciclos de mantenimiento.
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DESCRIPCION
Eje de rueda
Objeto de la invencion

La presente memoria descriptiva se refiere, como su titulo indica, a un eje de rueda especialmente indicado para
el acoplamiento de un buje con rodamientos conicos, interior y exterior, cuyos diametros interiores sean
diferentes, comprendiendo dicho eje de rueda un asiento axial, contra el que se apoya el rodamiento exterior, lo
que permite controlar la fuerza que llega al rodamiento en el apriete, a tope, de la tuerca del eje de rueda, lo que
hace que en la practica, el rodamiento trabaje con precarga, aumentando su vida util y reduciendo los ciclos de
mantenimiento.

Antecedentes de la invencion

Actualmente los ejes de rueda dispuestos para el acoplamiento de un buje con rodamientos coénicos, no disponen
de un asiento axial, lo que dificulta el control de la holgura durante el apriete de la tuerca del eje, por lo tanto, se
realiza el apriete con la tuerca del eje, a tope, para posteriormente quitar un cuarto de vuelta o media vuelta para
dejar un montaje donde los rodamientos trabajan con holgura, con el inconveniente de que al perder este ajuste,
la tuerca tiende a liberarse con mas facilidad, lo que implica tener que pasar el camioén por el taller para ajustar
de nuevo la holgura inicial.

El mayor inconveniente de este tipo de montajes con rodamientos conicos, es que al no poderse controlar la
holgura de montaje, se deja normalmente mas holgura, lo que reduce considerablemente la vida util de los
rodamientos y aumentando el desgaste de los neumaticos y los frenos.

Descripcion de la invenciéon

Para solventar la problematica existente en la actualidad se ha ideado un eje de rueda configurado con diferentes
diametros de ajuste, que comprende un asiento axial, previsto para el acoplamiento de un buje con rodamientos
conicos.

El eje de rueda, con asiento axial, esta previsto para el montaje de bujes cuyos rodamientos conicos, se
configuran con el diametro interior de diferentes dimensiones mediante un procedimiento de montaje
comprendido por

una fase de acoplamiento del buje siendo que
e cuando el rodamiento exterior llega a hacer tope con el apoyo axial, se establece una holgura mayor de
“0” entre los rodamientos exterior e interior integrados en el buje.

y una fase de apriete siendo que

e cuando se realiza el par de apriete de la tuerca del eje de rueda, se genera una precarga de trabajo en
los rodamientos integrados en el buje.

El asiento axial es el apoyo del rodamiento exterior del buje, de modo que se realiza el apriete de la tuerca del
eje de rueda, hasta el tope, segun el par de apriete fijado para su perfecto funcionamiento.

El par de apriete es variable, y se aplica segun las dimensiones de los rodamientos, que oscilan entre los 200 y
1500 N/m.

Al realizarse el par de apriete, una vez fijado el acoplamiento del rodamiento exterior del buje en el asiento axial,
la holgura queda establecida en “0”, y conforme se aplica mas tension al par de apriete, se elimina la holgura
pasando a valores de precarga, lo que hace que el rodamiento trabaje con una precarga entre 1000 y 5000 N,
aumentando su vida util y reduciendo los ciclos de mantenimiento.

En una realizacion alternativa se incorpora en la fase de acoplamiento del buje una arandela de calce en el
asiento axial con la finalidad de reducir la dispersion de la anchura total del conjunto, y favorecer que los
rodamientos trabajen en precarga al realizarse la fase de apriete.

Ventajas de la invencion
Este eje de rueda, que se presenta, aporta la esencial ventaja de comprender un asiento axial para permitir el

apriete del rodamiento conico exterior a tope, eliminando la holgura, lo que implica que los rodamientos trabajen
en precarga, lo que aumenta su vida util, reduciendo también los ciclos de mantenimiento.
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Descripcion de las figuras

Para comprender mejor el objeto de la presente invencion, en el plano anexo se ha representado una realizacion
practica preferencial de la misma

La figura —1- muestra una vista esquematica del eje de rueda propio de la invencion

La figura — 2 — muestra una vista esquematica del montaje en un eje de rueda propio de la invencion

La figura — 3 — muestra una vista esquematica del montaje en un eje de rueda en una realizacion alternativa
La figura — 4 — muestra una grafica representado los valores correspondientes a holgura/precarga
Realizacion preferente de la invencion

Para comprender mejor el objeto de la presente invencion, en el plano anexo se ha representado una realizacion
practica preferencial de la misma:

La figura 1 ilustra el eje de rueda (1) sefialando un asiento axial (2), previsto para el apoyo del rodamiento coénico
exterior (5), integrado en un buje (4).

En la figura 2 se ilustra el montaje de los rodamientos conicos, exterior (5) e interior (6) integrados en un buje (4)
acoplados en el eje de rueda (1), sefalando el apriete de la tuerca (7) a tope, con el asiento axial (2), lo que
permite eliminar la holgura, dejando a los rodamientos trabajar con sobrecarga, lo que aumenta su vida util y
reduce los ciclos de mantenimiento.

En la figura 3 se ilustra el montaje de los rodamientos conicos, exterior (5) e interior (6) integrados en un buje (4)
acoplados en el eje de rueda (1), sefialando el apriete de la tuerca (7) a tope, con el asiento axial (2)
incorporando una arandela de calce (3), para reducir la dispersion de la anchura total del conjunto, y favorecer
que los rodamientos (5 y 6) trabajen en precarga al realizarse la fase de apriete.

En la figura 4 se ilustra una grafica en la que se muestra, los valores correspondientes a la holgura, sefialados
desde “0”micras hasta 150 micras, como tope establecido en la grafica, pudiendo ser muchisimas mas.

Hasta el momento, al no existir un eje de rueda con asiento axial, no se podia controlar la holgura,

La linea vertical que separa los valores de holgura/precarga, representa el asiento axial (2), de modo que al
realizarse el montaje del buje (4) en el eje de rueda (1) haciendo tope en el asiento axial (2), la holgura que se
estable es “0” y conforme se realiza el par de apriete, ademas de eliminarse la holgura, se establece un rango de
precarga que oscila entre los 1000 y 5000N, lo que propicia el aumento de la vida util de los rodamientos (5 y 6),
mostrando en la grafica, como ejemplo, un valor de aumento de vida util.

La persona experta en la técnica comprendera facilmente que puede combinar caracteristicas de diferentes
realizaciones con caracteristicas de otras posibles realizaciones, siempre que esa combinacion sea técnicamente
posible.

Toda la informacion referida a ejemplos o modos de realizacion forma parte de la descripcion de la invencion.
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REIVINDICACIONES
1 — Eje de rueda, caracterizado por comprender un asiento axial, contra el que se apoya el rodamiento cénico
exterior, integrado en un buje con rodamientos conicos.

2 — Procedimiento de montaje en el eje de rueda, descrito en la anterior reivindicacion, caracterizado por
comprender

una fase de acoplamiento del buje siendo que
e cuando el rodamiento exterior llega a hacer tope con el asiento axial, se establece una holgura entre los
rodamientos exterior e interior montados en el buje.

y una fase de apriete siendo que

e cuando se realiza el par de apriete de la tuerca del eje de rueda, se generan valores de precarga de
trabajo en los rodamientos integrados en el buje en un rango entre 1000 y 5000N

3 — Procedimiento de montaje en el eje de rueda, segun la reivindicacion 2, caracterizado por que en la fase de
acoplamiento del buje se incorpora una arandela de calce en el asiento axial.
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