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DESCRIPCION
Aparato para el transporte de cargas
Descripcion de la invenciéon

Esta invencion se refiere a un aparato para el transporte de cargas. Este aparato se utiliza para mover o remolcar
cargas pesadas sobre una superficie y de forma tipica incluye unas ruedas en contacto con el suelo que se accionan
mediante un motor para efectuar este movimiento. Para garantizar una transmision eficiente, es aconsejable
transmitir parte del peso de la carga que se va a mover a las ruedas en contacto con el suelo, con el fin de garantizar
una buena adherencia a la superficie durante el movimiento.

En una técnica anterior el aparato incluye tres ruedas que estan sujetas de modo que puedan girar en relacion con la
carroceria principal. Una de las ruedas, que generalmente esta colocada en el centro de la carroceria principal y
orientada hacia un extremo delantero del mismo, se acciona para girar sobre un eje fijo mediante un motor que esta
sujeto por la carroceria principal. Las dos ruedas restantes son un par de conjuntos de ruedas pivotantes
posicionados generalmente una hacia cada lado de la carroceria principal y en un extremo opuesto, posterior de la
carroceria principal. Por lo tanto, las tres ruedas proporcionan un tripode de ruedas que sostienen la carroceria
principal mientras transporta una carga. El aparato incluye una maneta/control que sirve para proporcionar un
asidero para el usuario para controlar la direccion en la que se mueve el aparato. La maneta incluye controles para
controlar la velocidad de rotacion de la rueda delantera.

Para proporcionar una conexion en la carga a transportar, el extremo delantero de la carroceria principal esta
provisto de un dispositivo de elevacion que tiene un acoplamiento que se puede mover generalmente en un plano
vertical y estda adaptado para acoplar y sostener la carga que se va a transportar. El dispositivo de elevacion se
puede mover manualmente en el plano vertical, pero se puede mover mediante un mecanismo de accionamiento
apropiado, por ejemplo, una disposicion hidraulica de piston/cilindro.

Un problema con estos dispositivos es que cuando se acoplan a una carga que se va a mover, especialmente una
carga pesada, una o ambas de las ruedas traseras se elevan del acople con la superficie del suelo. Esto puede
ocasionar dificultades al usuario para maniobrar el aparato y, por tanto, la carga. Ademas, la rueda o ruedas
pivotantes traseras que se desplazan de la superficie del suelo pueden dar lugar a problemas de seguridad, ya que
es posible que el pie del usuario quede debajo de la rueda, que podria quedar atrapado si falla el dispositivo de
elevacion o si falla el acoplamiento a la carga.

El objetivo de la presente invencion es abordar estas cuestiones.

La patente US6145855 describe un sulky para el transporte de un operador, que se puede acoplar a un vehiculo
autopropulsado. El sulky es convertible de un sulky con articulaciones que permiten el cabeceo y el giro con ruedas
no pivotantes, a un sulky con articulaciones que restringen el movimiento de giro con las ruedas pivotantes.

Segun un aspecto de la invencidn proporcionamos un aparato para el transporte de cargas que incluye:

Una carroceria principal con un extremo frontal, que sostiene un dispositivo de elevacion que se puede mover hacia
arriba/hacia abajo en un plano generalmente vertical, y un extremo posterior;

Una rueda en contacto con el suelo situada en el extremo frontal de la carroceria principal o hacia el mismo y
sostenida para que gire alrededor de un eje generalmente horizontal;

Un elemento de soporte que dispone de una maneta conectada de forma que pueda pivotar en su extremo inferior al
elemento de soporte, el elemento de soporte esta conectado a la carroceria principal en su extremo posterior, y
sostiene un par de conjuntos de ruedas, cada conjunto incluye una rueda que se sostiene para que gire sobre un eje
de rueda generalmente horizontal, donde cada conjunto de ruedas permite que la rueda gire en torno a un eje de
giro que es sustancialmente perpendicular al eje de la rueda y se desplaza a partir de él;

Donde el elemento de soporte esta conectado a la carroceria principal con un medio de conexiéon que esta
configurado para permitir la rotacion del elemento de soporte en relaciéon con la carroceria principal sobre un eje que
se extiende generalmente en una direccion de avance del aparato.

De este modo, el medio de conexidn esta configurado para permitir la rotacion del elemento de soporte en relacion
con la carroceria principal sobre un eje que se extiende generalmente en una direccion de avance del aparato.

En las reivindicaciones que se adjuntan en el presente documento se especifican caracteristicas adicionales de la
invencion.

Las realizaciones de los aspectos de la invencion se describen mediante ejemplos solo con referencia a las
siguientes figuras, de las cuales:

La figura 1 es una vista en perspectiva de un aparato segun la presente invencion;
La figura 2 es otra vista en perspectiva del aparato de la figura 1;

La figura 3 es otra vista en perspectiva del aparato de la figura 1;
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La figura 4 es otra vista en perspectiva del aparato de la figura 1;

La figura 5 es una vista lateral del aparato de la figura 1;

La figura 6 es una vista en planta del aparato de la figura 1;

La figura 7 es una vista frontal del aparato de la figura 1;

La figura 8 es una vista trasera del aparato de la figura 1;

La figura 9 es una vista lateral del aparato con un extremo frontal del mismo cargado;
La figura 10 es una vista lateral de un medio de conexién del aparato;

La figura 11 es otra vista lateral del medio de conexion de la figura 10;

La figura 12 es otra vista lateral del medio de conexién de la figura 10;

La figura 13a es una vista en perspectiva del medio de conexiéon del aparato y su conexién a un elemento de
soporte, con los medios de conexién que se muestran en un estado extendido;

La figura 13b es una vista en perspectiva del medio de conexiéon del aparato y su conexién a un elemento de
soporte, con los medios de conexién que se muestran en un estado comprimido;

La figura 14 es una vista lateral que muestra el intervalo de movimiento del medio de conexion del aparato;
La figura 15 es una vista lateral de un dispositivo de elevacion situado en un extremo frontal del aparato;
La figura 16 es una vista en planta del dispositivo de elevacién del aparato;

La figura 17 es una vista en planta del aparato conectado a una carga que se va a transportar;

La figura 18 es una vista lateral del aparato antes de conectarlo a una carga que se va a transportar;

La figura 19 es una vista trasera del aparato que muestra el segundo aspecto de la invencion;

La figura 20 es una vista trasera del elemento de soporte que muestra el medio de conexidon de acuerdo con el
segundo aspecto de la invencion;

La figura 21 es una vista trasera del elemento de soporte de la figura 20 girado en una primera direccién de rotacion
R1;

La figura 22 es una vista trasera del elemento de soporte de la figura 20 girado en una 25 segunda direccion de
rotacion R2;

La figura 23 es una vista en perspectiva del elemento de soporte de la figura 20;

La figura 24 es una vista trasera del aparato de acuerdo con el segundo aspecto de la invencion con el elemento de
soporte del mismo girado en la direccion de rotacion R1; y

La figura 25 es una vista trasera del aparato de acuerdo con el segundo aspecto de la invencion con el elemento de
soporte del mismo girado en la direccion de rotacion R2.

En referencia a las figuras, muestran un aparato para el transporte de cargas de acuerdo con la presente invencion.
El aparato 10 incluye una carroceria principal 12 que aloja los componentes de funcionamiento internos de la
magquina, por ejemplo, el motor, el conjunto de accionamiento. Conectado a la carroceria principal 12 se encuentra
una rueda en contacto con el suelo 22 que se coloca hacia el extremo frontal de la carroceria principal 12 y se
sostiene para que gire alrededor de un eje generalmente horizontal (no mostrado) que es un eje fijo.

Un extremo posterior de la carroceria principal 12 esta conectado a un elemento de soporte 14 que sostiene un par
de conjuntos de ruedas. Los conjuntos de ruedas estan colocados separados unos de otros generalmente en
extremos laterales opuestos del elemento de soporte, cada conjunto incluye una rueda 24a, 24b que se sostiene
para que gire alrededor de un eje de rueda generalmente horizontal. Cada conjunto de ruedas es lo que se conoce
comunmente como una rueda pivotante que, por tanto, permite que la rueda 24a, 24b gire sobre un eje giratorio que
es sustancialmente perpendicular al eje de la rueda y se desplaza desde alli.

El aparato 10 incluye una maneta/control 16 que sirve para proporcionar un asidero para el usuario para controlar la
direccion en la que se mueve el aparato 10. La maneta 16 incluye controles para controlar la velocidad de rotacion
de la rueda en contacto con el suelo 22, que se acciona mediante un motor apropiado situado dentro de la carroceria
principal 12. La maneta esta conectada pivotantemente en su extremo inferior al elemento de soporte 14.

Un extremo frontal de la carroceria principal 12 sostiene un dispositivo de elevacién 20 que se puede mover hacia
arriba/hacia abajo en un plano generalmente vertical. El dispositivo de elevacion 20 esta provisto de un gancho 20h
para acoplar una formacion Lh correspondiente de una carga L a transportar. En el presente ejemplo, el dispositivo
de elevacion 20 esta fabricado con una estructura de metal que se sostiene en un cilindro hidraulico que efectia un
movimiento vertical. El dispositivo de elevacion 20 también puede pivotar alrededor del mismo eje vertical. Las
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figuras 15 a 18 muestran las trayectorias de movimiento vertical 17 y giratorio 18a, 18b del dispositivo de elevacion
20.

De acuerdo con la presente invencion, el elemento de soporte 14 esta conectado a la carroceria principal 12 por un
mecanismo de conexion 30 que permite que la carroceria principal 12 se desplace hacia el elemento de soporte y se
aleje del mismo 14. Este movimiento general se muestra en la figura 9 en comparacion con la figura 5. Como se
describe con mas detalle mas adelante, el aparato 10 incluye un mecanismo de desviacion, por ejemplo, un muelle
38 (ver figura 13) para desviar la carroceria principal 12 lejos del elemento de soporte 14. De forma ventajosa, como
se vera a partir de la siguiente descripcion, el mecanismo de conexion 30 esta configurado de forma que los ejes
giratorios de los conjuntos de ruedas se mantengan sustancialmente verticales a medida que la carroceria principal
12 se desplaza hacia el elemento de soporte 22 y se aleja del mismo. Este mecanismo de conexion 30 garantiza que
la carroceria principal 12 puede girar hacia adelante el eje de rotacion de la rueda 22 como se muestra de forma
representativa en la figura 14. El mecanismo de conexion 30 tiene la ventaja significativa de garantizar que, en
condiciones de funcionamiento normal, las tres ruedas, 22, 24a, 24b mantienen contacto con el suelo incluso cuando
el dispositivo de elevacion 20 esta completamente acoplado a una carga a transportar.

En referencia con mas detalle a las figuras 10 a 14, estas figuras muestran en detalle el mecanismo de conexion 30
que permite la conexion entre la carroceria principal 12 y el elemento de soporte 14. Este mecanismo de conexion
30 garantiza que los ejes giratorios de los conjuntos de ruedas se mantengan sustancialmente verticales durante el
desplazamiento de la carroceria principal 12 lejos del elemento de soporte 12 y hacia el mismo, lo que garantiza que
las ruedas pivotantes 24a, 24b puedan girar libremente alrededor de sus ejes giratorios respectivos en todas las
condiciones de uso, es decir, si la separacion relativa entre la carroceria principal 12 y el elemento de soporte 14 es
la que se muestra en las figuras 5 /13b o en la figura 9 /13a.

El mantenimiento de los ejes giratorios se consigue gracias al medio de conexion 30, que esta configurado para que
la carroceria principal siga una trayectoria en forma de arco a medida que se desplaza hacia el elemento de soporte
y se aleja del mismo 14. En la presente realizacion, se proporcionan un conjunto de guias en forma de arco 33, 34
en una pieza fabricada 38 que esta conectada a la carroceria principal 12. A lo largo de las guias en forma de arco
hay varios elementos guia cilindricos 31, 32 que se pueden mover por deslizamiento. Hay dos elementos guia
cilindricos 31, 32 posicionados en cada uno de los cuatro canales guia 33, 34. Los elementos guia 31, 32 estan
sostenidos de forma rotativa sobre el elemento de soporte 14 o en relacidon con el mismo, lo que significa que
cualquier movimiento relativo entre la carroceria principal 12 y el elemento de soporte 14 es sustancialmente un
movimiento en forma de arco.

La guia o los canales en forma de arco 33, 34 estan configurados de tal manera que siguen una parte de la
circunferencia de un circulo, cuyo centro coincide sustancialmente con el eje de la rueda 22 o esta cerca del mismo.

Como se muestra mas claramente en la figura 13 el mecanismo de conexion incluye un mecanismo de desviacion,
en este caso un muelle 38 que se sostiene en una parte saliente, que desvia la carroceria principal 12 lejos del
elemento de soporte 14. El mecanismo de desviacion puede incluir un amortiguador.

Debe tenerse en cuenta que se pueden utilizar otras formas de desviacion en lugar del mecanismo de muelles 38.
Todo lo que se necesita es que el medio de desviacion aleje la carroceria principal 12 del elemento de soporte 14,
de modo que haga que los elementos guia 31, 32 se desvien hacia un extremo mas inferior de la guia/canales 33,
34 (ver figura 13b).

Como se ha mencionado antes, la figura 9 muestra una vista representativa del movimiento en forma de arco de los
elementos guia 31, 32 en los canales 33, 34. En esta figura el arco P arriba se utiliza para indicar el desplazamiento
de la carroceria principal 12 lejos del elemento de soporte 14, mientras que la trayectoria en forma de arco P abajo
se utiliza para representar el movimiento en forma de arco de la carroceria principal 12 hacia el elemento de soporte
14.

Como se ha mencionado antes, el ingenioso mecanismo de conexiéon 30 de la presente invencion garantiza que
cuando se carga el dispositivo de elevacion del extremo frontal 20, las ruedas traseras 24a, 24b se mantienen en
contacto con el suelo. Esto garantiza que un usuario pueda dirigir y controlar de forma mas segura el aparato 10. La
figura muestra la configuracion del aparato 10 donde se ha cargado el dispositivo de elevacion 20 (aunque no se
muestra la carga). Se puede ver que las ruedas 22, 24a y 24b estan en contacto con el suelo. Sin embargo, debido a
la carga aplicada al dispositivo de elevacion 20, la carroceria principal 12 ha pivotado en forma de arco lejos del
elemento de soporte 14 en virtud del mecanismo de conexidon 30. Sin embargo, el mecanismo de desviacion 38 ha
garantizado que las ruedas 24a, 24b se mantengan en contacto con la superficie del suelo.

Como se muestra en las figuras, el elemento de soporte 14 incluye una cubierta o faldon 14a que se extiende hacia
abajo hacia la superficie del suelo y sobre los conjuntos de ruedas 24a, 24b. Este cubierta/faldon 14a evita o al
menos impide que los pies del usuario queden atrapados debajo del aparato 10 en el extremo posterior del
dispositivo.

Aunque en la presente realizacién las guias/canales en forma de arco 33, 34 se encuentran en la carroceria principal
12 y los elementos guia giratorios 31, 32 se encuentran en el elemento de soporte 14, se debe tener en cuenta que
la posicion relativa de estos componentes podria invertirse. Por ejemplo, las guias en forma de arco 33, 34 se
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pueden encontrar en el elemento de soporte 14 o conectadas al mismo, mientras que los elementos guia giratorios
31, 32 se pueden encontrar en la carroceria principal 12 o conectados al mismo.

De acuerdo con el segundo aspecto de la presente invencion, nos referimos especialmente a las figuras 19 a 25. En
ellas se muestra ofra ingeniosa caracteristica del aparato 10 en la que el mecanismo de conexiéon 30 (o un
mecanismo de conexion separado que conecta el mecanismo 30 al elemento de soporte 14 o a la carroceria
principal 12) esta configurado para permitir la rotacion del elemento de soporte 14 en relacién con la carroceria
principal 12 sobre un eje C que se extiende generalmente en una direccion de avance del aparato 10. En esta
realizacion en particular, el mecanismo de conexion esta configurado para permitir la rotacion del elemento de
soporte 14 en relacién con la carroceria principal 12 sobre un eje que se extiende generalmente de forma horizontal
en la direcciéon de avance del aparato 10, y especialmente (aunque no necesariamente) el eje se extiende a medio
camino entre el par de conjuntos de ruedas 24a, 24b y generalmente se cruza con un plano que contiene la rueda en
contacto con el suelo 22.

Con mas detalle, el mecanismo de conexion pivotante se proporciona por medio de un par de canales / aberturas en
forma de arco 42, 44 orientados verticalmente que estan dispuestos en una pared del elemento de soporte 14. En
cada canal 42, 44 hay un par de proyecciones espaciadas 41, 43 que actian como elementos guia y se deslizan a lo
largo de los canales 42, 44. Las proyecciones 41, 43 (que en el presente ejemplo son varillas roscadas) se proyectan
hacia atras a través de los canales 42, 44 de una placa 39 que esta conectada indirectamente a la carroceria
principal 12. Cuando el elemento de soporte 14 esta en su posicion neutral (ver figura 20) el espaciado de cada una
de las proyecciones similares entre si es tal que se asientan en el espacio a partir de los extremos de sus
respectivos canales 42, 44. Este espaciado proporciona un grado de movimiento giratorio del elemento de soporte
14 en relacion con la carroceria principal 12, como se muestra en las figuras 21 y 22. Conectada al final de cada
varilla roscada 41, 43 hay una tuerca y la correspondiente arandela, la arandela tiene un diametro mayor que la
anchura del canal 42, 44. Por tanto, al apretar la tuerca, la arandela evita que el elemento de soporte 14 se
desconecte de la placa 39.

El mecanismo de conexion, por tanto, permite que el elemento de soporte 14 gire alrededor del eje C en los sentidos
de giro R1 (ver figuras 21 y 24) y R2 (ver figuras 22 y 25). El mecanismo de conexion que permite el movimiento
giratorio del elemento de soporte 14 también puede estar provisto de un medio o mecanismo de desviacion para
desviar el elemento de soporte 14 hacia una posicidon neutra. Por ejemplo, la posicion neutra puede ser donde las
superficies en contacto con el suelo de las tres ruedas 22, 24a, 24b se encuentran sustancialmente en el mismo
plano (ver figura 20). En ofras palabras, la posicion neutra podria ser la que las ruedas 22, 24a, 24b adoptarian
naturalmente cuando el aparato 10 se coloca sobre una superficie plana.

Este movimiento pivotante/rotativo del elemento de soporte 14 en relacién con la carroceria principal 12 garantiza
que, en la mayoria de las condiciones de funcionamiento, las tres ruedas del aparato 10 estén acopladas a la
superficie del suelo, independientemente de si la superficie del suelo es plana o no. Esto permite al usuario un mayor
control del aparato 10 y también reduce la probabilidad de que los pies del usuario queden atrapados bajo el
elemento de soporte 14.

Aunque en la presente realizacion el aparato 10 incluye el mecanismo de conexiéon en forma de arco 30 y el
mecanismo de conexion que permite pivotar sobre el eje C, debe tenerse en cuenta que los aparatos podrian contar
con uno u otro de estos ingeniosos medios de conexién o de ambos.

Cuando se utilizan en esta especificacion y en estas reivindicaciones, los términos "comprende" y "compuesto por" y
variaciones de los mismos significan que las caracteristicas, pasos o nimeros enteros especificados estan incluidos.
No debe interpretarse que los términos excluyen la presencia de otras caracteristicas, pasos o componentes.

Las caracteristicas que se indican en la descripcidn anterior, o las siguientes reivindicaciones, o los dibujos que las
acompanfan, expresadas en sus formas especificas o en términos de un medio para realizar la funcién descrita, o un
método o proceso para obtener el resultado descrito, segun corresponda, podran ser utilizadas, por separado, o en
cualquier combinacion de estas caracteristicas, para realizar la invencion en diversas formas.
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REIVINDICACIONES
1. Un aparato para el transporte de cargas (10) que incluye:

Una carroceria principal (12) con un extremo frontal, que sostiene un dispositivo de elevacion (20) que se puede
mover hacia arriba/hacia abajo en un plano generalmente vertical, y un extremo posterior;

Una rueda en contacto con el suelo (22) situada en el extremo frontal de la carroceria principal (12) o hacia el mismo
y sostenida para que gire alrededor de un eje generalmente horizontal;

Un elemento de soporte (14) que dispone de una maneta (16) conectada de forma que pueda pivotar en su extremo
inferior al elemento de soporte, este elemento de soporte (14) esta conectado a la carroceria principal (12) en su
extremo posterior, y el cual sostiene un par de conjuntos de ruedas, cada conjunto incluye una rueda (24a,b) que se
sostiene para que gire sobre un eje de rueda generalmente horizontal, donde cada conjunto de ruedas permite que
la rueda (24a,b) gire en torno a un eje de giro que es sustancialmente perpendicular al eje de la rueda y se desplaza
a partir de él;

Donde el elemento de soporte (14) esta conectado a la carroceria principal (12) mediante un medio de conexion qué
esta configurado para permitir la rotacion del elemento de soporte (14) en relaciéon con la carroceria principal (12)
sobre un eje que se extiende generalmente en una direccion de avance del aparato (10).

2. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 1 donde el medio de conexion esta
configurado para permitir la rotacion del elemento de soporte (14) en relacion con la carroceria principal (12) sobre
un eje qué se extiende generalmente de forma horizontal en la direccion de avance del aparato (10).

3. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 1 o la reivindicaciéon 2 donde el eje se
extiende a medio camino entre el par de conjuntos de ruedas y se cruza con un plano que contiene la rueda en
contacto con el suelo (22).

4. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 1, la reivindicacion 2 o la reivindicacion 3
donde se incluye el medio de desviacion para desviar el elemento de soporte (14) hacia una posicién neutra.

5. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 4 donde, en esta posicion neutra, las
superficies en contacto con el suelo de las tres ruedas (22, 24a, 24b) se encuentran sustancialmente en el mismo
plano.

6. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3 donde el medio de
conexion incluye una conexion pivotante sobre la cual el elemento de soporte (14) puede pivotar en relacion con la
carroceria principal (12).

7. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 6 donde la conexién pivotante esta situada
sustancialmente a medio camino entre los dos conjuntos de ruedas.

8. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores donde el
elemento de soporte (14) incluye una cubierta que se extiende hacia abajo en direccion a la superficie del suelo
sobre los conjuntos de ruedas.

9. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores donde el
elemento de soporte (14) esta conectado a la carroceria principal (12) por un medio de conexion (30) que permite
que la carroceria principal (12) se desplace hacia el elemento de soporte y se aleje del mismo (14).

10.Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 9 donde el medio de conexion (30) esta
configurado de modo que los ejes giratorios de los conjuntos de ruedas se mantienen sustancialmente verticales
cuando la carroceria principal (12) se desplaza hacia el elemento de soporte (14) y se aleja del mismo, o,
alternativamente, donde el medio de conexion (30) esta configurado de modo que la carroceria principal (12) siga
una trayectoria en forma de arco a medida que se desplaza hacia el elemento de soporte y se aleja del mismo (14)
0, alternativamente, donde el medio de conexién (30) esta configurado para que la carroceria principal (12) siga una
trayectoria en forma de arco a medida que se desplaza hacia el elemento de soporte y se aleja del mismo (14) y
dicha trayectoria en forma de arco es una parte de una circunferencia de un circulo, en el que su centro coincide
sustancialmente con el eje de rotacion de la rueda en contacto con el suelo (22) o esta cerca del mismo.

11. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 9 o 10 donde el medio de conexion (30)
incluye al menos una guia en forma de arco a lo largo de la cual se puede mover un elemento guia.

12. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun la reivindicacion 11 donde una guia en forma de arco o
elemento guia esta conectada al elemento de soporte (14) y la otra guia en forma de arco o elemento guia esta
conectada a la carroceria principal (12).

13. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun cualquiera de las reivindicaciones 9 a 12 que incluye un
medio de accionamiento que repercute en la rotacion de la rueda en contacto con el suelo (22) alrededor de su eje
de rotacion.
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14. Un aparato para el transporte de cargas (10) segun cualquiera de las reivindicaciones 9 a 13 donde el
dispositivo de elevacion (20) se puede mover generalmente en un plano vertical y esta adaptado para acoplar y
sostener la carga a transportar.



ES 2700 798 T3




ES 2700 798 T3




ES 2700 798 T3

Sl

10



ES 2700 798 T3

[UlE]

11



ES 2700 798 T3

38

34

35

/"32

3

33

Figura 10

12



ES 2700 798 T3

13



ES 2700 798 T3

(=

14



ES 2700 798 T3

D514//0)2ng

(1]

equue

d

N

£C

15



ES 2700 798 T3

I3
f=]

17

Wi

16






ES 2700 798 T3

18



ES 2700 798 T3

Figura 22

19



ES 2700 798 T3

20



ES 2700 798 T3

10

16

14

R —~4
- T

R .l S | \

Figura 24 Suelo/Piso

21



ES 2700 798 T3

14

\ \

Suelo/Piso Figura 25



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

