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DESCRIPCION
Puerta robustecida frente a presion para un vehiculo sobre carriles de la circulacion a alta velocidad
La invencion se refiere a un vehiculo con una puerta de acceso en una zona de acceso del vehiculo.

Se han dado a conocer puertas de acceso en vehiculos sobre carriles de la circulacion a alta velocidad que estéan
realizadas de forma robustecida frente a presion. Por ejemplo, se usa mediante aire comprimido un sistema de
estanqueidad inflable para estanqueizar las puertas. Estos sistemas se consideran complejos en cuanto a la
construccion.

El documento GB 2 202 891 A desvela una puerta de acceso de un vehiculo sobre carriles que estan estanqueizada
frente a un nervio de obturacion fijo. El documento DE 203 11 653 U1 ensefa un equipo de obturacion
correspondiente en una puerta oscilante-corredera para un vehiculo sobre carriles.

El documento CH 142 682 A muestra un nervio de obturacion que se puede mover entre un estado de obturacién y
uno abierto, de tal manera que sobresale en el estado de obturacién del suelo y en el estado abierto esta encastrado
en el suelo. El documento US 2 441 073 A y el documento DE 20 2007 010 288 U1 ensefian otros equipos de
obturacién con nervios de obturacién méviles.

La invencién se basa en el objetivo de proponer un dispositivo sencillo y econémico para el robustecimiento frente a
presién de puertas de vehiculos.

El objetivo se resuelve mediante el objeto de la reivindicacién 1 independiente. Se encuentran perfeccionamientos y
configuraciones de la invencién en las caracteristicas de las reivindicaciones dependientes.

Un vehiculo de acuerdo con la invencion, en particular un vehiculo sobre carriles del transporte de personas, en
particular del transporte de alta velocidad, comprende al menos una puerta, en particular una puerta de acceso en
una zona de acceso del vehiculo. La puerta de acceso se puede denominar también puerta exterior que cierra el
espacio interior del vehiculo en el estado cerrado de la puerta con respecto al entorno del vehiculo y que deja
expuesto el mismo en el estado abierto de la puerta.

De acuerdo con la invencion, el vehiculo para estanqueizar la puerta en la zona del fondo comprende ademas al
menos un nervio de obturacion que esta dispuesto en la zona de la puerta y, por tanto, en particular en la zona de
acceso del vehiculo y esta dispuesto de forma movil en un suelo del vehiculo de tal modo que se puede mover al
menos entre un estado de obturacién y uno abierto, de tal manera que en el estado de obturacion sobresale del
suelo y forma una superficie de estanqueidad para hermetizar la puerta cerrada hacia el espacio interior del vehiculo
y de tal manera que esta encastrado en el estado abierto en el suelo.

La superficie de estanqueidad es adecuada para aplicar una junta, en particular una junta de la puerta y para
hermetizar la puerta cerrada con respecto al espacio interior del vehiculo.

A este respecto, el nervio de obturacion esta dispuesto por ejemplo de forma que se puede desplazar en vertical en
el suelo o esté dispuesto de forma que puede pivotar en el suelo.

La invencién posibilita una superficie de estanqueidad vertical para la aplicaciéon de una junta de efecto horizontal y a
pesar de esto una zona de acceso sin escalones.

Para hermetizar el nervio de obturacién con respecto al suelo, el suelo comprende una junta adicional que en el
estado de obturacion esta fijada entre el nervio de obturacién y el suelo. Esta dispuesta preferentemente en una
entalladura en el suelo en la que se puede encastrar el nervio de obturacion. En particular esta dispuesta de tal
manera que actla en direccién horizontal fijada entre una pared interna de recorrido vertical de la entalladura del
suelo y la superficie de estanqueidad del nervio de obturacion.

El nervio de obturacién en un perfeccionamiento esta dispuesto de forma que puede pivotar en el suelo de tal forma
que la superficie de estanqueidad del nervio de obturacion en el estado abierto sirve de superficie de escalon del
suelo. El nervio de obturacion esta encastrado en el suelo de tal manera que la superficie de estanqueidad en el
estado abierto cierra de forma enrasada con las partes del suelo que limitan inmediatamente con la misma y forma
en particular un plano sin escalones.

La superficie de estanqueidad del nervio de obturacién en un perfeccionamiento en el estado de obturacion esta
alineada en vertical y es adecuada para el apoyo de una junta de efecto horizontal. En particular, la puerta
comprende una junta de este tipo que esta fijada en el estado de obturacion entre la superficie de estanqueidad del
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nervio de obturacion y la puerta, en particular en direccién horizontal. La junta de la puerta de acuerdo con un
ejemplo de realizacion esta dispuesta en un lado de la puerta dirigido al espacio interior del vehiculo. Como junta
podria servir por ejemplo un retén labial doble. Entonces, la superficie de estanqueidad como superficie de escalén
del retén labial doble podria ascender en particular al menos a 40 mm en direccién vertical.

La puerta de acuerdo con una forma de realizacién esta configurada como puerta oscilante-corredera. En
comparacién con su estado cerrado, en el estado abierto esta desplazada alejandose del vehiculo. El nervio de
obturacién en un perfeccionamiento esta dispuesto de forma que puede pivotar alrededor de un eje horizontal en el
suelo del vehiculo. En particular, la junta adicional para hermetizar el nervio de obturaciéon contra el suelo esta
dispuesta en la zona de este eje de giro horizontal.

Pero como alternativa también es concebible que el nervio de obturacion esté dispuesto de forma que se pueda
desplazar en vertical en el suelo. A este respecto, su superficie de estanqueidad a su vez puede tener un recorrido
vertical o tiene un recorrido en esencia horizontal. Una superficie de estanqueidad de recorrido vertical estaria
encastrada en el suelo en el estado abierto. Por el contrario, la superficie de estanqueidad horizontal actuaria,
asimismo, como superficie de escalén del suelo en el estado abierto. Entonces, la junta entre el nervio de obturacién
y la puerta actuaria, no obstante, de forma vertical. Es ventajosa una junta de efecto horizontal. Pero en ambos
casos, también aqui seria posible la exencidn de escaldn del suelo.

Para posibilitar un acceso o una salida sin barreras del vehiculo, la puerta se mueve del estado cerrado al abierto y
de forma analoga el nervio de obturacion del estado de obturacion al estado abierto.

Otro perfeccionamiento de la invencion se ha de ver en que el vehiculo de acuerdo con la invencion comprende al
menos una plataforma de apoyo dispuesta en una zona de acceso del vehiculo sobre carriles, que se puede
desplazar de forma lineal, en particular en direccion vertical, para salvar una hendidura en direccién horizontal entre
la zona de acceso del vehiculo y un andén, comprendiendo el vehiculo sobre carriles una entalladura para el
alojamiento de la plataforma de apoyo que esta dispuesta debajo de un suelo en una zona de acceso del vehiculo
sobre carriles, comprendiendo una tapa que esta dispuesta en el suelo del vehiculo sobre carriles de forma que
puede pivotar, de tal manera que la tapa en un estado insertado de la plataforma de apoyo cierra la entalladura para
el alojamiento de la plataforma de apoyo y sirviendo la tapa en un estado extraido de la plataforma de apoyo como
rampa entre el suelo y la plataforma de apoyo.

La plataforma de apoyo en el estado insertado en el fuselaje del vehiculo esta dispuesta debajo de un suelo en una
zona de acceso al vehiculo. Alli esta prevista la entalladura correspondiente. La entalladura se cierra por la tapa
pivotante en el estado insertado, en particular de tal manera que la tapa esta enrasada con el revestimiento exterior
del vehiculo. Cierra el fuselaje del vehiculo hacia el exterior. Para ello, la tapa en un perfeccionamiento esta alojada
de forma giratoria alrededor de un eje horizontal en el suelo. A este respecto, el eje se encuentra en la zona de un
lado frontal del vehiculo dirigido al andén o alejado del espacio interior del vehiculo.

También para la formacién de una rampa entre el suelo y la plataforma de apoyo en el estado extendido de la
plataforma de apoyo, la tapa estd conformada correspondientemente. Por ejemplo, la tapa presenta un corte
transversal cuneiforme.

La tapa cumple al mismo tiempo dos funciones. Por un lado, sirve para cerrar la entalladura para el alojamiento del
escalon deslizante. Por otro lado, sirve como rampa para compensar el nivel del suelo con respecto al nivel de la
superficie de escaldon de la plataforma de apoyo. Esto puede a su vez tener la misma altura de un nivel de andén. La
ventaja radica en la equiparacion sin pasos de un nivel individual. Para facilitar el acceso o la salida del vehiculo.

La invencién admite numerosas formas de realizacion. Se explica con mas detalle mediante la siguiente figura en la
que esta representado un ejemplo de realizacién.

En la figura esta representado esquematicamente un vehiculo sobre carriles para el transporte de personas en un
corte transversal parcial. El vehiculo sobre carriles comprende una puerta de acceso 1 dispuesta en una zona de
acceso del vehiculo sobre carriles para abrir y cerrar un espacio interior 11 del vehiculo sobre carriles. Ademas,
comprende un nervio de obturacién 3. La puerta 1 esta configurada de forma que se puede mover entre un estado
cerrado y uno abierto. El nervio de obturacion 3 esta realizado del mismo modo de forma que se puede mover entre
un estado de obturacion y uno abierto.

Tanto el estado cerrado de la puerta 1 como el estado de obturacién del nervio de obturacién 3 estan ilustrados con
lineas continuas y el estado abierto de la puerta 1 el estado abierto del nervio de obturacidon 3 con lineas
discontinuas.

El nervio de obturacion 3 forma en el estado de obturacion una superficie de estanqueidad 12 para una junta 8 de la
puerta 1 que hermetiza la puerta 1 cerrada hacia el espacio interior 11 del vehiculo. En este caso, la junta 8 esta
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configurada como retén labial doble.

Para hermetizar la puerta 1 cerrada con respecto al espacio interior 11 del vehiculo se fija la junta 8 entre la
superficie de estanqueidad 12 del nervio de obturacién 3 y la puerta 1. La junta actGa en direccion horizontal.

El nervio de obturacion 3 esta dispuesto de forma que puede pivotar alrededor del eje 6 horizontal en el suelo 2. En
el estado abierto, el nervio de obturacion 3 esta replegado y encastrado en el suelo 2. Por el contrario, en el estado
de obturacién el nervio de obturacién 3 esta desplegado y sobresale del suelo 2. La misma superficie del nervio de
obturacién que en el estado de obturacion actia como superficie de estanqueidad 12, en el estado abierto en este
caso sirve de superficie de escalon 13 del suelo 2. De acuerdo con esta forma de realizacién, el nervio de obturaciéon
3 esta encastrado por completo en el suelo 2 y termina con el mismo de forma enrasada, de tal manera que el suelo
en la zona de acceso al menos en la zona del nervio de obturacion 3 no tiene barreras.

Ademas de la junta 8 entre la puerta 1 y el nervio de obturacién 3, en este caso esta prevista una junta 10 adicional
que actla en el estado de obturacion del nervio de obturacion 3 entre el nervio de obturacion 3 y el suelo 2 y
correspondientemente esta dispuesta y fijada entre el nervio de obturacién 3 y el suelo 2. La junta 10 esta dispuesta
en posicién fija en el suelo 2. Se encuentra tanto en el estado de obturacion como en el abierto del nervio de
obturacién 3 en el mismo punto visto con respecto al mismo.

El vehiculo puede comprender un marco de puerta contra el cual la puerta por lo demas esta hermetizada, en
particular contra el cual la puerta esta apoyada y dado el caso fijada con intercalacion de juntas adicionales.

Ademas, el vehiculo sobre carriles en este ejemplo de realizacion comprende una plataforma de apoyo 4 que se
puede desplazar de forma lineal en direccion horizontal para salvar una hendidura en direcciéon horizontal entre la
zona de acceso del vehiculo y un andén 9. Para el alojamiento de la plataforma de apoyo 4 en el fuselaje del
vehiculo, el vehiculo sobre carriles comprende una entalladura 14 que esta dispuesta por debajo del suelo 2 en la
zona de acceso del vehiculo sobre carriles. Ademas, esta prevista una tapa 5 que esta alojada de forma que puede
pivotar alrededor de un eje horizontal 7 en el suelo 2 del vehiculo sobre carriles, de tal modo que la tapa 5 en un
estado insertado de la plataforma de apoyo 4 cierra la entalladura 14 para el alojamiento de la plataforma de apoyo 4
y la tapa 5 en un estado extendido de la plataforma de apoyo 4 sirve de rampa entre el suelo 2 y la plataforma de
apoyo 4.

En el estado insertado que esta dibujado con linea discontinua, la tapa 5 cierra el fuselaje del vehiculo de forma
enrasada con el revestimiento exterior del vehiculo que rodea directamente la tapa 5.

El estado extendido esta esquematizado con lineas continuas. La tapa 5 hace de rampa para compensar el nivel del
suelo del suelo 2 del vehiculo y el nivel de superficie de escalén de la plataforma de apoyo 4. En este caso, la
plataforma de apoyo 4 presenta adicionalmente una zona cuneiforme de su lado frontal dirigido al andén 9 para
aproximar el nivel de superficie de escalon de la plataforma de apoyo 4 a nivel del andén. De nuevo todo sin pasos.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo de la circulacion de personas, con al menos una puerta (1) configurada como puerta oscilante-corredera
y un nervio de obturacién (3) en la zona de la puerta (1), caracterizado por que el nervio de operacién (3) esta
dispuesto en un suelo (2) del vehiculo y se puede mover al menos entre un estado de obturaciéon y uno abierto, de
tal manera que en un estado de obturacién sobresale del suelo (2) y forma una superficie de estanqueidad (12) para
hermetizar la puerta (1) cerrada con respecto al espacio interior del vehiculo y por que en el estado abierto esta
encastrado en el suelo (2) y termina de forma enrasada con la parte que rodean el mismo directamente del suelo (2),
comprendiendo el suelo para la hermetizacidén del nervio de obturacién con respecto al suelo una junta adicional que
esta fijada en el estado de obturacion entre el nervio de obturacién y el suelo.

2. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que el nervio de obturacion (3) esta dispuesto de
forma que puede pivotar en el suelo (2).

3. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por que la superficie de obturacion (12)
del nervio de obturacion (3) en el estado de obturacion esta alineado de forma vertical.

4. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que la puerta (1) comprende una
junta (8) para el apoyo en la superficie de estanqueidad (12) del nervio de obturacion (3) en el estado de obturacion.

5. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que la junta (8) esta configurada como retén labial
doble.

6. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que el suelo (2) en el estado
abierto del nervio de obturacion (3) esta configurado plano en la zona del nervio de obturacion (3).

7. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que comprende al menos una
plataforma de apoyo (4) dispuesta en una zona de acceso del vehiculo sobre carriles, que se puede desplazar
linealmente, para salvar una hendidura en direccién horizontal entre la zona de acceso del vehiculo y un andén (9),
comprendiendo el vehiculo sobre carriles una entalladura (14) para el alojamiento de la plataforma de apoyo (4) que
esta dispuesta por debajo de un suelo (2) en una zona de acceso del vehiculo sobre carriles, comprendiendo una
tapa (5) que esta dispuesta de forma que puede pivotar en el suelo (2) del vehiculo sobre carriles de tal forma que la
tapa (5) en un estado insertado de la plataforma de apoyo (4) cierra la entalladura para el alojamiento de la
plataforma de apoyo (4) y sirviendo la tapa (5) en un estado extendido de la plataforma de apoyo (4) como rampa
entre el suelo y la plataforma de apoyo.

8. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacién 7, caracterizado por que la plataforma de apoyo (1) se puede
desplazar en direccién horizontal.

9. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado por que la tapa (5) esta alojada de
forma que puede girar alrededor de un eje horizontal (7) en el suelo (2).

10. Vehiculo de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 9, caracterizado por que es un vehiculo sobre carriles.
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