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DESCRIPCION
Montaje para reducir las brechas en la region inferior de un panel de la puerta de vehiculos ferroviarios

La invencion se refiere a un montaje para reducir las brechas en la region inferior de un panel de la puerta de
vehiculos ferroviarios entre la entrada o la salida y una plataforma, que esta dispuesta en la carroceria del vagon en
el area de la puerta de vehiculos ferroviarios en forma de un parachoques ajustable en altura. Como resultado, se
pueden compensar las tolerancias de fabricacién de los bordes de entrada o salida de la construccién de la
carroceria del vagoén y los bogies.

Del estado del arte son conocidos los elementos de borde para plataformas ferroviarias para ferrocarriles, en los que
la plataforma se extiende en relaciéon con los carriles a una cierta altura, de modo que el nivel de la plataforma se
corresponda con la altura de entrada de un tren parado sobre los rieles. Dichos elementos de borde se describen en
los documentos DE 602004009856 T2 y en EP 1431154 A1. La desventaja aqui es que todas las plataformas con
tales elementos de borde tienen que estar dispuestas sobre toda la longitud posible y los elementos de borde no
pueden adaptarse a diferentes alturas de salida debidas a los diferentes tipos de vehiculos ferroviarios, a la conexién
flotante entre los bogies y las carrocerias de los vehiculos, asi como a las tolerancias de fabricacion.

Ademas, ya se conocen montajes para la reduccion de las brechas, que estan dispuestos en la estructura de la
carroceria del vehiculo en la regién de la abertura de la puerta de un vehiculo ferroviario. Estos se caracterizan por
un disefio complejo impulsado por un motor o son estaticos y de altura fija no ajustables a la estructura de la
carroceria del vehiculo ferroviario. Dichos montajes se describen, por ejemplo, en los documentos FR 2887838 (A1),
US 7,178,467 B2, DE 202009006413 U1 y EP 2489568 AZ2.

El objetivo de la presente invencion es presentar una construccion simple para un montaje para la reduccion de las
brechas en la region inferior de un panel de puerta de vehiculos ferroviarios entre la entrada o la salida y una
plataforma, que es adecuada para establecer diferentes distancias de altura entre la plataforma y la salida.

De acuerdo con la invencioén, este objetivo se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1. Los
desarrollos ventajosos de la invencion estan contenidos en las reivindicaciones subordinadas.

Por consiguiente, la invencion incluye un montaje para la reduccion de las brechas en la region inferior del panel de
la puerta de un vehiculo ferroviario, que incluye una consola que esta atornillada a la carroceria del vehiculo
ferroviario en la region inferior del panel de la puerta. La consola esta fijada mediante una conexion de tornillo con al
menos un soporte en un contexto operativo, en el que, en el soporte, en el lado opuesto a la carroceria, esta
dispuesto un parachoques. El soporte puede estar formado de una pieza a lo largo de la consola, o de multiples
piezas yuxtapuestas que se atornillan a la consola.

Segun una caracteristica de la invencion, la consola tiene en la carroceria del vagoén, una pluralidad de orificios
alargados separados orientados hacia la superficie de montaje, que se proporcionan para la conexion a la carroceria
del vagén. Como resultado, se logra un ajuste y adaptacion puramente vertical del montaje a las posibles tolerancias
de fabricacion de la carroceria en la direccion vertical del vehiculo ferroviario. La consola comprende ademas una
pluralidad de puentes de unién en angulo vertical de 90° que se conectan con aberturas u orificios, en la que entre
una serie de puentes se proporcionan puentes de guia en angulo horizontal.

El soporte tiene una pluralidad de puentes de union en angulo vertical de 90° que se conectan con ranuras, en
donde entre una serie de estos puentes de unién se proporcionan puentes de soporte en angulo horizontal, en que
los puentes de soporte tienen lenglietas. Ventajosamente la conexion de tornillo ahora esta dispuesta, entre las
aberturas de los puentes de union y las ranuras de los puentes de unién, en la que el montaje es ajustable en altura
mediante el tornillo de union. Los puentes de guia son guiados y se sostienen entre las lengiietas de los puentes de
apoyo.

De acuerdo con una caracteristica opcional de la presente invencién, se proporciona que la banda de parachoques
consiste en un elemento de caucho que se vulcaniza sobre el soporte. Ventajosamente, se pueden evitar dafos al
montaje por el eventual contacto con la plataforma.

Hay varias posibilidades de formar el montaje de la invenciéon. Para este propdsito, se hace referencia, por un lado, a
las reivindicaciones subordinadas a la reivindicacion 1y, por otro lado, a la descripcion de realizaciones a modo de
ejemplo junto con el dibujo. En los dibujos se muestra.

Fig. 1a la consola en una vista frontal;

Fig. 1b la consola en una vista en planta desde arriba;
Fig. 1c la consola en un alzado lateral;

Fig. 2a el soporte en una vista frontal;

Fig. 2b el soporte en una vista en planta desde arriba;
Fig. 2c el soporte en un alzado lateral;

Fig. 3a el montaje en una vista en perspectiva;
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Fig. 3b el montaje en una vista en planta desde arriba;

Fig. 3c el montaje en un alzado lateral;

Fig. 4 el montaje de una carroceria de vagon en un alzado lateral en una vista de corte.

Fig. 5 una vista en perspectiva del montaje con una pluralidad de soportes; y

Fig.6a-c diferentes configuraciones del montaje para la altura de la plataforma en un alzado lateral en una vista
de corte.

Las figuras 1a-c y las figuras 2a-c muestran los detalles de la consola 1.1 y de los soportes 1.2 en diferentes vistas.
La consola 1.1 tiene sobre la superficie de montaje orientada hacia carroceria de vagén 2, una pluralidad de ranuras
1.1.1 separadas entre si, asi como una pluralidad de puentes de unién 1.1.2 verticales en angulos de 90 con las
aberturas 1.1.3. Entre uno de los puentes 1.1.2 también se proporcionan puentes de guia 1.1.4 horizontales en
angulo. Las ranuras verticales 1.1.1 permiten el ajuste vertical del montaje en la carroceria del vagon (2).

El soporte 1.2 tiene un angulo vertical de 90 ° que conecta los puentes de unién 1.2.1 con las ranuras 1.2.2. Sobre
las ranuras 1.2.2 dispuestas circularmente, mediante rotacion puede tener lugar el ajuste del angulo de la superficie
superior accesible del parachoques 1.4 y, por lo tanto, un cambio en la altura del borde de entrada. Las lengletas
1.2.3.1, 1.2.3.2 sirven para soportar el montaje en caso de eventual contacto con la plataforma. Entre los puentes de
union 1.2.1 se proporcionan puentes de apoyo 1.2.3 en angulo horizontal que tienen lengiietas 1.2.3.1, 1.2.3.2.

Las figuras 3a-c muestran el montaje completo en diferentes vistas en conjunto con el parachoques 1.4, que
consiste en un elemento de goma y se vulcaniza sobre el soporte 1.2. El parachoques 1.4 con el elemento de goma
sirve de brecha que une la plataforma. En caso de contacto con el parachoques, se evita dafiar el chasis del
vehiculo. La brecha entre el vehiculo y la plataforma es necesaria debido a la conexién flotante entre el bogie del
vehiculo y la carroceria del vagén 2 (dinamica del vagon). La conexion de tornillo 1.3 esta dispuesta entre las
aberturas 1.1.3 del puente de unién 1.1.2 y de las ranuras 1.2.2 de los puentes de union 1.2.1, en el que el montaje
1 es ajustable en altura por la conexién de tornillo. El puente de guia 1.1.4 se guia entre las lengletas 1.2.3.1,
1.2.3.2 del puente de apoyo 1.2.3. El soporte 1.2 se puede estar formado de una pieza a lo largo de la consola 1.3
(Fig. 3a-c) o de muiltiples piezas yuxtapuestas que se atornillan a la consola 1.3 (Fig. 5)

Las figuras 6a-c, muestran tres configuraciones diferentes del montaje para la altura de la plataforma en un alzado
lateral en una vista de corte. El ajuste de altura se puede hacer al angulo del escalén en el area de la puerta del
vehiculo ferroviario y la altura de la plataforma. En suma, el montaje permite tanto un ajuste puramente vertical como
un el ajuste del angulo de la superficie superior accesible del parachoques. La capacidad de ajuste se lleva a cabo
como una suma de la capacidad de ajuste vertical de la consola 1.1 en las ranuras 1.1.1 asi como las ranuras 1.2.2
dispuestas circularmente al soporte 1.2. Debido a la capacidad de ajuste, el borde de entrada siempre permanece a
la misma altura.
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REIVINDICACIONES

1. Montaje para reducir las brechas en la region inferior del panel de la puerta de un vehiculo ferroviario entre la
entrada o la salida y una plataforma, que comprende

- una consola (1.1),

- al menos un soporte (1.2),

- una conexion roscada (1.3), y
- un parachoques (1.4),

en donde

- la consola (1.1) se puede atornillar a la carroceria del vagon (2) del vehiculo ferroviario en la regién inferior
del panel de la puerta y esta en una relacién de cooperacion con el al menos un soporte (1.2) mediante la
conexion roscada (1.3), en donde en el soporte (1.2) del lado opuesto a la carroceria del vagén (2) esta
dispuesto el parachoques (1.4),

- la consola (1.1) tiene varias ranuras separadas entre si (1.1.1) dispuestas en la superficie de atornillamiento
dirigido hacia la carroceria del vagon (2) y una pluralidad de puentes de unién (1.1.2) en angulo de 90° con
aberturas (1.1.3), en donde entre una pluralidad de los puentes de unién (1.1.2) hay previstos puentes de
guia en angulo horizontal (1.1.4),

- el soporte (1.2) tiene varios puentes de union (1.2.1) con angulo vertical de 90° con ranuras (1.2.2), en
donde entre una pluralidad de puentes de union (1.2.1) se proporcionan puentes de apoyo (1.2.3) con angulo
horizontal, que tienen lengletas (1.2.3.1, 1.2.3.2),

- la conexidn roscada (1.3) esta dispuesta entre las aberturas (1.1.3) de los puentes de unién (1.1.2) de la
consola y las ranuras (1.2.2) de los puentes de unién (1.2.1) del soporte y el montaje (1) es ajustable en
altura a través de la conexién roscada, en donde los puentes de guia (1.1.4) son guiados entre las lengiietas
(1.2.3.1, 1.2.3.2) de los puentes de apoyo (1.2.3).

2. Montaje de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado porque se puede atornillar a la carroceria del vagon
(2) mediante las ranuras (1.1.1) provistas en la consola (1.1).

3. Montaje de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque la banda del parachoques (1.4)
consiste en un elemento de caucho y esta vulcanizado sobre el soporte (1.2).

4. Montaje de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el soporte (1.2) esta formado en una
pieza a lo largo de la consola (1.1).
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Fig.3b
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