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@Resumen:

Un freno centrifugo (1) desacoplable previsto para un
equipo elevador, comprendiendo un nucleo central (2)
vinculado a un eje de giro asociado a unos medios
motores, un tambor interior (4) que presenta una
superficie de contacto prevista para entrar en contacto
con elementos de freno que actlan por la accién de la
fuerza centrifuga. Se proporciona ademas unos
medios de acoplamiento liberables para
bloquear/desbloquear el tambor interior (4) con
respecto a una parte estacionaria que envuelve
externamente el tambor interior (4), de tal modo que
en una primera posicion operativa el tambor interior
(4) estd acoplado de forma solidaria al tambor exterior
mientras que en una segunda posicion operativa el
tambor interior (4) es libre de rotar sobre su propio eje
mediante la disposicién de medios de giro. Los
medios de acoplamiento incluyen unos medios de
accionamiento que actian sobre los medios de
acoplamiento.
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DESCRIPCION

Freno centrifugo desacoplable para un equipo elevador

OBJETO DE LA INVENCION

La presente solicitud tiene por objeto el registro de un freno centrifugo desacoplable para un

equipo elevador.

Més concretamente, la invencién propone el desarrollo de un freno centrifugo desacoplable
para un equipo elevador, de tal modo que puede adoptar una posicion en la que actlan los
medios de freno presentes en el freno centrifugo y una segunda posicion en la que los

medios de freno son desactivados.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

En la actualidad es bien conocida la aplicacion de sistemas de freno centrifuga en
elevadores. Dichos sistemas estdn montados entre un motor y un reductor, tarados de tal
forma que solamente actian cuando la velocidad sobrepasa el régimen normal de trabajo a

fin de evitar una caida libre del elevador.

El funcionamiento se lleva a cabo de la siguiente forma: las fuerzas centrifugas desplazan
unas masas que al friccionar sobre un tambor interior estatico generan un par de frenado. La
velocidad de descenso es la resultante del equilibrio entre la potencia de descenso y la
potencia de freno, habiendo un crecimiento exponencial del par creado por el freno en

relacion con la velocidad.

Por otro lado, también son conocidos los dispositivos paracaidas instalados en elevadores,

que estan previstos para bloquear el movimiento del ascensor en caso de caida libre.

No obstante, en el caso de que un elevador incluye los dos sistemas de seguridad
anteriormente citados, es decir, un freno centrifugo y un dispositivo paracaidas, cuando
deben realizarse tareas de mantenimiento y/o ensayos de prueba relacionados con el

funcionamiento del paracaidas, implica el desmontaje parcial o total del freno centrifugo para
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anular su funcionamiento, lo que implica un tiempo elevado en las tareas previas y

posteriores a la realizacion de un ensayo.

Ademas, el solicitante no tiene conocimiento en la actualidad de una invencién que disponga

de todas las caracteristicas que se describen en esta memoria.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

La presente invencion se ha desarrollado con el fin de proporcionar un freno centrifugo que
se configura como una novedad dentro del campo de aplicacion y resuelve los
inconvenientes anteriormente mencionados, aportando, ademas, otras ventajas adicionales

gque seran evidentes a partir de la descripcion que se acompafia a continuacion.

Es por lo tanto un objeto de la presente invencién proporcionar un freno centrifugo
desacoplable para un equipo elevador, siendo del tipo que comprende un nucleo central
vinculado a un eje de giro asociado a unos medios motores, un tambor interior que presenta
una superficie de contacto prevista para entrar en contacto con elementos de freno que

actuan por la accion de la fuerza centrifuga.

Mas en particular, la invencion se caracteriza por el hecho de que incluye unos medios de
acoplamiento liberables para bloquear/desbloquear el tambor interior con respecto a una
parte estacionaria que envuelve externamente el tambor interior, de tal modo que en una
primera posicion operativa el tambor interior esta acoplado de forma solidaria al tambor
exterior mientras que en una segunda posicion operativa el tambor interior es libre de rotar
sobre su propio eje mediante la disposicion de medios de giro, en el que los medios de
acoplamiento incluyen unos medios de accionamiento que actian sobre los medios de

acoplamiento.

Gracias a estas caracteristicas, se obtiene un freno centrifugo capaz de bloquear su
funcionamiento de una forma sencilla y rapida segun las necesidades, sin tener que
desmontarlo. Este freno resulta especialmente (til, en el caso de que un elevador disponga
de un freno centrifugo y un dispositivo paracaidas. De esta manera, cuando es deseable
bloquear el funcionamiento del freno centrifugo, el tambor interior gira libremente, por lo que

los elementos de freno (masas) que entrarian en contacto con una superficie del tambor
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interior en el caso de un funcionamiento normal, no ejercen la accion de frenada al no

producirse un rozamiento entre ambas partes moviles.

Este freno ofrece una solucién constructiva sencilla que a su vez permite facilitar el montaje

del freno y los costes de fabricacion del mismo.

Preferentemente, los medios de giro anteriormente citados comprenden al menos un
rodamiento, por ejemplo, de bolas, que esta dispuesto entre el nucleo central y el tambor
interior, lo que facilita el deslizamiento del tambor interior cuando el freno centrifugo esta en

una condicién de no operativa.

Segun otro aspecto de la invencién, los medios de acoplamiento pueden comprender un
sistema de retencién para el bloqueo del tambor interior, siendo tal sistema de retencién

actuable por la accién de los medios de accionamiento.

Preferentemente, el sistema de retencién presenta una region dentada dispuesta a lo largo
de toda la longitud perimetral del tambor interior en donde es acoplable un tramo de diente

vinculado con los medios de accionamiento.

Preferentemente, los medios de accionamiento comprenden un pasador que puede ser
manipulado manualmente por un usuario, regulable en posicibn que incluye un tramo
dentado engranable con la regién dentada del tambor interior, estando el pasador alojado en

un alojamiento presente en el disco porta-freno.

Adicionalmente, los medios de accionamiento comprenden unos medios de retorno elasticos
situados en el interior del alojamiento, los cuales facilitan y suavizan el movimiento del

pasador cuando esta siendo manipulado.

Preferentemente, el pasador comprende dos rebajes presentes a lo largo de la longitud del
mismo, estando configurados para acoplarse un pasador adicional, tal que cada uno de los

rebajes corresponde con una de las posiciones operativas (bloqueo y desbloqueo).

Adicionalmente, los medios de accionamiento comprenden un pasador adicional presente en

un segundo alojamiento practicado en el disco porta-freno, siendo insertable en uno de los
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rebajes practicados en el pasador. Este pasador adicional actia como un sistema de

seguridad que evita la activacion involuntaria del pasador.

Preferentemente, el pasador adicional esta dispuesto perpendicularmente con respecto a un

eje longitudinal del pasador.

Ventajosamente, también se incluyen unos medios de retorno elasticos que actian sobre el
pasador adicional, facilitando y suavizando el movimiento del pasador adicional durante su

uso.

Otras caracteristicas y ventajas del freno centrifugo objeto de la presente invencion
resultaran evidentes a partir de la descripcion de una realizacién preferida, pero no
exclusiva, que se ilustra a modo de ejemplo no limitativo en los dibujos que se acomparian,

en los cuales:

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Figura 1.- Es una vista en perspectiva de un freno centrifugo desacoplable de
acuerdo con la presente invencion, previsto para ser montado en un equipo elevador;

Figura 2.- Es una vista en alzado frontal del freno centrifugo representado en la figura
1;

Figura 3.- Es una vista en perspectiva seccionada del freno centrifugo a lo largo de la
linea A-A indicada en la figura 2;

Figura 4.- Es una vista en seccidén transversal del freno centrifugo correspondiente a
una posicién en la que el tambor interior esta bloqueado; y

Figura 5.- Es una vista en seccidn transversal del freno centrifugo correspondiente a
una posicion en la que el tambor interior estd desbloqueado, es decir, puede girar

libremente.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PREFERENTE

A la vista de las mencionadas figuras y, de acuerdo con la numeracién adoptada, se puede
observar en ellas un ejemplo de realizacion preferente de la invencion, la cual comprende

las partes y elementos que se indican y describen en detalle a continuacion.
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Tal como se ha representado en la presente realizacion, un freno centrifugo desacoplable,
indicado de forma general con la referencia (1), esté previsto para ser montado en un equipo
elevador (no representado). Este freno centrifugo (1) comprende un ndcleo central (2) que
presenta un alojamiento central (3) previsto para acoplar un eje de giro (no mostrado)
asociado a unos medios motores, un tambor interior (4) dispuesto alrededor del nucleo
central (2) que presenta una superficie de contacto (20) prevista para entrar en contacto con
unos elementos de freno (5) (masas). Tales dos elementos de freno (5) se encuentran
distanciados entre si, estando presentes a lo largo del reborde perimetral en el nucleo
central (2) que actian por la accién de la fuerza centrifuga durante la actuacién del freno

centrifugo (1).

Con la finalidad de bloquear/desbloquear el tambor interior (4) con respecto a un tambor
exterior (6) que envuelve externamente el tambor interior (4), se proporcionan unos medios
de acoplamiento liberables, de tal modo que en una primera posicidn operativa (véase la
figura 4) el tambor interior estd acoplado de forma solidaria al tambor exterior (6) mientras
gue en una segunda posicion operativa (véase la figura 5) el tambor interior es libre de rotar
sobre su propio eje mediante la disposicion de medios de giro. Los medios de acoplamiento

incluyen unos medios de accionamiento que acttian sobre los medios de acoplamiento.

Para facilitar la accién de giro del tambor interior (4) durante la posicion en la que esta
desbloqueado tal tambor interior (4), se proporciona un rodamiento (7) de bolas que esta

dispuesto en un alojamiento situado entre el nicleo central (2) y el tambor interior (4).

En lo que se refiere a los medios de acoplamiento comprenden un sistema de retencion para
el bloqueo del tambor interior (4), siendo tal sistema de retencién actuable por la accién de

los medios de accionamiento que se detallaran mas adelante.

Este sistema de retencién presenta en particular una region dentada (8), dispuesta a lo largo
de toda la longitud perimetral del tambor interior (4) en donde es acoplable un tramo de

diente vinculado con los medios de accionamiento.

Ahora, en lo que respecta a los medios de accionamiento comprenden un pasador (9)
regulable en posiciébn que incluye un tramo dentado (90) en uno de sus extremos
configurado dimensionalmente para acoplarse con la region dentada solidaria con el tambor

interior (4), estando el pasador (9) alojado en un alojamiento (10) presente en el tambor
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exterior (6). Adicionalmente, se proporcionan unos medios de retorno eldsticos que
consisten en un resorte elastico (11) que esté situado en el interior del alojamiento (10), los

cuales actuan sobre el pasador (9).

Como puede verse con mayor claridad en las figuras 3 a 5, el pasador comprende dos
rebajes (91, 92) presentes a lo largo de la longitud del mismo, estando configurados para
acoplarse un pasador adicional (12). Tales dos rebajes (91, 92) determinan la posicion de

blogqueo o desbloqueo del tambor interior (4) con respecto al tambor exterior (6).

Ademas, los medios de accionamiento comprenden un pasador adicional (12) presente en
un segundo alojamiento (13) practicado en el tambor exterior (6), siendo insertable en uno
de los rebajes (91, 92) practicados en el pasador (9). De este modo, para mover el pasador

(9) debe desplazarse previamente hacia fuera el pasador adicional (12).

En la figura 4, el tambor interior estd en una posicidbn blogqueada, tal que el pasador
adicional (12) esta acoplado en el rebaje (91). Por el contrario, en la figura 5, el tambor
interior estd en una posicion desbloqueada, es decir, puede girar libremente, tal que el

pasador adicional (12) esté acoplado en el rebaje (92).

Como puede verse, el pasador adicional (12) esta dispuesto perpendicularmente con
respecto a un eje longitudinal del pasador (9), incluyendo unos medios de retorno elasticos
que consisten en un resorte helicoidal (14) dispuesto alrededor de un tramo del pasador
adicional (12) y ubicado en un alojamiento situado en el tambor exterior (6). El resorte
helicoidal (14) esta haciendo tope por un extremo con la pared del alojamiento mientras que
el extremo opuesto esta en contacto con un resalte (122) que sobresale perimetralmente del

pasador adicional (12).

Los detalles, las formas, las dimensiones y demas elementos accesorios, empleados en la
fabricacion del freno centrifugo desacoplable de la invencién podran ser convenientemente
sustituidos por otros que no se aparten del ambito definido por las reivindicaciones que se

incluyen a continuacion.
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REIVINDICACIONES

1. Un freno centrifugo (1) desacoplable para un equipo elevador, comprendiendo un ndcleo
central (2) vinculado a un eje de giro asociado a unos medios motores, un tambor interior (4)
que presenta una superficie de contacto prevista para entrar en contacto con elementos de
freno que actuan por la accion de la fuerza centrifuga, caracterizado por el hecho de que
incluye unos medios de acoplamiento liberables para bloquear/desbloquear el tambor
interior (4) con respecto a una parte estacionaria que envuelve externamente el tambor
interior (4), de tal modo que en una primera posicion operativa el tambor interior (4) esta
acoplado de forma solidaria al tambor exterior mientras que en una segunda posicion
operativa el tambor interior (4) es libre de rotar sobre su propio eje mediante la disposicion
de medios de giro, en el que los medios de acoplamiento incluyen unos medios de

accionamiento que actian sobre los medios de acoplamiento.

2. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que los
medios de giro comprenden al menos un rodamiento que esta dispuesto entre el nacleo

central (2) y el tambor interior (4).

3. Freno centrifugo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
el hecho de que los medios de acoplamiento comprenden un sistema de retencién para el
bloqueo del tambor interior (4), siendo tal sistema de retencion actuable por la accién de los

medios de accionamiento.

4. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacion 3, caracterizado por el hecho de que el
sistema de retencion presenta una region dentada vinculada con el tambor interior (4) en

donde es acoplable un tramo de diente vinculado con los medios de accionamiento.

5. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacidén 4, caracterizado por el hecho de que region

dentada (8) esta dispuesta a lo largo de toda la longitud perimetral del tambor interior (4).

6. Freno centrifugo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por
el hecho de que los medios de accionamiento comprenden un pasador regulable en posicion
gue incluye un tramo dentado acoplable de forma liberable con la region dentada del tambor

interior (4), estando el pasador (9) alojado en un alojamiento presente en el tambor exterior

(6).
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7. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacion 6, caracterizado por el hecho de que los
medios de accionamiento comprenden unos medios de retorno elasticos situados en el

interior del alojamiento, los cuales actuan sobre el pasador (9).

8. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacion 6, caracterizado por el hecho de que el
pasador comprende dos rebajes presentes a lo largo de la longitud del mismo, estando
configurados para acoplarse un pasador adicional (12), en el que cada uno de los rebajes

corresponde a una correspondiente posicion operativa.

9. Freno centrifugo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado por el
hecho de que los medios de accionamiento comprenden un pasador adicional (12) presente
en un segundo alojamiento practicado en el tambor exterior (6), siendo insertable en uno de

los rebajes practicados en el pasador.

10. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacién 9, caracterizado por el hecho de que el
pasador adicional (12) esté dispuesto perpendicularmente con respecto a un eje longitudinal

del pasador (9).

11. Freno centrifugo (1) segun la reivindicacion 9, caracterizado por el hecho de que se

incluyen unos medios de retorno elasticos que actian sobre el pasador adicional (12).
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