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DESCRIPCION
Estructura de asiento movil verticalmente

[0001] EI campo técnico de la invencion es el de las estructuras moviles verticalmente para asientos de vehiculos
militares expuestos a los impactos de tipo minas.

[0002] Los vehiculos militares susceptibles de sufrir impactos de tipo minas bajo su suelo estan normalmente
equipados con dispositivos que permiten un desacoplamiento entre la carroceria del vehiculo y el asiento de un
pasajero en el momento de una explosion de tipo mina. Este tipo de asiento asi equipado con tales dispositivos
de desacoplamiento evita la transmision del impacto al pasajero o limita el nivel de energia por la absorcion de
una parte de esta energia del impacto. Estos dispositivos pueden equipar asientos que estan instalados
pivotantes (o correderos) con respecto a la carroceria para permitir un ajuste de la altura del asiento o un cambio
de posicion del pasajero, por ejemplo para permitir que tenga la cabeza fuera del vehiculo.

[0003] El inconveniente del desacoplamiento para un asiento instalado pivotante o corredero con respecto a la
carroceria es que el asiento se encuentra entonces libre de oscilar verticalmente.

[0004] Una consecuencia del impacto es que el suelo del vehiculo, en primer lugar, se acerca al asiento debido a
la proyeccion de la carroceria hacia arriba.

[0005] En un segundo tiempo, la carroceria baja y el asiento vuelve a subir con respecto al suelo del vehiculo
(efecto rebote).

[0006] Hay entonces un riesgo importante de que el pasajero choque violentamente contra el techo del vehiculo,
lo que puede causar heridas graves al pasajero.

[0007] La patente WO2005113284 divulga un asiento de vehiculo que no es un asiento pivotante pero que
incluye una base capaz de romperse en el momento de un impacto vertical de abajo hacia arriba. Un tal asiento
no permite guardar la integridad de la base que desempefia una funcién importante en la no transmision de las
sacudidas violentas al pasajero.

[0008] La patente US2010/0332079 describe un asiento que asocia un elemento de rigidez que permite
garantizar la vuelta del asiento a su posicion y un medio absorbente de energia que se pilota electrénicamente
por software. Este dispositivo es complejo y no esta particularmente adaptado a los asientos que deben proteger
contra un impacto debido a la explosion de una mina.

[0009] La patente US2007/0035167 describe un asiento que se une al vehiculo, por una parte, por un muelle de
aire que limita los movimientos del asiento hacia el suelo y, por otra parte, a través de amortiguadores de
impactos que limitan los movimientos del asiento hacia el techo. Sin embargo, no se ha previsto liberar el asiento
y por consiguiente este dispositivo no permite al asiento ni subir ni bajar libremente tras un impacto.

[0010] Asi, la invencion tiene como objeto una estructura de asiento movil verticalmente para vehiculos militares
que comprende un medio de guiado vertical del movimiento del asiento con respecto a una carroceria de
vehiculo, medio de guiado que incorpora un medio capaz de liberar el movimiento vertical del asiento
consecutivamente a un impacto vertical de un cierto nivel, estructura de asiento caracterizada por el hecho de
que ésta incluye un medio de retencién del asiento susceptible de impedir los movimientos ascendentes bruscos
de este Ultimo.

[0011] Ventajosamente, el medio de guiado vertical incluye un brazo fijado al asiento por su primer extremo y
fijado a la carroceria del vehiculo por su segundo extremo, a través de una conexion pivotante horizontal,
conexiéon que comprende un medio de liberacion del pivotamiento del brazo.

[0012] Ventajosamente, el medio de liberacion del pivotamiento incluye un pasador cizallable.

[0013] Segun la invencion, el medio de retencion incluye una correa que conecta el asiento a una parte de la
carroceria situada bajo una base del asiento.

[0014] Segun la invencion, el medio de retencioén incluye un rodillo situado bajo el asiento y capaz de enrollar o
desenrrollar la correa, rodillo que comprende un medio de bloqueo de la correa en caso de movimiento rapido de
desenrollado de ésta.
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[0015] Ventajosamente, el medio de blogueo incluye un dispositivo centrifugo.

[0016] Segun la invencidn, el medio de retencion se forma por una conexion flexible no elastica fijable al asiento
por un primer extremo y fijada a la carroceria en un punto situado debajo de una base del asiento.

[0017] Ventajosamente, el primer extremo de la conexion se puede fijar en diferentes puntos del asiento.

[0018] La invencidon se comprendera mejor leyendo la siguiente descripcion, descripcion hecha en referencia a
los dibujos anexos en los cuales:

La figura 1 representa una vista lateral de una estructura de asiento, segun la invencion, en posicion de
uso cabeza entrada antes de un impacto.

La figura 2 representa una vista lateral de esta estructura, segun la invencion, en posicion de uso cabeza
sacada antes de un impacto.

La figura 3 representa una vista lateral de la estructura, segun la invencion, en posicion tras un impacto.
La figura 4 representa una vista lateral de la estructura segin una variante de la invencion.

[0019] Segun las figuras 1 y 2, la carroceria 2 de un vehiculo militar (vehiculo no representado) contiene una
estructura 1 de asiento pivotante segun la invencion.

[0020] La estructura 1 incluye un asiento 3 sobre el cual se sienta un pasajero 4 que se mantiene sobre el
asiento 3 con un arnés 5. El asiento 3 esta unido al primer extremo de un brazo articulado 6 destinado a guiar el
movimiento vertical del asiento 3 en caso de impacto, como se ve en la figura 3, o para poder conducir con la
cabeza fuera, como en la figura 2.

[0021] Esta estructura de asiento 1 sobre brazo articulado 6 permite igualmente regular la distancia entre asiento
1y techo 2b del vehiculo en funcién de la estatura del pasajero 4. El posicionamiento vertical del asiento 1 podra
obtenerse por otros medios al alcance del experto, tales como los descritos en la patente FR2916390.

[0022] El segundo extremo del brazo 6 esta fijado al suelo 2a del vehiculo con un soporte 7 que comprende una
conexion pivotante 8. El soporte 7 y el brazo articulado 6 forman asi un medio de guiado vertical del asiento 11.
El soporte 7 incluye un dispositivo motorizado no representado que permite elevar el asiento hasta una posicion
tal que el pasajero pueda pasar la cabeza a través de un orificio 2c del techo 2b de la carroceria 2. El orificio 2¢
se puede obturar con una trampilla 10.

[0023] Cabe sefialar que, por ejemplo, otra forma de realizacion de la estructura de asiento moévil verticalmente
podra consistir en un dispositivo de guiado mediante railes que suspenden verticalmente el asiento y permiten la
subida y la bajada de éste.

[0024] Un medio de retencion 13 fijado al suelo 2a del vehiculo se conecta con una correa 13a a la base 3a del
asiento 3. Este medio de retencion 13 incluye un rodillo 13b capaz de enrollar la correa 13a a medida que vuelve
a subir el suelo 2a en direccion del asiento 3. El enrollado de la correa 13a podra obtenerse con un muelle que
arrastra el rodillo 13b. El medio de retencién 13 dispone de un medio de bloqueo no representado capaz de
impedir el desenrollado de la correa en caso de sacudida rapida (velocidad de desenrollamiento superior a
0,5 m/s) que tiende a querer volver a subir el asiento.

[0025] Un tal medio de bloqueo podra contener un dispositivo cuyo bloqueo se provoca por la fuerza centrifuga
generada por el desenrollamiento de la correa 13a. Asi el pasajero 4 es libre de regular la altura del asiento
accionando el brazo 6. simultdneamente, el rodillo 13b desenrolla o enrolla la correa 13a en funcion de la
posicion deseada por el pasajero 4. El medio de retencion 13 tiene una estructura analoga a la de los cinturones
de seguridad utilizados en el sector automovil. Sera, sin embargo, dimensionado en funcién de los esfuerzos
vinculados a la aplicacién considerada.

[0026] Segun la figura 3, el medio de guiado 11 incluye un medio de liberacion 12 del movimiento vertical del
asiento 3 consecutivamente a un impacto vertical. Este medio de liberaciéon 12 podra contener un pasador
calibrado en la rotura por ejemplo que se cortara, en caso de impacto de mina bajo el suelo mas alla de un cierto
nivel predeterminado por construccion, pero que sera capaz de resistir a las sacudidas de rodaje tradicionales
del vehiculo con el asiento en posicion levantada o bajada.
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[0027] La liberacion del movimiento vertical deja el asiento 3 libre de subir o bajar pivotando con respecto al
soporte 7 gracias al brazo 6. Asi, tal y como se ilustra en la figura 3, en caso de impacto de mina bajo el suelo
2a, la carroceria 2 del vehiculo volvera a subir una altura H y el asiento 3 bajara en direccion del suelo 2a.

[0028] Cuando después (efecto rebote) la carroceria 2 del vehiculo vuelva a bajar, bajara rapidamente. Asi, el
rodillo 13b impedira el desenrollamiento de la correa 13a. La invencién permite asi impedir una subida brusca del
asiento y, por lo tanto, el rebote del asiento 3, evitando asi que el pasajero 4 choque contra el techo 2b del
vehiculo.

[0029] Cabe sefalar que, en la figura 2, el medio de retencion 13 permite la subida del asiento 3 para un uso de
éste en posicion con la cabeza sacada, a partir del momento en el que la velocidad de subida del asiento es
inferior a un umbral determinable por un ajuste del medio de bloqueo (velocidad de subida elegida por ejemplo
inferior a 0,5 m/s para no bloquear el desenrollamiento de la correa 13a).

[0030] Segun otra forma de realizacion ilustrada en la figura 4, la estructura de asiento 1 incluye un medio de
retencion 13 que se forma por una conexion flexible, no elastica en traccion, del tipo correa, cable o cadena que
desempefiara la funcién de medio de retencion 13 del asiento 3.

[0031] EI primer extremo de la conexion esta fijado al asiento 3 con un mosqueton 15 que se puede colgar en
diferentes ojales 14 segun la altura a la cual el pasajero desea situar su base con respecto al techo 2a del
vehiculo. El segundo extremo de la conexion esta fijado a la carroceria en un punto 20 situado debajo de la base.
El uso de un mosquetén 15 permite conducir con la cabeza sacada desenganchando el mosqueton del ojal que
retiene la base.

[0032] En caso de impacto de mina, el asiento 3 sera retenido para evitar cualquier subida con respecto al suelo
2a, por la conexion.

[0033] Como se ha indicado previamente, los medios de la invencion se pueden aplicar a un asiento que se guia
verticalmente sobre los railes y no por un brazo pivotante. En tal caso el medio de liberacion (por ejemplo,
pasadores cizallables) permitira autorizar un deslizamiento libre del asiento sobre los railes y los medios de
retencién impediran los movimientos ascendentes bruscos del asiento hacia el techo del vehiculo. Los medios de
retencion podran estar constituidos (como se ha descrito anteriormente) por una correa asociada a un rodillo que
comprende un medio de bloqueo o por una sencilla conexion de longitud fija.
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REIVINDICACIONES

1. Estructura de asiento (1) movil verticalmente para vehiculo militar que comprende un medio de guiado vertical
(6) del movimiento del asiento (3) con respecto a una carroceria (2) de vehiculo, medio de guiado (6) que
incorpora un medio de liberacion (12) capaz de liberar el movimiento vertical del asiento (3) consecutivamente a
un impacto vertical de un cierto nivel, estructura de asiento (1) caracterizada por el hecho de que incluye un
medio de retencién (13) del asiento (3) susceptible de impedir los movimientos ascendentes bruscos de éste
ultimo, el medio de retencién (13) que comprende una correa (13a) que conecta el asiento (3) a una parte de la
carroceria (2) situada bajo una base (3a) de asiento, el medio de retencién (13) que comprende un rodillo (13b)
situado bajo el asiento (3) y capaz de embobinar o desenrollar la correa (13a), rodillo (13b) que comprende un
medio de bloqueo de la correa (13a) en caso de movimiento rapido de desenrollado de ésta.

2. Estructura de asiento movil (1) verticalmente segun la reivindicacion 1, caracterizada por el hecho de que el
medio de bloqueo incluye un dispositivo centrifugo.

3. Estructura de asiento (1) mévil verticalmente para vehiculo militar que comprende un medio de guiado vertical
(6) del movimiento del asiento (3) con respecto a una carroceria (2) del vehiculo, medio de guiado (6) que
incorpora un medio de liberacion (12) capaz de liberar el movimiento vertical del asiento (3) consecutivamente a
un impacto vertical de un cierto nivel, estructura de asiento (1), caracterizada por el hecho de que incluye un
medio de retencién (13) del asiento (3) susceptible de impedir los movimientos ascendentes bruscos de éste
ultimo, el medio de retencién (13) siendo formado por una conexion flexible no elastica fijable al asiento por un
primer extremo (15) y fijada a la carroceria en un punto (20) situado debajo de una base del asiento (3).

4. Estructura de asiento movil (1) verticalmente segun la reivindicacion 3, caracterizada por el hecho de que el
primer extremo (15) de la conexion se puede unir en diferentes puntos (14) del asiento (3).

5. Estructura de asiento movil (1) verticalmente segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por el
hecho de que el medio de guiado (6) vertical incluye un brazo (6) fijado al asiento (3) por su primer extremo y
fijado a la carroceria (2) del vehiculo por su segundo extremo mediante una conexion pivotante (8) horizontal,
conexion (8) que comprende un medio de liberacion del pivotamiento del brazo.

6. Estructura de asiento (1) movil verticalmente segun la reivindicacion 5, caracterizada por el hecho de que el
medio de liberacion del pivotamiento (12) incluye un pasador cizallable.
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