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DESCRIPCION
Palé de plastico
La invencion se refiere a un palé de plastico de acuerdo con el preambulo de la reivindicacion 1.

Se conocen desde hace mucho tiempo palés de plastico a partir del estado de la técnica. Pueden considerarse como
desarrollo o bien como alternativa a palés de madera conocidos. Sirven para poder trasbordar productos en piezas
por medio de vehiculos de transporte sobre el suelo entre diferentes medios de transporte. En el sector de los
mercados de alimentos, los palés sirven cada vez mas para ofrecer productos directamente en los establecimientos
de venta. Ademas, se conoce utilizar palés en sistemas multiusos. Los palés de plastico adquieren una cierta
importancia, puesto que, por una parte, presentan un peso mas reducido frente a los palés de madera y se pueden
limpiar mas facilmente en virtud de superficies lisas. También son insensibles frente a influencias atmosféricas y
comparativamente son resistentes al desgaste, de manera que se utilizan, por ejemplo, en el campo de la
manipulacion individual de alimentos, con preferencia para la venta directa en establecimientos de venta. En virtud
de sus propiedades positivas, se emplean con frecuencia en sistemas multiusos dentro de la empresa.

No obstante, se ha mostrado que los palés de plastico son desfavorables frente a los palés de madera en ciertas
circunstancias, especialmente cuando no se manipulan correctamente.

En el manejo de palés se ha implantado, por ejemplo, desplazarlas con las herramientas de carga de los vehiculos
de transporte sobre el suelo, presionando las herramientas lateralmente contra los patines del palé. De esta manera,
los palés no depositados exactamente no se pueden posicionar correctamente mas tarde, sin que sea necesaria una
nueva elevacién del palé y una manipulacion costosa con el vehiculo de transporte sobre el suelo.

Los palés de madera son ventajoso, puesto que la madera es elastica recuperable como material en ciertos limites.
Una lugar de presién introducido en la madera a través de la herramienta de carga del vehiculo de transporte sobre
el suelo es recuperable en cierta medida. La estructura irregular de la superficie de la madera junto a cambios de
color conduce a que los datos provocados a través de tales procesos de posicionamiento en los patines sean menos
apreciables.

En cambio, las huellas de roces o aranazos laterales o también los lugares presionados en los patines de plastico de
palés de plastico son facilmente visibles solo ya en virtud de la estructura regular de la superficie.

Ademas, en el caso de un ajuste inexacto sucede que la herramienta de carga del vehiculo de transporte sobre el
suelo choca contra los patines y los dafna. Tales dafios tienen como consecuencia a menudo la inutilidad del patin v,
por lo tanto, el palé.

Los palés de madera se pueden reparar con frecuencia en virtud de su estructura, puesto que las partes dafiadas se
pueden sustituir de manera comparativa sencilla.

Un dafo del mismo tipo en palés de plastico conduce, en general, a que no so6lo se dafie el patin, sino que esto
implica un dafo de la cubierta del palé a través de la unién entre el patin y el palé, de manera que tal dafio conduce
a la inutilidad del palé en su conjunto.

En el marco de las ensefianzas del documento GB 2 426 237 A se describe ya un palé, en el que los patines estan
unidos con la cubierta de palés respectiva a lo largo de un lugar de separacién. A tal fin, los patines disponen,
respectivamente, de proyecciones de retencion, que encajan en alojamientos en la cubierta de palés.

De manera similar procede la ensefianza del documento US 5 735 431 que forma el tipo. También en este caso
estan previstas proyecciones de retencion que encajan en alojamientos. Ademas de alojamientos de enchufe
respectivos, que estan dispuestos, sin embargo, en general en un plano. De esta manera, el montaje no siempre es
facil de realizar.

Por lo tanto, el cometido de la invencion es crear un palé, cuya cubierta de palé permanece sin dafios en el caso de
manipulacién indebida de los patines. Ademas, después de una separacion controlada entre la cubierta de palés y el
patin, se pueden sustituir facilmente los patines danados y se pueden cambiar por unos patines nuevos.

Este cometido se soluciona en un palé de plastico del tipo indicado al principio en el marco de la invencién, por que
los alojamientos de enchufe para el primer apoyo y el segundo apoyo terminan con su orificio de insercién inferior
con el lado inferior de la cubierta de palé, mientras que el alojamiento de enchufe para el apoyo central se proyecta
frente al lado inferior del palé.
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En la escotadura de retencion se trata con ventaja de una interrupcion. La ventaja esencial del palé segun la
invencion se puede ver en que la construccion del palé de plastico, en particular su patin, presenta el lugar de
separacion efectivo. El lugar de separacion permite garantizar una separacién controlada en el caso de una
sobrecarga definida, para evitar un dafio de la cubierta de palés que resulta a partir del dafio del patin o bien su
deformacién.

En este caso, el lugar de separacién se encuentra en la zona limite entre la cubierta de palés y el patin, de manera
que la fuerza de cizallamiento de sobrecarga separa el patin de manera controlada desde la cubierta de palés. Por lo
demas, el lugar de separacion esta formado como conexion de enchufe. Puesto que el lugar de separacion esta
formado por una conexion de enchufe, después de la separacion controlada entre la cubierta de palés y el patin,
permite sustituir el patdn daflado o cambiarlo por uno nuevo. De esta manera, el palé se puede separar de una
manera sencilla y rapida, después de que se ha producido un evento de dafo.

Segun la invencidn, la conexién de enchufe esta asegurada por una conexion de retencion, para garantizar una unioé
especialmente facil de reparar entre patin y cubierta de palés. Ademas, la conexion de enchufe esta dispuesta en la
zona limite entre patin y cubierta de palés y el patin esta dispuesto en la cubierta de palés.

De esta manera, el lugar de separaciéon de la conexién estandar, prevista contra sobrecarga o bien dafo de la
cubierta de palés corresponde a la conexidn estandar entre patin y palé, de manera que la instalacién de proteccion
contra sobrecarga esta integrada en el medio de unién del patin y la cubierta de palé.

Otras ventajas de la invencion asi como una comprension mejorada de la misma se deducen a partir de la
descripcion siguiente de un ejemplo de realizacion.

La figura 1 muestra un pelé segun la invencién en vista general en perspectiva.

La figura 2 muestra el palé segun la invencion de la figura 1 con patin desprendido.

La figura 3 muestra una ampliacién fragmentaria segun el circulo en seccion C en la figura 1,
La figura 4 muestra una ampliacién fragmentaria segun el circulo B.

La figura 5 muestra la representacion de una seccion longitudinal a través de un patin.

La figura 6 muestra una representacion segun el circulo fragmentario E en la figura 5.

En las figuras se designa un palé segun la invencion, en general, con el signo de referencia 10 y se representa en su
totalidad en la figura 1.

El palé 10 comprende una cubierta de palé 11 con un lado superior, que prepara una superficie de alojamiento 12
para productos de transporte. El lado inferior 13 de la cubierta de palé 11 lleva, en general, tres patines 14, que
estan dispuestos paralelos al eje longitudinal entre si. Un primer patin 14 estd dispuesto en la parte exterior
izquierda del palé, un segundo patin 14 esta dispuesto en la parte exterior derecha del palé, el tercer patin 14 esta
dispuesto en el centro debajo de la cubierta de palés y presenta la misma distancia hacia el patin izquierdo 14 y
hacia el patin derecho 14. Entre los patines 14 se configuran dos canales 15 a través de la triseccion, en los que se
pueden introducir herramientas elevadoras de un vehiculo de transporte sobre el suelo, por ejemplo los dientes de la
horquilla de una carretilla de horquilla.

En la direccion de insercion de la herramienta de un vehiculo de transporte sobre el suelo en los canales 15, cada
patin 14 presenta delante un apoyo 16, en la direccidon de insercidon presenta detras un segundo apoyo 17. Entre el
primer apoyo 16 y el segundo apoyo 17 esté dispuesto un apoyo central 18. El apoyo central 18 respectivo presenta
la misma distancia hacia el primer apoyo 16 o bien hacia el segundo apoyo 17 de cada patin 14.

Cada patin 14 esta dispuesto sobre sus apoyos 16, 17 y 18 en el lado inferior 13 de la cubierta de palés 11, de
manera que cada patin 14 configura dos tuneles 19, que estan configurados entre los apoyos 16, 17 y 17, 18, la
cubierta de palés 11 y un tirante de patin inferior 20. Los tuneles 19 de los tres patines 14 estan dispuestos
sucesivos alineados entre si, de manera que la herramienta elevadora de un vehiculo de transporte sobre el suelo
se puede emplear también lateral y transversalmente a la alineacion de los canales 15 en el palé 10.

Como se muestra en el ejemplo del patin derecho 14 en la figura 2, los patines 14 se puede separar de la cubierta
de palés. A tal fin, los apoyos 16, 17 y 18 presentan, respectivamente un apéndice de enchufe 21, que se puede
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insertar en alojamientos de enchufe 22 correspondientes de la cubierta de palés. Los alojamientos de insercion 22
se pueden reconocer especialmente en la representacion en seccién segun la figura 5. Los alojamientos de enchufe
22 para el primer apoyo 16 y el segundo apoyo 17 terminan con su orificio de insercion inferior con el lado inferior 13
de la cubierta de palés 11. Esto es diferente con el alojamiento de enchufe 22 para el apoyo central 18. Este se
proyecta frente al lado inferior del palé 13.

El primer apoyo 16 y el segundo apoyo 17 presentan en sus apéndices de enchufe 21, respectivamente, unas
proyecciones de retencion 23 dirigidas hacia el lado exterior del palé 10. El alojamiento de enchufe 22
correspondiente respectivo esta provisto con una escotadura de retencion 24 complementaria en forma y direccién
dirigida hacia fuera, que esta formada en el ejemplo de realizacién preferido presente aqui por una abertura, que
permite aplicar una herramienta de aflojamiento en la proyeccion de retencion 23.

Como se puede deducir a partir de la figura 2 y la figura 4, se aplica el patin 14 sobre el lado inferior 13 de la
cubierta de palés 11 en la zona de los alojamientos de enchufe 22, en los que se insertan los apéndices de enchufe
21 de los patines 14. En este caso, se desplaza la proyeccion de retencion 23 en primer lugar hacia dentro a través
de una pared que forma el alojamiento de enchufe 22 y se sumerge en virtud de la elasticidad de recuperacion del
material del apéndice de enchufe 21 cuando se alcanza la escotadura de retencion 24. De este modo, se obtiene la
disposicion de retencién del patin 14en la cubierta de palés 11, que se representa especialmente en la figura 3 y en
la vista en seccion de la unién de retencion segun la figura 6.

La ventaja esencial del palé 10 presentado segun la invencion reside en la disposicion descrita anteriormente de los
patines 14 en la cubierta de palés 11. Las conexiones de enchufe forman no sélo una posibilidad de fijacion sencilla,
especialmente comoda de los patines 14 en la cubierta de palés 11. Tienen frente a la conexion de juna pieza por
continuidad del material la ventaja considerable de ofrecer un lugar de separacién definido. Cuando durante el uso
de los palés 10 se dafa el palé 10 o los patines 14 a través de un manejo erréneo de los vehiculos de transporte
sobre el suelo, esto conduce en el caso de sobrecarga del material a una separacion definida entre palé 10 y patin
14, de manera que la cubierta de palés 11 no experimenta dafio. Un caso clasico de tal dafno es, por ejemplo,
cuando la herramienta elevadora de un vehiculo de transporte sobre el suelo incide sobre uno de los apoyos 16, 17,
18 del patin de palés 14 y lo deforma. Las uniones anteriores entre cubierta de palés 11 y patin 14 conducian a que
la propia cubierta de palés 11 sufriera dafios y se deformase, por su parte. El lugar de separacion definido, realizado
a través de la conexién de enchufe conduce a que el patin 14 se separe de la cubierta de palés 11 en caso de
sobrecarga y éste no sufra dafios debidos a un dafo del patin 14. Una ventaja complementaria es que un patin 14
danado se puede sustituir facilmente a través de la union de retencion. También patines intactos 14, que se
desgastan por el uso y no cumplen ya requerimientos Opticos, se pueden sustituir faciimente a través de la liberacion
de la unién de retencion y la colocacion de un patin 14 nuevo.

Lista de signos de referencia

10 Palé

11 Cubierta de palés

12 Superficie

13 Lado inferior

14 Patin

15 Canal

16 Primer apoyo

17 Segundo apoyo

18 Apoyo central

19 Tunel

20 Tirante inferior del patin
21 Apéndice de enchufe
22 Alojamiento de enchufe
23 Proyeccion de retencion
24 Escotadura de retencion



10

15

20

25

30

35

ES2 715123713

REIVINDICACIONES

1.- Palé (10) de plastico, con una cubierta de palés (11), cuyo lado superior presenta una superficie de alojamiento
(12) para productos de transporte y en cuyo lado inferior (13) estan dispuestos patines (14) distanciados entre si,
dispuestos paralelos, entre los que se configuran canales (15) para la insercién de una herramienta elevadora de un
vehiculo de transporte sobre el suelo y distancian la cubierta de palés (11) desde una superficie de soporte, en el
que

- en la direccion de insercion de la herramienta elevadora del vehiculo de transporte sobre el suelo (15) cada patin
presenta delante un primer apoyo (16) y en la direccién de insercion detrds presenta un segundo patin (17) y
adicionalmente entre el primer patin (16) y el segundo patin (17) esta dispuesto un patin central (18), en el que,
ademas,

- cada patin (14) presenta un lugar de separacion, a lo largo del cual se separa de manera controlada el patin (14)
cuando se aplicar una fuerza de cizallamiento de sobrecarga, en el que, ademas,

- el lugar de separacién se encuentra en la zona limite entre la cubierta de palés (11) y el patin (14), de manera que
la fuerza de cizallamiento de sobrecarga separa el patin (14) de manera controlada desde la cubierta de palés, en el
que, ademas,

- el lugar de separacion esta formado por una conexién de enchufe, en el que cada apoyo (16, 17, 18) presenta un
apéndice de enchufe (21), que se puede insertar en un alojamiento de enchufe (22) correspondiente de la cubierta
de palés (11), en el que, ademas,

- la conexién de enchufe esta asegurada por una unién de retencion, en la que el primer apoyo (16) y el segundo
apoyo (17) presentan en sus apéndices de enchufe (21), respectivamente, unas proyecciones de retencién (23)
dirigidas, respectivamente, hacia el lado exterior del palé (10), y en el que

- el alojamiento de enchufe (22) respectivo correspondiente a la proyeccion de retencién (23) esta provisto con una
escotadura de retencion (24) complementaria de la forma asi como de la disposicién dirigida hacia fuera, que
permite aplicar la herramienta de liberacién en la proyeccién de retencién (23), caracterizado por que

- los alojamientos de enchufe (22) para el primer apoyo (16) y para el segundo apoyo (17) terminan con su orificio de
insercién inferior con el lado inferior (13) de la cubierta de palés (11), mientras que el alojamiento de enchufe (22)
para el apoyo central (18) se proyecta frente al lado inferior del palé (13).

2.- Palé (10) segun la reivindicacién 1, caracterizado por que la escotadura de retencion (24) esta formada por una
abertura.

3.- Palé (10) segun la reivindicacion 1 é 2, caracterizado por que las conexiones de enchufe del primero y del
segundo apoyo (16, 17) estan realizadas, respectivamente, en los extremos del patin y la conexion de enchufe del
apoyo central (18) se encuentra en el centro del patin.
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