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ES 2716759 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo de montar a horcajadas incluyendo un ABS. JP 2014-213818 A
describe todos los elementos del preambulo de la reivindicaciéon 1, y se considera el documento de la técnica
anterior mas préxima.

EP 2889208 A1 describe una motocicleta como un ejemplo de un vehiculo de montar a horcajadas. La motocicleta
incluye un brazo trasero que soporta rotativamente la rueda trasera, y un guardabarros trasero que bascula hacia
arriba y hacia abajo conjuntamente con la rueda trasera y el brazo trasero.

El guardabarros trasero de EP 2889208 A1 incluye un cuerpo principal de guardabarros dispuesto encima de la
rueda trasera, un protector lateral izquierdo dispuesto a la izquierda de la rueda trasera, y un protector lateral
derecho dispuesto a la derecha de la rueda trasera. Un perno que fija el protector lateral izquierdo al brazo trasero
esta insertado en agujeros dispuestos en el protector lateral izquierdo y una ménsula del brazo trasero. Igualmente,
un perno que fija el protector lateral derecho al brazo trasero esta insertado en agujeros dispuestos en el protector
lateral derecho y una ménsula del brazo trasero.

Las motocicletas equipadas con ABS han aumentado en los ultimos afios. Un ABS incluye un sensor de velocidad
de rueda que detecta las velocidades rotacionales de la rueda delantera y la rueda trasera.

Cuando una motocicleta circula por la superficie de una carretera, si la superficie de la carretera no esta en buen
estado, la grava de la superficie de la carretera puede salir despedida hacia el sensor de velocidad de rueda y la
grava puede impactar en el sensor de velocidad de rueda. Es preferible evitar tal impacto todo lo posible.

Los autores de la presente invencion investigaron en primer lugar cuales son las posiciones que mas fiablemente
pueden evitar el contacto de grava con el sensor de velocidad de rueda. Como resultado, llegaron a la conclusion de
que es mas ventajoso colocar el sensor de velocidad de rueda encima del brazo basculante que colocarlo detras o
debajo del brazo basculante. Esto es debido a que, si el sensor de velocidad de rueda se coloca encima del brazo
basculante, el sensor de velocidad de rueda no solamente esta situado a mas distancia por encima de la superficie
de la carretera, sino que cabe esperar que el sensor de velocidad de rueda esté protegido contra la grava por el
brazo basculante.

Ademas, en algunos casos se coloca una ménsula que se extiende hacia arriba del brazo basculante en la parte de
extremo trasero del brazo basculante, como en el vehiculo de montar a horcajadas de EP 2889208 A1, por ejemplo.
Por otra parte, el sensor de velocidad de rueda esta preferiblemente lo mas cerca posible de la rueda. Sin embargo,
cuando el sensor de velocidad de rueda esta dispuesto cerca de la rueda, las herramientas usadas para el montaje y
el desmontaje del sensor de velocidad de rueda pueden interferir con la ménsula del brazo basculante.

Por lo tanto, un objeto de la presente invencién es proporcionar un vehiculo de montar a horcajadas donde cabe
esperar que un sensor de velocidad de rueda de un ABS esté protegido contra la grava y se evite que la
manejabilidad del montaje y desmontaje del sensor de velocidad de rueda pueda empeorar. El presente objeto se
logra con un vehiculo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1. Se exponen realizaciones preferidas en las
reivindicaciones dependientes.

Una realizacion preferida proporciona un vehiculo de montar a horcajadas incluyendo una rueda trasera, un motor
principal que esta configurado para girar la rueda trasera, un semieje trasero que soporta rotativamente la rueda
trasera, un brazo basculante que incluye un brazo principal que soporta el semieje trasero y una ménsula que
sobresale hacia arriba del brazo principal, un cuerpo soportado montado en la ménsula, una cadena de
accionamiento que esta configurada para transmitir rotacion del motor principal a la rueda trasera, un regulador de
cadena que esta configurado para regular la tensién de la cadena de accionamiento moviendo el semieje trasero en
la direccion delantera-trasera del vehiculo con respecto al brazo basculante entre multiples posiciones incluyendo
una posicion de solapamiento y una posiciéon de no solapamiento, un freno trasero que esta configurado para aplicar
fuerza de amortiguamiento a la rueda trasera, un ABS que incluye un rotor que esta configurado para girar
conjuntamente con la rueda trasera y un sensor de velocidad de rueda que esta configurado para detectar la
velocidad rotacional de la rueda trasera detectando la velocidad rotacional del rotor, y que esta configurado para
cambiar la fuerza de amortiguamiento del freno trasero en base a la velocidad rotacional de la rueda trasera, un
soporte que esta configurado para mantener el sensor de velocidad de rueda, esta montado en el semiegje trasero, y
que estd configurado para movimiento en la direccion delantera-trasera del vehiculo con respecto al brazo
basculante conjuntamente con el semieje trasero, y un elemento de fijacion de sensor que incluye una parte de
encaje de herramienta dispuesto en el lado exterior del sensor de velocidad de rueda en la direccién a lo ancho del
vehiculo y configurado para entrar en contacto con una herramienta que esta configurada para fijar el sensor de
velocidad de rueda al soporte, donde, cuando el semieje trasero esta en la posicion de solapamiento, la ménsula del
brazo basculante se solapa con al menos una parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de
sensor en vista lateral del vehiculo, y cuando el semieje trasero esta en la posicion de no solapamiento, el semieje
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trasero no se solapa con ninguna parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor en
vista lateral del vehiculo. El motor principal puede ser un motor (motor de combustién interna) o un motor eléctrico.

Con esta disposicion, el sensor de velocidad de rueda del ABS que detecta la velocidad rotacional de la rueda
trasera esta fijado al soporte por el elemento de fijacion de sensor. El soporte se mueve en la direccion delantera-
trasera con respecto al brazo basculante conjuntamente con el semieje trasero. Cuando el semieje trasero es
movido en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante por el regulador de cadena con el fin de
ajustar la tension de la cadena de accionamiento, el sensor de velocidad de rueda y el elemento de fijacion de
sensor que son soportados por el soporte también se mueven en la direccidon delantera-trasera con respecto al brazo
basculante.

Cuando el semieje trasero esta en la posicion de solapamiento, la ménsula del brazo basculante se solapa con al
menos una parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor en vista lateral. Si el
elemento de fijacion de sensor queda ocultado por la ménsula, al menos una parte del sensor de velocidad de rueda
también queda ocultada por la ménsula. La grava despedida hacia dentro en la direccion a lo ancho del vehiculo
hacia el sensor de velocidad de rueda podria ser bloqueada asi por la ménsula. Por lo tanto, cabe esperar que el
sensor de velocidad de rueda esté protegido contra la grava.

Por otra parte, cuando el semiegje trasero esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula del brazo basculante
no se solapa con ninguna parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor en vista
lateral. En otros términos, toda la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacién de sensor esta expuesta a
través de la ménsula en vista lateral. De esta forma es posible encajar una herramienta para girar el elemento de
fijacion de sensor sobre la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor desde el lado exterior
en la direccion a lo ancho del vehiculo. Esto evita que empeore la manejabilidad del montaje y desmontaje del
sensor de velocidad de rueda del ABS.

En la presente realizacion preferida, al menos uno de los elementos siguientes puede afiadirse al vehiculo de montar
a horcajadas anterior.

El elemento de fijacion de sensor es un perno incluyendo una parte de cabeza provista de la parte de encaje de
herramienta y una parte de eje que se extiende desde la parte de cabeza en la direccion de la anchura del vehiculo
de montar a horcajadas. Cuando el semieje trasero esta en la posicion de solapamiento, la ménsula del brazo
basculante se solapa con al menos una parte de la parte de cabeza del perno en vista lateral del vehiculo, y cuando
el semieje trasero esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula del brazo basculante no se solapa con
ninguna parte de la parte de cabeza del perno en vista lateral del vehiculo.

El elemento de fijacion de sensor es una tuerca provista de la parte de encaje de herramienta. Cuando el semieje
trasero esta en la posicion de solapamiento, la ménsula del brazo basculante se solapa con al menos una parte de la
tuerca en vista lateral del vehiculo, y cuando el semiegje trasero esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula
del brazo basculante no se solapa con ninguna parte de la tuerca en vista lateral del vehiculo.

El regulador de cadena incluye un retractor que es visible en vista lateral del vehiculo, y que esta configurado para
moverse en la direccion delantera-trasera del vehiculo con respecto al brazo basculante conjuntamente con el
semiegje trasero. El brazo basculante incluye una marca fija que sirve como referencia para una posicion del retractor
con respecto al brazo basculante y que esta dispuesta en una posicion del brazo basculante donde el semieje
trasero esta dispuesto en la posicién de no solapamiento.

Con esta disposicion, cuando el retractor del regulador de cadena es movido en la direccion delantera-trasera con
respecto al brazo basculante conjuntamente con el semieje trasero para alinear una posicion de referencia del
retractor con la marca fija del brazo basculante, el semieje trasero se coloca en la posicion de no solapamiento y
toda la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacién de sensor esta expuesta a través de la ménsula del
brazo basculante en vista lateral. Asi, la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacién de sensor puede
quedar expuesta facilmente a través de la ménsula, en vista lateral.

El retractor se puede disponer en el lado exterior del brazo basculante en la direccién a lo ancho del vehiculo, o se
puede disponer en el lado interior del brazo basculante en la direccién a lo ancho del vehiculo. En este ultimo caso,
si una parte del retractor esta dispuesta encima o debajo del brazo basculante en vista lateral, el retractor sera
visible desde el lado. Alternativamente, el retractor se puede disponer dentro del brazo basculante. En este caso, el
retractor puede quedar expuesto a través de un agujero que conecte el interior del brazo basculante y el exterior del
brazo basculante.

El cuerpo soportado montado en la ménsula esta dispuesto en el lado exterior del sensor de velocidad de rueda y la
ménsula en la direccién a lo ancho del vehiculo, e incluye una parte de extremo inferior que se solapa con el sensor
de velocidad de rueda y la ménsula, en vista lateral del vehiculo.
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Con esta disposicion, la ménsula del brazo basculante esta dispuesta en el lado exterior del sensor de velocidad de
rueda en la direccién a lo ancho del vehiculo, y la parte de extremo inferior del cuerpo soportado esta dispuesta en el
lado exterior de la ménsula en la direccion a lo ancho del vehiculo. Asi, la grava despedida hacia dentro en la
direccion a lo ancho del vehiculo hacia el sensor de velocidad de rueda podria ser bloqueada por la ménsula y el
cuerpo soportado. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de velocidad de rueda esté protegido contra la grava.

El cuerpo soportado puede ser un guardabarros trasero, suspension trasera, manguera (tal como una manguera de
freno) o cableado, o dos o mas de estos, o cualquier otro cuerpo soportado. Cuando el cuerpo soportado es una
suspension trasera, la parte de extremo superior de la suspensién trasera esta conectada a un bastidor del vehiculo
de montar a horcajadas, y la parte de extremo inferior de la suspension trasera estd conectada a la ménsula.
Cuando el cuerpo soportado es un guardabarros trasero, el guardabarros trasero puede incluir una parte de
guardabarros dispuesta encima de la rueda trasera, y un par de partes de brazo izquierda y derecha que se
extienden hacia abajo de la parte de guardabarros.

La ménsula incluye una parte de penetracion que penetra la ménsula en la direccion a lo ancho del vehiculo, y dos
partes base en las que el cuerpo soportado esta montado y dispuesto delante y detras de la parte de penetracion,
respectivamente. Cuando el semieje trasero esta en la posicion de solapamiento, una de las dos partes base se
solapa con al menos una parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor en vista
lateral del vehiculo. Cuando el semigje trasero esta en la posicién de no solapamiento, la parte de penetracion no se
solapa con ninguna parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor, en vista lateral del
vehiculo.

Con esta disposicion, el cuerpo soportado esta montado en las dos partes base dispuestas en la ménsula del brazo
basculante. Cuando el semieje trasero esta en la posicion de solapamiento, las partes base de la ménsula se
solapan con al menos una parte de la parte de encaje de herramienta del elemento de fijacion de sensor en vista
lateral. Por otra parte, cuando el semieje trasero esta en la posiciéon de no solapamiento, toda la parte de encaje de
herramienta del elemento de fijacion de sensor esta dispuesta en la parte de penetracion de la ménsula, es decir, en
el espacio que penetra la ménsula en la direccién a lo ancho del vehiculo en vista lateral. Esto permite que el
elemento de fijacion de sensor esté expuesto a través de la ménsula en vista lateral.

La parte de penetracion de la ménsula es una ranura que se abre hacia arriba en vista lateral del vehiculo.

Con esta disposicion, la ménsula del brazo basculante define una ranura que penetra la ménsula en la direccién a lo
ancho del vehiculo y que se abre hacia arriba en vista lateral. Cuando la parte de penetracion de la ménsula es un
agujero pasante cerrado en toda su circunferencia, una parte de la ménsula esta dispuesta encima del agujero
pasante. Cuando una herramienta esta encajada sobre la parte de encaje de herramienta y se quita de la parte de
encaje de herramienta, esta parte puede interferir con la herramienta. Por lo tanto, la manejabilidad del montaje y
desmontaje del sensor de velocidad de rueda puede mejorarse.

El sensor de velocidad de rueda incluye un cabezal de sensor que sobresale hacia dentro del soporte en la direccion
a lo ancho del vehiculo, y que mira al rotor, estando dispuesto el cabezal de sensor detras del soporte y
solapandose con el soporte cuando el sensor de velocidad de rueda se ve desde atras.

Con esta disposicion, el cabezal de sensor del sensor de velocidad de rueda y la superficie lateral del rotor miran
uno a otro. El cabezal de sensor esta dispuesto detras del soporte y se solapa con el soporte cuando el sensor de
velocidad de rueda se ve desde atras. La grava despedida hacia el cabezal de sensor podria ser bloqueada por el
soporte. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de velocidad de rueda esté protegido contra la grava.

La rueda trasera incluye una rueda y un neumatico, incluyendo la rueda un cubo cilindrico en el que el semieje
trasero esta montado, una llanta anular en la que el neumatico esta montado y multiples radios que se extienden
desde el cubo a la llanta, y el sensor de velocidad de rueda incluye un cabezal de sensor que sobresale hacia dentro
del soporte en la direccion a lo ancho del vehiculo, y que mira al rotor, estando dispuesto el cabezal de sensor
encima del cubo y solapandose con el cubo cuando el sensor de velocidad de rueda se ve desde arriba.

Con esta disposicion, el cabezal de sensor del sensor de velocidad de rueda esta dispuesto encima del cubo que
corresponde a la parte central de la rueda de la rueda trasera, y se solapa con el cubo cuando el sensor de
velocidad de rueda se ve desde arriba. La grava despedida hacia arriba hacia el cabezal de sensor podria ser
bloqueada por el cubo de la rueda. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de velocidad de rueda esté protegido
contra la grava.

El freno trasero es un freno de disco incluyendo un disco de freno que esta configurado para girar conjuntamente
con la rueda trasera, una pastilla de freno que es empujada contra el disco de freno, y una pinza de freno que esta
configurada para mantener la pastilla de freno, y el soporte incluye una parte de sujeciéon de sensor que esta
configurada para mantener el sensor de velocidad de rueda y una parte de sujecion de pinza que esta configurada
para mantener la pinza de freno. El rotor del ABS puede tener un diametro exterior que es menor que el diametro
exterior del disco de freno.
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Con esta disposicion, el soporte sujeta la pinza de freno ademas del sensor de velocidad de rueda. Por lo tanto, no
hay que proporcionar soportes separados para mantener el sensor de velocidad de rueda y la pinza de freno. Esto
permitira que el vehiculo de montar a horcajadas sea mas ligero, y puede mejorar la manejabilidad de la produccion
del vehiculo de montar a horcajadas.

El sensor de velocidad de rueda y el elemento de fijacion de sensor estan dispuestos en un lado opuesto a la
cadena de accionamiento con respecto a la rueda trasera.

Con esta disposicion, la grava despedida de la cadena de accionamiento hacia el sensor de velocidad de rueda
cuando circula el vehiculo de montar a horcajadas, podria ser bloqueada por la rueda trasera, y, por lo tanto, se
espera que el sensor de velocidad de rueda esté protegido contra la grava. Ademas, dado que el elemento de
fijacion de sensor y la cadena de accionamiento estan dispuestos en lados mutuamente opuestos de la rueda
trasera, la cadena de accionamiento no interfiere con herramientas cuando las herramientas estan montadas sobre
el elemento de fijacion de sensor.

El brazo basculante puede ser un brazo basculante de dos lados incluyendo un par de brazos principales dispuestos
en los lados derecho e izquierdo de la rueda trasera, respectivamente, o puede ser un brazo basculante de un solo
lado incluyendo un brazo principal dispuesto en el lado derecho o izquierdo de la rueda trasera.

Los anteriores y otros elementos, caracteristicas, pasos, peculiaridades y ventajas de la presente invencién seran
mas evidentes por la descripcion detallada siguiente de las realizaciones preferidas con referencia a los dibujos
adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral derecha de una motocicleta segin una primera realizacion preferida.

La figura 2 es una vista ampliada que representa la superficie lateral derecha de un brazo basculante en el que va
montado un guardabarros trasero.

La figura 3 es una vista ampliada que representa la superficie lateral derecha de un brazo basculante del que se ha
quitado un guardabarros trasero.

La figura 4 es un dibujo conceptual para ilustracion de un ABS.

La figura 5 es una vista lateral derecha que representa un brazo basculante, un freno trasero y un generador de
pulsos trasero.

La figura 6 es una vista en planta que representa un brazo basculante, un freno trasero y un generador de pulsos
trasero.

La figura 7 es una vista posterior que representa un brazo basculante, un freno trasero y un generador de pulsos
trasero.

La figura 8 es una vista en seccion transversal que representa una seccion transversal a lo largo de la linea VIII-VIII
de la figura 5.

La figura 9A es una vista lateral derecha que representa la relacion posicional entre la ménsula derecha y el perno
de sensor, y representa un estado en el que el semieje trasero esta en la posiciéon de solapamiento.

La figura 9B es una vista lateral derecha que representa la relacion posicional entre la ménsula derecha y el perno
de sensor, y representa un estado en el que el semieje trasero esta en la posicion de no solapamiento.

La figura 10 es una vista lateral derecha que representa un brazo basculante, un freno trasero y un generador de
pulsos trasero segin una segunda realizacion preferida, y representa un estado en el que el semigje trasero esta en
la posicién de solapamiento.

La figura 11 es una vista lateral derecha que representa un brazo basculante, un freno trasero y un generador de
pulsos trasero segun una segunda realizacion preferida, y representa un estado en el que el semigje trasero esta en
la posicion de no solapamiento.

La figura 12 es una vista lateral derecha que representa un brazo basculante segin una tercera realizacion
preferida.
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La figura 13 es una vista lateral derecha que representa la relacion posicional entre la ménsula derecha y el perno
de sensor segun una cuarta realizacion preferida, y representa un estado en el que el semieje trasero esta en la
posicion de no solapamiento.

La figura 14 es una vista lateral derecha que representa la relacion posicional entre la ménsula derecha y el perno
de sensor segun una quinta realizacion preferida, y representa un estado en el que el semieje trasero esta en la
posicion de no solapamiento.

La figura 15 es una vista en seccion transversal que representa secciones transversales horizontales del brazo
basculante, el freno trasero y el generador de pulsos trasero segun una sexta realizacion preferida.

La figura 16 es una vista lateral derecha que representa la relacion posicional entre la ménsula derecha y el perno
de sensor segun la sexta realizacion preferida, y representa un estado en el que el semieje trasero esta en la
posicion de no solapamiento.

Descripcion detallada de realizaciones preferidas

Las direcciones delantera-trasera, arriba-abajo y derecha-izquierda se definen en base a un punto de vista de un
motorista que mira hacia delante, sentado en una motocicleta 1 en una posicion de referencia en la que la
motocicleta 1 avanza recta hacia delante en un plano horizontal (en el que un manillar de direccion 10 esta dispuesto
en una posicion de marcha recta hacia delante). La direccion derecha-izquierda corresponde a una direccion a lo
ancho del vehiculo (una direccién de la anchura de la motocicleta 1). Un centro de vehiculo corresponde a un plano
vertical que pasa a través de una linea central de un tubo delantero 3 y que es perpendicular a un centro rotacional
de una rueda trasera 5. La motocicleta 1 en la posicidon de referencia se describira a continuacién a no ser que se
indique especificamente lo contrario. Una vista frontal, una vista lateral, una vista en planta y una vista posterior
quieren decir una vista frontal, una vista lateral, una vista en planta y una vista posterior de la motocicleta 1,
respectivamente, a no ser que se indique especificamente lo contrario.

La figura 1 es una vista lateral derecha de una motocicleta 1 segin una primera realizacion preferida. La figura 2 es
una vista ampliada que representa la superficie lateral derecha de un brazo basculante 14 en el que se ha montado
un guardabarros trasero 28. La figura 3 es una vista ampliada que representa la superficie lateral derecha de un
brazo basculante 14 del que se ha quitado un guardabarros trasero 28.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 como un ejemplo de un vehiculo de montar a horcajadas incluye
un bastidor 2 cubierto por una cubierta exterior, una rueda delantera 4 conectada al bastidor 2 mediante una
horquilla delantera 12, y una rueda trasera 5 conectada al bastidor 2 mediante el brazo basculante 14.

El bastidor 2 incluye un tubo delantero 3 que se extiende oblicuamente hacia atras y hacia arriba. El bastidor 2
también incluye un par de bastidores principales izquierdo y derecho que se extienden hacia atras y hacia abajo del
tubo delantero 3, y un par de bastidores de asiento izquierdo y derecho que se extienden hacia atras del par de
bastidores principales. Los dos bastidores principales estan dispuestos en los lados derecho e izquierdo del centro
del vehiculo, respectivamente. Los dos bastidores principales miran uno a otro en la direccién a lo ancho del
vehiculo. Lo mismo se aplica al par de bastidores de asiento.

La rueda delantera 4 y la rueda trasera 5 incluyen una rueda de metal y un neumatico de caucho. Mas adelante, la
rueda de la rueda trasera 5 se denominara la rueda 7 y el neumatico de la rueda trasera 5 se denominara el
neumatico trasero 6. La rueda 7 incluye un cubo cilindrico 7a que se extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo,
una llanta anular 7c rodeando el cubo 7a y multiples radios 7b que se extienden desde el cubo 7a a la llanta 7c. El
neumatico trasero 6 esta montado en la llanta 7c. El cubo 7a rodea el semieje trasero 8 que se extiende en la
direccion a lo ancho del vehiculo, y es soportado por el semieje trasero 8 mediante un cojinete. La rueda 7 y el
neumatico trasero 6 son rotativos con respecto al semiegje trasero 8.

La motocicleta 1 incluye un manillar de direccion 10 que es dirigido por un motorista, y una horquilla delantera 12
que soporta rotativamente la rueda delantera 4. El manillar de direccion 10 esta conectado a una horquilla delantera
12, como un ejemplo de un elemento de soporte de rueda delantera. EI manillar de direccion 10 y la horquilla
delantera 12 son rotativos con respecto al bastidor 2 alrededor de un eje de direccion correspondiente a la linea
central del tubo delantero 3. Cuando el manillar de direccion 10 es dirigido, la rueda delantera 4 gira a izquierda y
derecha conjuntamente con el manillar de direccion 10. Asi se dirige la motocicleta 1.

El manillar de direccion 10 incluye un par de empufiaduras de manillar izquierda y derecha 11 que son agarradas por
el motorista, y un manillar que soporta el par de empufiaduras de manillar 11. El par de empufiaduras de manillar 11
incluye una empunadura derecha montada en la parte de extremo derecho del manillar y una empufadura izquierda
montado en la parte de extremo izquierdo del manillar. La empufadura derecha es una empufiadura de acelerador
que es rotativa con respecto al manillar. La salida del motor 19 es ajustada en respuesta al grado de rotacion de la
empufadura de acelerador.
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La motocicleta 1 incluye un brazo basculante 14 que bascula hacia arriba y hacia abajo con respecto al bastidor 2
conjuntamente con la rueda trasera 5, y una suspension trasera 13 que absorbe el choque entre la rueda trasera 5y
el bastidor 2. La parte de extremo delantero del brazo basculante 14 esta conectada al bastidor 2 mediante un eje de
pivote que se extiende en la direccidn a lo ancho del vehiculo. El brazo basculante 14 y la rueda trasera 5 pueden
bascular hacia arriba y hacia abajo alrededor del eje de pivote. La parte de extremo superior de la suspension
trasera 13 esta montada en el bastidor 2. La parte de extremo inferior de la suspension trasera 13 esta montada en
el brazo basculante 14. La suspension trasera 13 esta dispuesta en el centro del vehiculo.

El brazo basculante 14 incluye un par derecho e izquierdo de brazos principales 15 dispuestos en los lados derecho
e izquierdo de la rueda trasera 5, respectivamente. La parte de extremo derecho y la parte de extremo izquierdo del
semieje trasero 8 son soportadas por el par de brazos principales 15, respectivamente. El semieje trasero 8 penetra
en el brazo principal 15 en la direccién a lo ancho del vehiculo, y sobresale hacia fuera (en una direccion de
alejamiento del centro del vehiculo en la direccion a lo ancho del vehiculo) del brazo principal 15 en la direccion a lo
ancho del vehiculo. El semieje trasero 8 esta fijado al brazo basculante 14 por un par de tuercas de eje trasero 9
montadas en la parte de extremo derecho y la parte de extremo izquierdo del semieje trasero 8. Los dos brazos
principales 15 estan dispuestos entre el par de tuercas de eje trasero 9.

La motocicleta 1 incluye un asiento en forma de sillin 16 en el que se sienta el motorista, y un par de estribos
principales izquierdo y derecho 17a en los que el motorista pone los pies. La figura 1 representa un ejemplo en el
que el asiento principal 16a en el que se sienta el motorista y un asiento en tdndem 16b en el que se sienta un
pasajero estan dispuestos en el asiento 16. En este caso, la motocicleta 1 incluye un par de estribos en tandem
izquierdo y derecho 17b en los que el pasajero pone los pies. El asiento 16 puede ser, en cambio, del tipo de
motorista Unico. El asiento 16 esta dispuesto mas hacia atras que el tubo delantero 3 del bastidor 2. El asiento 16 se
soporta en el bastidor 2. El paso principal 17a y el estribo en tandem 17b también son soportados en el bastidor 2.

La motocicleta 1 incluye un motor 19 (motor de combustién interna) que genera potencia para mover la motocicleta
1, un depdsito de combustible 20 que contiene combustible a suministrar al motor 19, y un silenciador 21 que
descarga gases de escape producidos por el motor 19 al aire. EI motor 19 es un ejemplo de un motor principal. El
cuerpo de cilindro y el carter del motor 19 estan montados en el bastidor 2. El depédsito de combustible 20 y el
silenciador 21 también estan montados en el bastidor 2. El silenciador 21 esta dispuesto en el lado derecho del
centro del vehiculo. El depdsito de combustible 20 esta dispuesto encima del motor 19. El depdsito de combustible
20 esta dispuesto delante del asiento 16.

La motocicleta 1 incluye un mecanismo de accionamiento que transmite la potencia del motor 19 a la rueda trasera
5. El mecanismo de accionamiento incluye un pifién de accionamiento que es movido por el motor 19. Como se
representa en la figura 2, el mecanismo de accionamiento incluye ademas un pifién accionado 31 que gira
conjuntamente con la rueda trasera 5, y una cadena de accionamiento sinfin 32 que pasa por el pifién de
accionamiento y el pifién accionado 31. La rueda trasera 5 no se representa en la figura 2. El pifién accionado 31y
la cadena de accionamiento 32 estan dispuestos en el lado izquierdo de la rueda trasera 5. La cubierta de cadena 33
esta dispuesta encima de la cadena de accionamiento 32.

La motocicleta 1 incluye un regulador de cadena 34 que regula la tension de la cadena de accionamiento 32
moviendo el semieje trasero 8 en la direccién delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14. El regulador de
cadena 34 incluye un retractor 35 que se mueve en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante
14 conjuntamente con el semieje trasero 8, y un perno de montaje 36 que restringe el movimiento del retractor 35
con respecto al brazo basculante 14. El regulador de cadena 34 incluye ademas una tuerca de ajuste 37 que fija el
perno de ajuste 36 sobre el brazo basculante 14 y una tuerca de bloqueo 38 que evita el aflojamiento de la tuerca de
ajuste 37.

El brazo principal 15 es una columna rectangular hueca. Una abertura dispuesta en el extremo trasero del brazo
principal 15 esta cerrada por una chapa de extremo 39 del brazo basculante 14. El semieje trasero 8 esta insertado
en un agujero largo 15a dispuesto en la parte de extremo trasero del brazo principal 15. El agujero largo 15a se
extiende en la direccion longitudinal del brazo principal 15, que coincide sustancialmente en la direccion delantera-
trasera. El semieje trasero 8 es movil en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14 dentro
del agujero largo 15a.

El retractor 35 esta dispuesto dentro del brazo principal 15. Una parte del retractor 35 esta expuesta a través del
agujero largo 15a del brazo basculante 14 en vista lateral. El perno de ajuste 36 esta montado en el retractor 35. El
perno de ajuste 36 se extiende hacia atras del retractor 35 y sobresale hacia atras de la chapa de extremo 39. La
tuerca de ajuste 37 y la tuerca de bloqueo 38 estan dispuestas detras de la chapa de extremo 39. La tuerca de
ajuste 37 y la tuerca de bloqueo 38 estan montadas en la parte de eje del perno de ajuste 36.

Cuando se ha de ajustar la tensiéon de la cadena de accionamiento 32, se aflojan ambas tuercas de eje trasero 9.
Ademas, se aflojan la tuerca de ajuste 37 y la tuerca de bloqueo 38. La rueda trasera 5 se mueve entonces en la
direccion delantera-trasera para poner la rueda trasera 5 en una posicion para tensar adecuadamente la cadena de
accionamiento 32. El semieje trasero 8 se mueve en la direccion delantera-trasera conjuntamente con la rueda
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trasera 5 durante este tiempo. Después de ajustar la tensién de la cadena de accionamiento 32, se aprietan la tuerca
de ajuste 37 y la tuerca de bloqueo 38, y se aprietan ambas tuercas de eje trasero 9.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 incluye un faro 22 que emite luz hacia delante, y dos
intermitentes delanteros 23 que destellan en respuesta a la operacion realizada por el motorista. La motocicleta 1
también incluye una lampara trasera 24 que emite luz hacia atras, y dos intermitentes traseros 25 que destellan en
respuesta a la operacion realizada por el motorista. El faro 22 y los intermitentes delanteros 23 estan dispuestos mas
hacia delante que el asiento 16. La lampara trasera 24 y los intermitentes traseros 25 estan dispuestos mas hacia
atras que el extremo delantero de la rueda trasera 5.

La motocicleta 1 incluye un guardabarros delantero 26 dispuesto encima de la rueda delantera 4, y un guardabarros
interior 27 y un guardabarros trasero 28 dispuestos encima de la rueda trasera 5. El guardabarros interior 27 esta
dispuesto mas hacia delante que el guardabarros trasero 28. El guardabarros interior 27 y el guardabarros trasero 28
estan montados en el brazo basculante 14. El guardabarros interior 27 y el guardabarros trasero 28 basculan hacia
arriba y hacia abajo conjuntamente con el brazo basculante 14. El guardabarros delantero 26 esta montado en la
horquilla delantera 12.

El guardabarros trasero 28 incluye una parte de guardabarros 29 colocada encima de la rueda trasera 5, y un par de
partes de brazo izquierda y derecha 30 dispuestas en los lados derecho e izquierdo de la rueda trasera 5,
respectivamente. La parte de guardabarros 29 esta dispuesta mas hacia atras que el centro rotacional de la rueda
trasera 5 (la linea central del semiegje trasero 8). Las partes de brazo 30 se extienden oblicuamente hacia delante y
hacia abajo de la parte de guardabarros 29 hacia el centro rotacional de la rueda trasera 5. Como se representa en
la figura 2, la parte de brazo derecha 30 esta fijada al brazo basculante 14 con multiples pernos B1. Igualmente, la
parte de brazo izquierda 30 esta fijada al brazo basculante 14 con mdltiples pernos.

El brazo basculante 14 incluye, ademas del par de brazos principales 15, un par de ménsulas dispuestas en los
lados derecho e izquierdo de la rueda trasera 5, respectivamente. Las dos ménsulas incluyen una ménsula derecha
41 que sobresale hacia arriba de la parte de extremo trasero del brazo principal derecho 15, y una ménsula izquierda
que sobresale hacia arriba de la parte de extremo trasero del brazo principal izquierdo 15. La figura 2 representa un
ejemplo en el que la ménsula derecha 41 es un elemento separado del brazo principal derecho 15 y esta fijada al
brazo principal derecho 15. La ménsula derecha 41 también puede ser integral con el brazo principal derecho 15. Lo
mismo se aplica a la relacion entre la ménsula izquierda y el brazo principal izquierdo 15.

La ménsula derecha 41 y la ménsula izquierda estan dispuestas en los lados derecho e izquierdo de la rueda trasera
5, respectivamente. La ménsula derecha 41 y la ménsula izquierda estan dispuestas encima del semieje trasero 8 y
la tuerca de eje trasero 9 en vista lateral. La ménsula derecha 41 y la ménsula izquierda estan rodeadas por
multiples dientes dispuestos en el perimetro exterior del pifién accionado 31 en vista lateral. La ménsula derecha 41
y la ménsula izquierda estan dispuestas mas bajas que el extremo superior del pifidn accionado 31. La ménsula
derecha 41 y la ménsula izquierda son mas cortas que el brazo principal 15 en la direccién delantera-trasera.

Como se representa en la figura 3, la ménsula derecha 41 incluye dos partes base 42 en las que se han dispuesto
dos tornillos hembra 42a. Igualmente, la ménsula izquierda también incluye dos partes base en las que se han
dispuesto dos tornillos hembra. Los dos pernos B1 que fijan la parte de brazo derecha 30 del guardabarros trasero
28 al brazo basculante 14 estan montados en los tornillos hembra 42a de las dos partes base 42 de la ménsula
derecha 41. Igualmente, los dos pernos que fijan la parte de brazo izquierda 30 del guardabarros trasero 28 al brazo
basculante 14 estan montados en los tornillos hembra de las dos partes base de la ménsula izquierda.

La ménsula derecha 41 incluye, ademas de las dos partes base 42, una parte de penetracion 43 dispuesta entre las
dos partes base 42 en la direccion delantera-trasera. La parte de penetracion 43 penetra la ménsula derecha 41 en
la direccién a lo ancho del vehiculo. La parte de penetracion 43 es una parte ranurada que se abre hacia arriba en
vista lateral. La parte de penetracion 43 también puede ser un agujero pasante cerrado en toda su circunferencia. La
parte inferior (parte de extremo inferior) de la parte de penetracion 43 esta dispuesta mas baja que los tornillos
hembra 42a de las partes base 42. El area (area espacial) de la parte de penetracion 43 en vista lateral es mayor
que el area de los tornillos hembra 42a de las partes base 42 en vista lateral.

Como se representa en la figura 2, la parte de extremo inferior 30a de la parte de brazo derecha 30 esta dispuesta
en el lado exterior de la ménsula derecha 41 en la direcciéon a lo ancho del vehiculo. La parte de cabeza del perno
B1 esta dispuesta en el lado exterior de la parte de brazo 30 en la direccion a lo ancho del vehiculo. La parte de eje
del perno B1 esta insertada en un agujero pasante que penetra la parte de brazo 30 en la direccidn a lo ancho del
vehiculo, y sobresale hacia dentro (en una direccion de acercamiento al centro del vehiculo en la direccion a lo
ancho del vehiculo) desde la parte de brazo 30 en la direccion a lo ancho del vehiculo. Los tornillos macho de los
dos pernos B1 estan montados en los dos tornillos hembra 42a de la ménsula derecha 41, respectivamente. Asi se
fija la parte de brazo derecha 30.

A continuacion, se describira el ABS (sistema de freno antibloqueo).
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La figura 4 es un dibujo conceptual para ilustracion del ABS 54. La motocicleta 1 incluye un freno delantero
hidraulico 47 que aplica fuerza de amortiguamiento a la rueda delantera 4, un freno trasero hidraulico 50 que aplica
fuerza de amortiguamiento a la rueda trasera 5, y un ABS 54 que controla el bloqueo de la rueda delantera 4 y de la
rueda trasera 5 controlando la presion hidraulica aplicada al freno delantero 47 y al freno trasero 50.

La motocicleta 1 incluye una palanca de freno 45 que es accionada por el motorista cuando se ha de generar fuerza
de amortiguamiento en el freno delantero 47, y un cilindro maestro delantero 46 que acciona el freno delantero 47 en
respuesta a la operacion de la palanca de freno 45. La motocicleta 1 incluye ademas un pedal de freno 48 que es
operado por el motorista cuando se ha de generar fuerza de amortiguamiento en el freno trasero 50, y un cilindro
maestro trasero 49 que acciona el freno trasero 50 en respuesta a la operacion del pedal de freno 48. La motocicleta
1 también puede incluir, en lugar del pedal de freno 48, una palanca de freno trasero que el motorista acciona con la
mano.

El freno delantero 47 y el freno trasero 50 son frenos de disco. El freno trasero 50 incluye un disco de freno 51 que
gira conjuntamente con la rueda trasera 5, una pastilla de freno 52 empujada contra el disco de freno 51, y una pinza
de freno 53 que sujeta la pastilla de freno 52. El disco de freno 51 estd montado en la rueda 7 de la rueda trasera 5 y
gira conjuntamente con la rueda trasera 5. La pinza de freno 53 es soportada por el semiegje trasero 8 mediante un
soporte 61 descrito mas adelante (véase la figura 5). La pinza de freno 53 no gira ni siquiera cuando la rueda trasera
5 gira.

La palanca de freno 45 esta dispuesta delante de la empufiadura de manillar derecha 11. El pedal de freno 48 esta
dispuesto delante del estribo principal derecha 17a. La palanca de freno 45 esta conectada al cilindro maestro
delantero 46, mientras que el pedal de freno 48 esta conectado al cilindro maestro trasero 49. Cuando el motorista
agarra la palanca de freno 45, se transmite presion hidraulica desde el cilindro maestro delantero 46 al freno
delantero 47, y el freno delantero 47 genera fuerza de amortiguamiento. Igualmente, cuando el motorista pisa el
pedal de freno 48, se transmite presion hidraulica desde el cilindro maestro trasero 49 al freno trasero 50, y el freno
trasero 50 genera fuerza de amortiguamiento.

El ABS 54 incluye un generador de pulsos delantero 55 que detecta la velocidad rotacional de la rueda delantera 4, y
un generador de pulsos trasero 56 que detecta la velocidad rotacional de la rueda trasera 5. El generador de pulsos
delantero 55 incluye un rotor en forma de disco que gira conjuntamente con la rueda delantera 4, y un sensor de
velocidad de rueda que genera una sefial de pulso en respuesta a la velocidad rotacional del rotor 57. Igualmente, el
generador de pulsos trasero 56 incluye un rotor en forma de disco 57 que gira conjuntamente con la rueda trasera 5,
y un sensor de velocidad de rueda 58 que genera una sefal de pulso en respuesta a la velocidad rotacional del rotor
57.

El rotor 57 del generador de pulsos trasero 56 esta montado en la rueda 7 de la rueda trasera 5. El rotor 57 gira
conjuntamente con la rueda 7. El sensor de velocidad de rueda 58 del generador de pulsos trasero 56 es soportado
por el semieje trasero 8 mediante el soporte 61 descrito mas adelante. El sensor de velocidad de rueda 58 no gira ni
siquiera cuando la rueda trasera 5 ha girado. El rotor 57 y el sensor de velocidad de rueda 58 miran uno a otro a
través de un intervalo en la direccion a lo ancho del vehiculo.

El ABS 54 incluye una unidad hidraulica HU que varia la presion hidraulica aplicada al freno delantero 47 y al freno
trasero 50. La unidad hidraulica HU incluye un alojamiento que define un paso de aceite interpuesto entre el cilindro
maestro delantero 46 y el cilindro maestro trasero 49 y el freno delantero 47 y el freno trasero 50. La unidad
hidraulica HU incluye ademas una valvula de solenoide alojada en el alojamiento, una bomba que suministra aceite
de freno al paso de aceite del alojamiento, y un motor eléctrico que mueve la bomba.

El ABS 54 incluye una UCE (Unidad de Control Electrénico) 59 que controla la unidad hidraulica HU en base a las
velocidades rotacionales de la rueda delantera 4 y la rueda trasera 5. Los valores detectados del generador de
pulsos delantero 55 y el generador de pulsos trasero 56 son comunicados a la UCE 59. La UCE 59 controla la
valvula de solenoide y el motor eléctrico de la unidad hidraulica HU en base a los valores detectados del generador
de pulsos delantero 55 y el generador de pulsos trasero 56. Como resultado, se ajusta la fuerza de amortiguamiento
en la rueda delantera 4 y la rueda trasera 5 y se controla el bloqueo de la rueda delantera 4 y de la rueda trasera 5.

La figura 5, la figura 6 y la figura 7 son una vista lateral derecha, una vista en planta y una vista lateral posterior,
respectivamente, del brazo basculante 14, el freno trasero 50 y el generador de pulsos trasero 56. La figura 8 es una
vista en seccion transversal que representa una seccion transversal a lo largo de la linea VIII-VIIl en la figura 5. Las
figuras 5 a 7 muestran un estado en el que el semieje trasero 8 esta dispuesto en una posicién de solapamiento
descrita mas adelante.

Como se representa en la figura 5, el disco de freno 51 y la pinza de freno 53 del freno trasero 50 estan dispuestos
en el lado derecho de la rueda trasera 5. Igualmente, el rotor 57 y el sensor de velocidad de rueda 58 del generador
de pulsos trasero 56 estan dispuestos en el lado derecho de la rueda trasera 5. El soporte 61 que sujeta la pinza de
freno y el sensor de velocidad de rueda 58 también esta dispuesto en el lado derecho de la rueda trasera 5.
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El disco de freno 51 y el rotor 57 estan fijados a la rueda 7 de la rueda trasera 5. El disco de freno 51 y el rotor 57
rodean el semieje trasero 8. El disco de freno 51 y el rotor 57 también son coaxiales con el semieje trasero 8. El
diametro exterior del rotor 57 es menor que el diametro exterior del disco de freno 51. El brazo principal derecho 15
esta dispuesto en el lado derecho del disco de freno 51, el rotor 57 y el soporte 61, de tal manera que se solapen en
vista lateral.

La pinza de freno y el sensor de velocidad de rueda 58 son soportados por el semigje trasero 8 mediante el soporte
61. El soporte 61 incluye una parte de sujecion de pinza 61a que sujeta la pinza de freno, y una parte de sujecién de
sensor 61b que sujeta el sensor de velocidad de rueda 58. La pinza de freno esta fijada a la parte de sujecion de
pinza 61a por un perno. El sensor de velocidad de rueda 58 esta fijado a la parte de sujecion de sensor 61b por un
perno de sensor B2.

El soporte 61 incluye una parte cilindrica 61c a través de la que se inserta el semigje trasero 8, y una parte de ranura
61d que se extiende en la direccion delantera-trasera mientras se rebaja hacia dentro en la direccién a lo ancho del
vehiculo. La parte de ranura 61d esta dispuesta en el lado interior del brazo principal 15 en la direccién a lo ancho
del vehiculo. El brazo principal 15 incluye un saliente de guia 15b insertado en la parte de ranura 61d mientras que
se extiende en la direccidon delantera-trasera. La parte de ranura 61d es movil en la direccién delantera-trasera a lo
largo del saliente de guia 15b. El movimiento de la parte de ranura 61d en la direccién de arriba-abajo es restringido
por el saliente de guia 15b. Cuando el semiegje trasero 8 es movido en la direccion delantera-trasera con respecto al
brazo basculante 14, la parte cilindrica 61c es empujada en la direccion delantera-trasera por el semigje trasero 8, y
la parte de ranura 61d se mueve en la direccién delantera-trasera a lo largo del saliente de guia 15b.

Como se representa en la figura 8, el sensor de velocidad de rueda 58 incluye una parte de pestafia 65 en la que se
ha formado un agujero pasante 65a en el que se inserta una parte de eje B2s del perno de sensor B2, y una parte
cilindrica sensora 66 insertada en un agujero de introduccion 61e que penetra el soporte 61 en la direccién a lo
ancho del vehiculo. Un extremo de cableado 67 que transmite el valor detectado del sensor de velocidad de rueda
58 a una UCE 59 (véase la figura 4) esta conectado a la parte de sensor 66, y esta dispuesto en el lado exterior del
soporte 61, en la direccién a lo ancho del vehiculo.

La parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 esta dispuesta en el lado exterior de la parte de pestafia 65 del
sensor de velocidad de rueda 58 en la direccion a lo ancho del vehiculo. La parte de eje B2s del perno de sensor B2
se inserta en el agujero pasante 65a del sensor de velocidad de rueda 58 desde el lado exterior del sensor de
velocidad de rueda 58. El tornillo macho del perno de sensor B2 esta montado en un tornillo hembra 61f formado en
el soporte 61. El perno de sensor B2 es paralelo a la parte de sensor 66 del sensor de velocidad de rueda 58.

El perno de sensor B2 es un ejemplo de un elemento de sujecion que sujeta el sensor de velocidad de rueda 58 al
soporte 61. La figura 8 representa un ejemplo en el que el perno de sensor B2 es un perno de cabeza hexagonal. En
este ejemplo, la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 incluye una superficie circunferencial exterior B2o que
tiene una seccion transversal hexagonal. La superficie circunferencial exterior B2o de la parte de cabeza B2h es un
ejemplo de una parte de encaje de herramienta que entra en contacto con una herramienta que gira conjuntamente
con el perno de sensor B2. La punta de la herramienta, tal como llave de boca tubular, esta dispuesta alrededor de
la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 y gira conjuntamente con la parte de cabeza B2h.

La parte de sensor 66 del sensor de velocidad de rueda 58 esta dispuesta mas hacia delante que el perno de sensor
B2. La parte de sensor 66 incluye un cabezal de sensor 66a que sobresale hacia dentro del soporte 61, en la
direccion a lo ancho del vehiculo. El cabezal de sensor 66a esta dispuesto en el lado exterior del rotor 57 en la
direccion a lo ancho del vehiculo. El cabezal de sensor 66a y el rotor 57 miran uno a otro a través de un intervalo en
la direccidn a lo ancho del vehiculo. Cuando multiples hendiduras (véase la figura 5) formadas en el rotor 57 pasan
sucesivamente a través del cabezal de sensor 66a, el sensor de velocidad de rueda 58 envia una sefial de pulso en
respuesta a la velocidad rotacional del rotor 57.

Como se representa en la figura 5, el sensor de velocidad de rueda 58 esta dispuesto encima del semieje trasero 8 y
la tuerca de eje trasero 9, en vista lateral. El sensor de velocidad de rueda 58 esta dispuesto encima del brazo
principal 15, en vista lateral. Como se representa en la figura 6, el cabezal de sensor 66a esta dispuesto encima del
cubo 7a de larueda 7 de la rueda trasera 5, y se solapa con el cubo 7a cuando el sensor de velocidad de rueda 58
se ve desde arriba. Como se representa en la figura 7, el cabezal de sensor 66a esta dispuesto detras del soporte
61y se solapa con el soporte 61 cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se ve desde atras.

Cuando la tensién de la cadena de accionamiento 32 es ajustada por el regulador de cadena 34, la rueda trasera 5y
el semieje trasero 8 son movidos en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14. Durante este
tiempo, el rotor 57 y el sensor de velocidad de rueda 58 se mueven en la direccién delantera-trasera con respecto al
brazo basculante 14 conjuntamente con el semieje trasero 8. En consecuencia, la relacion posicional entre el rotor
57 y el sensor de velocidad de rueda 58 no cambia ni siquiera cuando la rueda trasera 5 se ha movido en la
direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14.
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A continuacion, ahora se explicara el montaje y el desmontaje del sensor de velocidad de rueda 58 sobre el soporte
61.

La figura 9A y la figura 9B son vistas laterales derechas que representan la relacion posicional entre la ménsula
derecha 41 y el perno de sensor B2. La figura 9A representa el estado donde el semieje trasero 8 esta dispuesto en
la posicion de solapamiento, y la figura 9B representa el estado donde el semieje trasero 8 esta dispuesto en la
posicion de no solapamiento.

Cuando la rueda trasera 5 y el semieje trasero 8 son movidos en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo
basculante 14, el soporte 61 se mueve en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14
conjuntamente con el semieje trasero 8. En consecuencia, el sensor de velocidad de rueda 58 y el perno de sensor
B2 que son soportados por el soporte 61 también se mueven en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo
basculante 14. El semieje trasero 8 se mueve en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14,
entre multiples posiciones incluyendo la posicién de solapamiento (la posicion representada en la figura 9A) y la
posicion de no solapamiento (la posicion representada en la figura 9B).

Como se representa en la figura 9A, cuando el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de solapamiento, la
parte de base 42 delante de la ménsula derecha 41 se solapa con una parte de la parte de cabeza B2h del perno de
sensor B2, en vista lateral. En contraposicion, cuando el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no
solapamiento como se representa en la figura 9B, la parte de penetracion 43 de la ménsula derecha 41 no se solapa
con ninguna parte de la superficie circunferencial exterior B2o de la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2, en
vista lateral. En otros términos, en esta configuracion, toda la superficie circunferencial exterior B2o de la parte de
cabeza B2h del perno de sensor B2 esta expuesta a través de la ménsula derecha 41, en vista lateral.

Cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se monta en el soporte 61 o se desmonta del soporte 61, el semieje
trasero 8 es movido a la posicién de no solapamiento, exponiendo la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 a
través de la ménsula derecha 41, en vista lateral. Posteriormente, se encaja una herramienta, tal como una llave de
boca tubular, en la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 desde el lado exterior del perno de sensor B2, en la
direccion a lo ancho del vehiculo. Durante este tiempo, una parte de la herramienta esta dispuesta dentro de la parte
de penetracién 43 de la ménsula derecha 41. Después de montar la herramienta en la parte de cabeza B2h del
perno de sensor B2, la herramienta se gira para apretar o aflojar el perno de sensor B2. Esto permite montar el
sensor de velocidad de rueda 58 en el soporte 61 y desmontarlo del soporte 61.

Como se representa en la figura 9A y la figura 9B, una marca fija 71 esta dispuesta en la superficie lateral derecha
del brazo principal 15. Igualmente, una marca movil 72 esta dispuesta en el retractor 35. La marca movil 72 del
retractor 35 esta expuesta por el agujero largo 15a del brazo basculante 14 en vista lateral. La marca fija 71 y la
marca movil 72 pueden ser una parte convexa o una parte coéncava, pueden estar escritas por marcacion con laser o
con tinta, o pueden ser juntas estancas montadas en el brazo principal 15 o el retractor 35. La marca fija 71 y la
marca movil 72 pueden ser lineales o puntiformes, o de cualquier otra forma.

La marca fija 71 sirve como una referencia para la posicion del retractor 35 con respecto al brazo basculante 14. La
marca fija 71 esta dispuesta en una posicién preestablecida del brazo basculante 14 de tal manera que el semieje
trasero 8 esté dispuesto en la posicion de no solapamiento cuando la marca fija 71 y la marca movil 72 estén en sus
puntos mas préximos. Asi, cuando la rueda trasera 5 y el semieje trasero 8 son movidos en la direccion delantera-
trasera con respecto al brazo basculante 14 para poner la marca mévil 72 del retractor 35 cerca de la marca fija 71
del brazo principal 15, el semieje trasero 8 se coloca en la posicién de no solapamiento. Esto permite que la parte de
cabeza B2h del perno de sensor B2 esté expuesta través de la ménsula derecha 41, en vista lateral.

Como se ha descrito anteriormente, en la primera realizacion preferida, el sensor de velocidad de rueda 58 del ABS
54 que detecta la velocidad rotacional de la rueda trasera 5 esta fijado al soporte 61 con el perno de sensor B2. El
soporte 61 se mueve en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14 conjuntamente con el
semiegje trasero 8. Cuando el semieje trasero 8 es movido en la direccién delantera-trasera con respecto al brazo
basculante 14 por el regulador de cadena 34 con el fin de ajustar la tension de la cadena de accionamiento 32, el
sensor de velocidad de rueda 58 y el perno de sensor B2 que son soportados por el soporte 61 también se mueven
en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14.

Cuando el semieje trasero 8 esta en la posicion de solapamiento, la ménsula derecha 41 del brazo basculante 14 se
solapa con al menos una parte de la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 en vista lateral. Si el perno de
sensor B2 queda ocultado por la ménsula derecha 41, al menos una parte del sensor de velocidad de rueda 58
también queda ocultado por la ménsula derecha 41. La ménsula derecha 41 podria bloquear asi la grava despedida
hacia dentro en la direccién a lo ancho del vehiculo hacia el sensor de velocidad de rueda 58. Por lo tanto, cabe
esperar que el sensor de velocidad de rueda 58 esté protegido contra la grava.

Por otra parte, cuando el semigje trasero 8 esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula derecha 41 del brazo

basculante 14 no se solapa con ninguna parte de la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 en vista lateral. En
otros términos, toda la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 esta expuesta a través de la ménsula derecha
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41 en vista lateral. Asi, es posible encajar una herramienta para girar el perno de sensor B2 sobre la parte de cabeza
B2h del perno de sensor B2, desde el lado exterior en la direccién a lo ancho del vehiculo. Esto evita que empeore la
manejabilidad del montaje y desmontaje del sensor de velocidad de rueda 58 del ABS 54.

Segun esta realizacion preferida, cuando el retractor 35 del regulador de cadena 34 es movido en la direccion
delantera-trasera con respecto al brazo basculante 14 conjuntamente con el semiegje trasero 8 para alinear la marca
movil 72 que indica la posicion de referencia del retractor 35 con la marca fija 71 del brazo basculante 14, el semieje
trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no solapamiento, y toda la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2
queda expuesta a través de la ménsula derecha 41 del brazo basculante 14, en vista lateral. Asi, la parte de cabeza
B2h del perno de sensor B2 puede quedar facilmente expuesta a través de la ménsula derecha 41, en vista lateral.

Segun esta realizacion preferida, la ménsula derecha 41 del brazo basculante 14 esta dispuesta en el lado exterior
del sensor de velocidad de rueda 58 en la direccion a lo ancho del vehiculo, y la parte de extremo inferior del
guardabarros trasero 28 (la parte de extremo inferior 30a de la parte de brazo 30), como un ejemplo del cuerpo
soportado, esta dispuesta en el lado exterior de la ménsula derecha 41 en la direccion a lo ancho del vehiculo. Asi,
la grava despedida hacia dentro en la direccién a lo ancho del vehiculo hacia el sensor de velocidad de rueda 58
podria ser bloqueada por la ménsula derecha 41 y el cuerpo soportado. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de
velocidad de rueda 58 esté protegido contra la grava.

Segun esta realizacion preferida, el guardabarros trasero 28 estda montado en dos partes base 42 dispuestas en la
ménsula derecha 41 del brazo basculante 14. Cuando el semieje trasero 8 esta en la posiciéon de solapamiento, la
parte de base 42 de la ménsula derecha 41 se solapa con al menos una parte de la parte de cabeza B2h del perno
de sensor B2, en vista lateral. Por otra parte, cuando el semieje trasero 8 esta en la posicion de no solapamiento,
toda la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 esta dispuesta en la parte de penetracién 43 de la ménsula
derecha 41, es decir, en el espacio que penetra la ménsula derecha 41 en la direccién a lo ancho del vehiculo, en
vista lateral. Esto permite que el perno de sensor B2 esté expuesto a través de la ménsula derecha 41, en vista
lateral.

Segun esta realizacion preferida, la ménsula derecha 41 del brazo basculante 14 define una ranura que penetra la
ménsula derecha 41 en la direccion a lo ancho del vehiculo y se abre hacia arriba en vista lateral. Cuando la parte
de penetracion 43 de la ménsula derecha 41 es un agujero pasante cerrado en toda su circunferencia, una parte de
la ménsula derecha 41 esta dispuesta encima del agujero pasante. Cuando una herramienta esta montada sobre el
perno y se quita del perno, tal parte puede interferir con la herramienta. Por lo tanto, la manejabilidad del montaje o
desmontaje del sensor de velocidad de rueda 58 puede mejorarse.

Segun esta realizacion preferida, el cabezal de sensor 66a del sensor de velocidad de rueda 58 y la superficie lateral
del rotor 57 miran uno a otro. El cabezal de sensor 66a esta dispuesto detras del soporte 61 y se solapa con el
soporte 61 cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se ve desde atras. La grava despedida hacia atras hacia el
cabezal de sensor 66a podria ser bloqueada por el soporte 61. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de velocidad
de rueda 58 esté protegido contra la grava.

Segun esta realizacion preferida, el cabezal de sensor 66a del sensor de velocidad de rueda 58 esta dispuesto
encima del cubo 7a que corresponde a la parte central de la rueda 7 de la rueda trasera 5, y se solapa con el cubo
7a cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se ve desde arriba. La grava despedida hacia arriba hacia el cabezal
de sensor 66a podria ser bloqueada por el cubo 7a de la rueda 7. Por lo tanto, cabe esperar que el sensor de
velocidad de rueda 58 esté protegido contra la grava.

Segun esta realizacion preferida, el soporte 61 sujeta la pinza de freno ademas del sensor de velocidad de rueda 58.
Por lo tanto, no hay que proporcionar soportes separados para soportar el sensor de velocidad de rueda 58 y la
pinza de freno 53. Esto permitira que la motocicleta 1 sea mas ligera, y puede mejorar la manejabilidad de la
produccién de la motocicleta 1.

Segun esta realizacion preferida, los objetos despedidos por la cadena de accionamiento 32 hacia el sensor de
velocidad de rueda 58 cuando la motocicleta 1 esta circulando podrian ser bloqueados por la rueda trasera 5, y por
lo tanto cabe esperar que el sensor de velocidad de rueda 58 esté protegido contra la grava. Ademas, dado que el
perno de sensor B2 y la cadena de accionamiento 32 estan dispuestos en lados mutuamente opuestos de la rueda
trasera 5, la cadena de accionamiento 32 no interfiere con las herramientas cuando éstas estan montadas sobre el
perno de sensor B2.

Ahora se describira una segunda realizacion preferida.

La segunda realizacion preferida difiere principalmente de la primera realizacion preferida en que el brazo principal
15 es macizo, y la ménsula derecha 41 esta integrada con el brazo principal 15.

La figura 10 y la figura 11 son vistas laterales derechas que representan un brazo basculante 14, un freno trasero 50
y un generador de pulsos trasero 56 segun la segunda realizacion preferida. La figura 10 representa un estado en el
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que el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de solapamiento. La figura 11 representa un estado en el que
el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no solapamiento. En la figura 10 y la figura 11, a los aspectos
de la construccion equivalente a la construccion ilustrada en las figuras 1 a 9 se les asignan los mismos numeros de
referencia que en la figura 1 y se omitira su explicacion.

El retractor 35 del regulador de cadena 34 esta dispuesto en el lado exterior del brazo principal 15 en la direccion a
lo ancho del vehiculo. El retractor 35 es rectangular en vista lateral. El retractor 35 esta dispuesto en una ranura de
guia 73 que esta rebajada hacia dentro en la direccion a lo ancho del vehiculo desde la superficie lateral derecha del
brazo principal derecho 15. La ranura de guia 73 se extiende en la direccion longitudinal del brazo principal 15, que
coincide sustancialmente con la direccion delantera-trasera. La rotacion del retractor 35 alrededor del semieje
trasero 8 con respecto al brazo basculante 14 es restringida por una parte de pared superior 73u y la parte de pared
inferior 73d de la ranura de guia 73.

El perno de ajuste 36 y la tuerca de ajuste 37 del regulador de cadena 34 estan dispuestos delante del retractor 35.
El perno de ajuste 36 se extiende hacia atras de la parte de pared delantera 73f de la ranura de guia 73. El tornillo
macho del perno de ajuste 36 esta montado en el tornillo hembra del brazo principal 15. El perno de ajuste 36 esta
fijado al brazo basculante 14 por la tuerca de ajuste 37. El movimiento del retractor 35 hacia delante con respecto al
brazo basculante 14 es restringido por la parte de cabeza del perno de ajuste 36.

La marca fija 71 que sirve como referencia para la posicion del retractor 35 con respecto al brazo basculante 14 esta
dispuesta en la ménsula derecha 41. La marca fija 71 también se puede disponer en el brazo principal 15. Cuando la
rueda trasera 5 y el semieje trasero 8 son movidos en la direccion delantera-trasera con respecto al brazo
basculante 14, de modo que el borde trasero del retractor 35 se aproxime a la marca fija 71 del brazo basculante 14,
el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no solapamiento. Es decir, el borde trasero del retractor 35
funciona como la marca mévil 72.

De forma similar a la primera realizacion preferida, como se representa en la figura 10, cuando el semieje trasero 8
esta dispuesto en la posicién de solapamiento, la parte de base 42 en la parte delantera de la ménsula derecha 41
se solapa con toda la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2, en vista lateral. En contraposicién, cuando el
semiegje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no solapamiento como se representa en la figura 11, la parte de
penetracién 43 de la ménsula derecha 41 se solapa con cualquier parte de la parte de cabeza B2h del perno de
sensor B2, en vista lateral. La segunda realizacion preferida puede exhibir, por lo tanto, la misma funcion y efecto
que la primera realizacién preferida.

Otras realizaciones preferidas

Aunque anteriormente se han descrito realizaciones preferidas, son posibles varias modificaciones de las
realizaciones.

Por ejemplo, como se representa en la figura 12, el nimero de partes base 42 dispuestas en la ménsula derecha 41
solamente puede ser uno. En este caso, la parte de base 42 puede disponerse delante o detras de la parte de
penetracion 43.

Como se representa en las figuras 13 y 14, la parte de cabeza B2h del perno de sensor B2 puede incluir, en lugar de
la superficie circunferencial exterior B2o que tiene la seccion transversal hexagonal, una parte concava B2c en la
que se inserta una punta de una herramienta tal como un destornillador o llave hexagonal.

La parte concava B2c del perno de sensor B2 es un ejemplo de la parte de encaje de herramienta que entra en
contacto con una herramienta. La parte céncava B2c es cdncava hacia dentro con respecto a la direccién a lo ancho
del vehiculo desde la superficie de extremo de la parte de cabeza B2h. La figura 13 representa un ejemplo en el que
la parte concava B2c es un agujero cruciforme en vista lateral. La figura 14 representa un ejemplo en el que la parte
coéncava B2c es un agujero hexagonal en vista lateral. La parte concava B2c puede tener una forma distinta de las
formas cruciforme y hexagonal.

Cada una de las figuras 13 y 14 muestra estados en los que el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicién de no
solapamiento. En los estados, toda la parte concava B2c del perno de sensor B2 esta expuesta con respecto a la
ménsula derecha 41 en vista lateral. En los estados, la parte de cabeza B2h puede solapar la ménsula derecha 41, o
puede no solapar la ménsula derecha 41. La figura 13 representa un ejemplo de lo primero, y la figura 14 representa
un ejemplo de lo segundo.

Como se representa en la figura 15, puede disponerse una tuerca de sensor N1 ademas del perno de sensor B2. La
tuerca de sensor N1 esta colocada hacia fuera de la parte de pestafia 65 del sensor de velocidad de rueda 58 con
respecto a la direccion a lo ancho del vehiculo. La parte de eje B2s del perno de sensor B2 sobresale hacia fuera de
la parte de sujecion de sensor 61b con respecto a la direccion a lo ancho del vehiculo y se inserta en el agujero
pasante 65a del sensor de velocidad de rueda 58. La tuerca de sensor N1 estd montada en la punta de la parte de
eje B2s.
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La figura 16 representa un estado en el que el semieje trasero 8 esta dispuesto en la posicion de no solapamiento.
En este estado, toda la tuerca de sensor N1 esta expuesta con respecto a la ménsula derecha 41 en vista lateral.
Una superficie circunferencial exterior N1o de la tuerca de sensor N1 es un ejemplo de la parte de encaje de
herramienta que entra en contacto con una herramienta. La punta de la herramienta, tal como una llave de boca
tubular, esta dispuesta alrededor de la tuerca de sensor N1 y gira conjuntamente con la tuerca de sensor N1. Asi, la
tuerca de sensor N1 esta fijada y el sensor de velocidad de rueda 58 esta fijado al soporte 61.

La marca fija 71 que sirve como referencia para la posicion del retractor 35 con respecto al brazo basculante 14
también puede omitirse en el brazo basculante 14. La marca movil 72 del retractor 35 puede omitirse igualmente.

La parte de extremo inferior 30a de la parte de brazo 30 del guardabarros trasero 28 no tiene que solapar el sensor
de velocidad de rueda 58 en vista lateral.

El cabezal de sensor 66a no tiene que solaparse con el soporte 61, cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se ve
desde atras. Igualmente, el cabezal de sensor 66a no tiene que solaparse con el cubo 7a de la rueda 7 de la rueda
trasera 5, cuando el sensor de velocidad de rueda 58 se ve desde arriba.

El sensor de velocidad de rueda 58 y la pinza de freno pueden soportarse por soportes separados en lugar de por el
mismo soporte 61.

El sensor de velocidad de rueda 58 y el perno de sensor B2 también se pueden disponer en el mismo lado de la
rueda trasera 5 que la cadena de accionamiento 32.

La motocicleta 1 también puede incluir dos suspensiones traseras dispuestas en los lados derecho e izquierdo de la
rueda trasera 5, respectivamente. En este caso, en lugar del guardabarros trasero 28 como un ejemplo de un cuerpo
soportado, la parte de extremo inferior de la suspension trasera como otro ejemplo de un cuerpo soportado, puede
montarse en la ménsula derecha 41 del brazo basculante 14.

El vehiculo de montar a horcajadas no se limita a la motocicleta 1, sino que puede ser un vehiculo incluyendo no
menos de 3 ruedas o un vehiculo todo terreno.

Pueden combinarse dos o mas disposiciones entre todas las disposiciones descritas anteriormente.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) incluyendo:
una rueda trasera (5),
un motor principal (19) que esta configurado para girar la rueda trasera (5),
un semieje trasero (8) que soporta rotativamente la rueda trasera (5),

un brazo basculante (14) que incluye un brazo principal (15) que soporta el semieje trasero (8) y una ménsula (41)
que sobresale hacia arriba del brazo principal (15), un cuerpo soportado (28) montado en la ménsula (41),

una cadena de accionamiento (32) que esta configurada para transmitir la rotacion del motor principal (19) a la rueda
trasera (5),

un regulador de cadena (34) que esta configurado para regular la tension de la cadena de accionamiento (32)
moviendo el semieje trasero (8) en una direccion delantera-trasera del vehiculo de montar a horcajadas (1) con
respecto al brazo basculante (14) entre multiples posiciones incluyendo una posicion de solapamiento y una posicion
de no solapamiento,

un freno trasero (50) que esta configurado para aplicar fuerza de amortiguamiento a la rueda trasera (5),

un ABS (54) que incluye un rotor (57) que esta configurado para girar conjuntamente con la rueda trasera (5) y un
sensor de velocidad de rueda (58) que esta configurado para detectar la velocidad rotacional de la rueda trasera (5)
detectando la velocidad rotacional del rotor (57), y que esta configurado para cambiar la fuerza de amortiguamiento
del freno trasero (50) en base a la velocidad rotacional de la rueda trasera (5),

un soporte (61) que esta configurado para soportar el sensor de velocidad de rueda (58), esta montado en el semiegje
trasero (8), y que esta configurado para movimiento en la direccion delantera-trasera del vehiculo de montar a
horcajadas (1) con respecto al brazo basculante (14) conjuntamente con el semieje trasero (8), y

un elemento de fijacion de sensor (B2, N1) que incluye una parte de encaje de herramienta (B2o, B2c, N10)
dispuesta en el lado exterior del sensor de velocidad de rueda (58) en una direccion de la anchura del vehiculo de
montar a horcajadas (1) y configurada para entrar en contacto con una herramienta que esta configurada para fijar el
sensor de velocidad de rueda (58) al soporte (61),

caracterizado porque, cuando el semieje trasero (8) esta en la posicion de solapamiento, la ménsula (41) del brazo
basculante (14) se solapa con al menos una parte de la parte de encaje de herramienta (B2o, B2c, N1o) del
elemento de fijacion de sensor (B2, N1) en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1), y cuando el semieje
trasero (8) esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula (41) del brazo basculante (14) no se solapa con
ninguna parte de la parte de encaje de herramienta (B20o, B2c, N10) del elemento de fijacion de sensor (B2, N1) en
vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1).

2. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacién 1, donde el elemento de fijacion de sensor (B2,
N1) es un perno (B2) incluyendo una parte de cabeza (B2h) provista de la parte de encaje de herramienta (B20, B2c)
y una parte de eje (B2s) que se extiende desde la parte de cabeza (B2h) en la direccion de la anchura del vehiculo
de montar a horcajadas (1),

donde, cuando el semieje trasero (8) esta en la posicion de solapamiento, la ménsula (41) del brazo basculante (14)
se solapa con al menos una parte de la parte de cabeza (B2h) del perno (B2) en vista lateral del vehiculo de montar
a horcajadas (1), y cuando el semiegje trasero (8) esta en la posicién de no solapamiento, la ménsula (41) del brazo
basculante (14) no se solapa con ninguna parte de la parte de cabeza (B2h) del perno (B2) en vista lateral del
vehiculo de montar a horcajadas (1).

3. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 1, donde el elemento de fijacion de sensor (N1) es
una tuerca (N1) provista de la parte de encaje de herramienta (N10),

donde, cuando el semieje trasero (8) esta en la posicion de solapamiento, la ménsula (41) del brazo basculante (14)
se solapa con al menos una parte de la tuerca (N1) en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1), y
cuando el semieje trasero (8) esta en la posicion de no solapamiento, la ménsula (41) del brazo basculante (14) no
se solapa con ninguna parte de la tuerca (N1) en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1).

4. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3, donde
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el regulador de cadena (34) incluye un retractor (35) que es visible en vista lateral del vehiculo de montar a
horcajadas (1), y que esta configurado para moverse en la direccion delantera-trasera del vehiculo de montar a
horcajadas (1) con respecto al brazo basculante (14) conjuntamente con el semieje trasero (8) y el brazo basculante
(14) incluye una marca fija (71) que sirve como referencia para una posicion del retractor (35) con respecto al brazo
basculante (14) y que esta dispuesta en una posicion del brazo basculante (14) donde el semieje trasero (8) esta
dispuesto en la posicién de no solapamiento.

5. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 4, donde el cuerpo soportado
(28) esta dispuesto en el lado exterior del sensor de velocidad de rueda (58) y la ménsula (41) en la direccioén de la
anchura del vehiculo de montar a horcajadas (1), e incluye una parte de extremo inferior (30a) que se solapa con el
sensor de velocidad de rueda (58) y la ménsula (41) en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1).

6. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 5, donde la ménsula (41) incluye
una parte de penetracion (43) que penetra la ménsula (41) en la direccion de la anchura del vehiculo de montar a
horcajadas (1), y dos partes base (42) en las que el cuerpo soportado (28) estda montado y dispuesto delante y
detras de la parte de penetracion (43), respectivamente,

cuando el semiegje trasero (8) esta en la posicion de solapamiento, una de las dos partes base (42) se solapa con al
menos una parte de la parte de encaje de herramienta (B20o, B2c, N10) del elemento de fijacién de sensor (B2, N1)
en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1), y

cuando el semigje trasero (8) esta en la posicion de no solapamiento, la parte de penetracion (43) no se solapa con
ninguna parte de la parte de encaje de herramienta (B20o, B2c, N10) del elemento de fijacion de sensor (B2, N1) en
vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1).

7. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 6, donde la parte de penetracion (43) de la
ménsula (41) es una ranura que se abre hacia arriba en vista lateral del vehiculo de montar a horcajadas (1).

8. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 7, donde el sensor de velocidad
de rueda (58) incluye un cabezal de sensor (66a) que sobresale hacia dentro del soporte (61) en la direccion de la
anchura del vehiculo de montar a horcajadas (1), y que mira al rotor (57), y

el cabezal de sensor (66a) esta dispuesto detras del soporte (61), y se solapa con el soporte (61) cuando el sensor
de velocidad de rueda (58) se ve desde atras.

9. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 8, donde
la rueda trasera (5) incluye una rueda (7) y un neumatico (6),

la rueda (7) incluye un cubo cilindrico (7a) en el que el semieje trasero (8) esta montado, una llanta anular (7c) en la
que el neumatico (6) esta montado y multiples radios (7b) que se extienden desde el cubo (7a) a la llanta (7¢),

el sensor de velocidad de rueda (58) incluye un cabezal de sensor (66a) que sobresale hacia dentro del soporte (61)
en la direccion de la anchura del vehiculo de montar a horcajadas (1) y que mira al rotor (57), y

el cabezal de sensor (66a) esta dispuesto encima del cubo (7a) y se solapa con el cubo (7a) cuando el sensor de
velocidad de rueda (58) se ve desde arriba.

10. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 9, donde el freno trasero (50)
es un freno de disco incluyendo un disco de freno (51) que esta configurado para girar conjuntamente con la rueda
trasera (5), una pastilla de freno (52) que es empujada contra el disco de freno (51), y una pinza de freno (53) que
esta configurada para mantener la pastilla de freno (52), y

el soporte (61) incluye una parte de soporte de sensor que esta configurada para soportar el sensor de velocidad de
rueda (58) y una parte de soporte de pinza (61a) que esta configurada para soportar la pinza de freno (53).

11. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 10, donde el rotor (57) del ABS (54) tiene un
diametro exterior que es menor que el diametro exterior del disco de freno (51).

12. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 11, donde el sensor de
velocidad de rueda (58) y el elemento de fijacion de sensor (B2, N1) estan dispuestos en un lado opuesto a la
cadena de accionamiento (32) con respecto a la rueda trasera (5).

13. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 12, donde el brazo basculante

(14) incluye un par de brazos principales (15) dispuestos en los lados derecho e izquierdo de la rueda trasera (5),
respectivamente.
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