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DESCRIPCION
Vehiculo automévil de motor trasero que comprende un compartimiento delantero optimizado
La invencion se refiere a un vehiculo automévil.

La invencion se refiere mas particularmente a un vehiculo automovil que comprende un compartimento trasero que
contiene un grupo moto-propulsor del vehiculo motorizado, y un compartimento delantero que comprende:

- una primera zona dispuesta a la derecha para un vehiculo con volante a la derecha o dispuesta a la izquierda para
un vehiculo con volante a la izquierda, que recibe por lo menos una columna de direccion, un servomotor de asistencia
en el frenado y tuberias primarias rigidas de frenos, y

- una segunda zona dispuesta en un lado del vehiculo opuesta a dicha primera zona, que recibe por lo menos una
bateria.

Se conocen numerosos ejemplos de vehiculos de este tipo.

En los vehiculos con motor trasero como tales, el compartimiento delantero es generalmente de dimensiones
reducidas y no tiene otra funcién que la de constituir una zona de absorcion de choques capaz de disipar la energia
liberada durante un impacto, al aplastarse dicha area. Un vehiculo como tal es conocido a partir del documento JP
HO06 219256.

Los elementos funcionales de los vehiculos como tales también estan repartidos en el vehiculo sin una consistencia
real, en funcioén de las zonas que quedan disponibles.

Por lo tanto, es comun, por ejemplo, encontrar vehiculos como tales cuyos elementos tales como los elementos de
frenado estan dispuestos debajo del piso del vehiculo, en unos emplazamientos que estan particularmente expuestos
a la intemperie y / 0 a choques con cuerpos extrafos, lo cual es particularmente nocivo para la confiabilidad de tales
elementos y, de forma mas general, para la seguridad del vehiculo y de sus ocupantes.

Por otra parte, la implementacién de los diferentes elementos no esta optimizada en funcién del lado de conduccion
del vehiculo.

En efecto, convencionalmente, los vehiculos que presentan un volante a la derecha tienen elementos funcionales cuya
implementacion es completamente diferente a la de los elementos funcionales de los vehiculos con volante a la
izquierda. Ahora bien, la implementacion diferenciada de todos los elementos o es prohibitiva en la produccién de los
dos tipos de vehiculos sobre una misma cadena, o conlleva costos de produccién adicionales importantes.

Por lo tanto, es importante minimizar estos costos adicionales al tener dos tipos de vehiculos, de volante a la izquierda
o a la derecha, que comprenden un maximo de elementos cuya posicién es invariable.

Con este fin, la invencion propone un vehiculo del tipo descrito anteriormente que comprende un nimero elevado de
elementos cuya ubicacion esta optimizada.

Con este objetivo, la invencion propone un vehiculo automévil del tipo descrito anteriormente, caracterizado por que
el compartimiento delantero comprende una tercera zona que esta dispuesta entre la primera y la segunda zona, y
que recibe por lo menos un bloque de frenado hidraulico, y tuberias secundarias rigidas de freno.

Segun otras caracteristicas de la invencion:

- la tercera zona contiene una cremallera de direccion del vehiculo que se extiende en las zonas primera y segunda
para asociarse selectivamente a una direccién implantada del vehiculo, implantada a la derecha, o bien, a la izquierda,

- la primera zona contiene un circuito hidraulico de embrague y la segunda zona contiene un depésito de liquido de
lavado del parabrisas,

- la cremallera de direccion lleva un motor auxiliar dispuesto en el mismo lado que la columna de direccién del vehiculo,

- la tercera zona contiene un intercambiador de refrigeracion, unas tuberias de refrigeracion y un depésito de fluido de
refrigeracion,

- el deposito de liquido de refrigeracion esta dispuesto en una porcion central superior del compartimiento delantero,
- la tercera zona contiene:
* una caja de fusibles y de relés,

* un cableado y un manguito que atraviesa el salpicadero del vehiculo,
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- la tercera zona contiene elementos del sistema de calefaccion y aire acondicionado del vehiculo que comprende por
lo menos:

* unas primeras tuberias de aire acondicionado,
* unas segundas tuberias de conexién a un intercambiador de aerotermia,

- el intercambiador de refrigeracion y las tuberias de refrigeracion estan dispuestos en una parte delantera del
compartimiento delantero,

- el cableado y el manguito que atraviesa el salpicadero del vehiculo estan dispuestos en una parte central del
salpicadero del vehiculo y estan coronados por la caja de fusibles y de relés,

- el bloque de frenado hidraulico y las tuberias secundarias rigidas de freno estan dispuestos en una parte central del
compartimento delantero.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se haran evidentes con la lectura de la descripcion detallada que sigue
para la comprension de la cual se hara referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

- la Figura 1 es una vista esquematica en corte de un vehiculo segun una técnica anterior;
- la Figura 2 es una vista desde arriba de un compartimento delantero de un vehiculo segun la invencion;

- la Figura 3 es una vista de extremo de un compartimento delantero de un vehiculo con volante a la derecha segun
la invencion;

- la Figura 4 es una vista de extremo de un compartimento delantero de un vehiculo con volante a la izquierda segun
la invencion.

En las figuras, los numeros de referencia idénticos designan elementos que son idénticos o tienen funciones similares.
En la Figura 1 se ha representado un vehiculo automovil 10 hecho segin un estado de la técnica anterior.

El vehiculo 10 comprende un elemento de estructura de carroceria 12, que comprende un compartimento trasero 14
y un compartimento delantero 18. El compartimento trasero 14 recibe un grupo moto propulsor 16 del vehiculo
automovil y el compartimento delantero 18 forma una zona de absorcién de choques.

De manera conocida, el vehiculo 10 recibe diferentes elementos.

Como se muestra en la Figura 1 de manera simplificada, el vehiculo 10 recibe elementos de un sistema de direccion
del vehiculo, en particular una columna de direccién 20 y una cremallera de direccion 21 del vehiculo, dependiendo
en particular la implantaciéon de la columna 20 el tipo de conduccion del vehiculo, a la derecha para un vehiculo con
volante a la derecha o a la izquierda para un vehiculo con volante implantado a la izquierda.

El vehiculo que se ha mostrado en la figura 1 por otra parte comprende, por ejemplo, una bateria 22, un servomotor
24 de asistencia al frenado y un bloque 26 hidraulico de asistencia al frenado, que comprende, por ejemplo, de manera
interna, un dispositivo de control de la trayectoria del vehiculo o ESP.

Como se puede ver en la Figura 1, la disposicion de estos elementos no esta optimizada.

En particular, la bateria 22 esta, por ejemplo, ubicada sustancialmente detras de un salpicadero 28 del vehiculo, y el
servomotor 24 de asistencia al frenado, asi como el bloque hidraulico de frenado 26, se situan por debajo de un piso
30 del vehiculo.

Esta configuracion es particularmente perjudicial para la confiabilidad de dichos elementos, ya que, en particular en lo
que concierne al servomotor 24 y al bloque hidraulico de frenado 26, éstos estan sometidos a la aspersion de agua
procedente de la carretera, y pueden, por ofro lado, interferir con cuerpos extrafios también procedentes de la
carretera.

Por otra parte, en el contexto de la produccion en grandes series, es importante poder producir en la misma linea de
produccién los vehiculos 10 que poseen volante a la derecha o volante a la izquierda, a la vez que se minimizan los
costos.

Sin embargo, en lamayor parte de los disefios conocidos actualmente, la implementacién de una direccién ala derecha
0 una direccion a la izquierda causa un trastorno general en la implantacion de los elementos, de modo que no es
posible beneficiarse de las operaciones de montaje comunes a los dos tipos de vehiculos, por lo cual es necesario
producir en dos cadenas diferentes o producir casi de manera unitaria y manual en la misma cadena.

La invencién remedia este inconveniente al proponer, por una parte, un disefio optimizado de un vehiculo 10 con motor
trasero en el que los diversos elementos se reagrupan sustancialmente en el compartimiento delantero y, por otro
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lado, en el que la diferenciacion de los elementos, dependiendo de si estan destinados a los vehiculos con volante a
la derecha o a los vehiculos con volante a la izquierda, es minima.

De acuerdo con este disefio, como se ilustra en las Figuras 2 a 4, el vehiculo 10 también recibe, en su compartimiento
delantero 18 delimitado por dos largueros 19, una primera zona 60 dispuesta a la derecha para un vehiculo con volante
a la derecha, o dispuesta a la izquierda para una vehiculo con volante a la izquierda, que recibe al menos una columna
de direccion 20, un servomotor de asistencia al frenado 24 y tuberias rigidas de freno primarias 44.

La primera zona 60 también puede contener un circuito hidraulico de embrague 48.

En un lado del vehiculo opuesto a dicha primera zona 60, el vehiculo 10 recibe una segunda zona 62 que recibe por
lo menos una bateria 22. La segunda zona también puede contener un depdsito 54 de liquido de lavado del parabrisas.

De acuerdo con la invencién, el compartimento delantero 18 comprende una tercera zona 64 que esta dispuesta entre
la primera zona 60 y la segunda zona 62, y que recibe un gran nimero de elementos que pueden montarse
indistintamente en las mismas ubicaciones dentro del compartimento delantero ya sea que el vehiculo es un vehiculo
con volante a la derecha o un vehiculo con volante a la izquierda.

Asi, de acuerdo con la invencion, la tercera zona comprende por lo menos un blogue hidraulico de frenado 26 y unas
tuberias secundarias rigidas 46 de freno.

Como se ilustra en las Figuras 3 y 4, el bloque hidraulico de frenado 26 y las tuberias secundarias rigidos de freno 46
estan dispuestos con preferencia en una parte central del compartimiento delantero.

La tercera zona contiene, por otra parte, una cremallera de direccién del vehiculo 21 que se extiende dentro de la
primera zona 60 y la segunda zona 62 y que puede asociarse selectivamente a una direccion implantada del vehiculo
implantado a la derecha como se muestra en la Figura 3, o bien a la izquierda, como se representa en la Figura 4.

De este modo, la cremallera de direccién 21 lleva un motor auxiliar 58 que esta dispuesto en la primera zona, del
mismo lado que la columna de direccién 20 del vehiculo.

La tercera zona 64 comprende también un intercambiador de refrigeracion 32 y tuberias de refrigeracion 34, y un
depdsito 36 de liquido refrigerante asociado con los mismos.

Como se ilustra en la Figura 2, el dep6sito 36 de liquido refrigerante esta dispuesto en una parte central superior del
compartimiento delantero. Esta configuracion le permite estar constantemente accesible.

La tercera zona también contiene componentes eléctricos que son una caja 38 de fusibles y relés, un cableado 40 y
un manguito 42 que atraviesa el salpicadero del vehiculo.

Mas particularmente, el cableado 40 y el manguito 42 que atraviesa el salpicadero 28 del vehiculo estan dispuestos
en una parte central del salpicadero 28 del vehiculo y estan coronados por la caja de fusibles y el relé.

La tercera zona contiene elementos del sistema de calefaccion y aire acondicionado del vehiculo, que comprenden
por lo menos unas primeras tuberias de aire acondicionado 50 y unas segundas tuberias 52 de unién a un
intercambiador de aerotermia.

Con preferencia, como se muestra en la Figura 2, el intercambiador de refrigeracion 32 y las tuberias de refrigeracion
34 estan dispuestos en una parte anterior del compartimento delantero 18.

La invencién permite por lo tanto reagrupar los elementos esenciales para el funcionamiento del vehiculo en una parte
delantera 18 del vehiculo, donde estan protegidos de la intemperie.

La baja resistencia mecanica de estos elementos no afecta, por lo tanto, a la capacidad de aplastamiento de dicha
parte delantera 18 del vehiculo 10 en caso de impacto.

Por lo tanto, la invencion proporciona una disposicion ventajosa de un vehiculo de motor trasero que comprende un
compartimento delantero de tamano reducido.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo automévil (10) que comprende un compartimento trasero (14) que contiene un grupo moto-propulsor
(16) del vehiculo automovil, y un compartimiento delantero (18) que comprende:

- una primera zona (60) dispuesta a la derecha para un vehiculo con volante a la derecha, o dispuesta a la izquierda
para un vehiculo con volante a la izquierda, que recibe por lo menos una columna de direccion (20), un servomotor de
asistencia al frenado (24) y tuberias primarias rigidas (44) de freno, y

- una segunda zona (62) dispuesta a un lado del vehiculo opuesta a dicha primera zona, que recibe por lo menos una
bateria (22),

caracterizado por que el compartimiento delantero (18) comprende una tercera zona (64) que esta dispuesta entre la
primera (60) y la segunda zona (62), y que recibe por lo menos un bloque hidraulico de freno (26), y unas tuberias
secundarias rigidas (46) de freno.

2. Vehiculo (10) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la tercera zona contiene una cremallera de
direccion del vehiculo (21) que se extiende dentro de las zonas primera y segunda (60, 62) para asociarse
selectivamente con una direccién implantada del vehiculo implantado a la derecha o bien a la izquierda.

3. Vehiculo segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que la primera zona (60) contiene un circuito hidraulico
de embrague (48) y por que la segunda zona (62) contiene un depésito (54) de liquido de lavado del parabrisas.

4.  Vehiculo segun una de las reivindicaciones 2 ¢ 3, caracterizado por que la cremallera de direccién (21) lleva un
motor (58) auxiliar dispuesto en el mismo lado que la direccion de la columna de direccion (20) del vehiculo.

5.  Vehiculo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la tercera zona (64) contiene un
intercambiador de refrigeracion (32), unas tuberias (34) para refrigeracion y un depésito (36) de liquido refrigerante.

6. Vehiculo segun la reivindicacion anterior, caracterizado por que el depdsito (36) de liquido refrigerante esta
dispuesto en una parte central superior del compartimento delantero (18).

7.  Vehiculo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la tercera zona (64) contiene:
- una caja (38) de fusibles y relés,
- un cableado (40) y un manguito (42) que atraviesa el salpicadero del vehiculo.

8. Vehiculo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la tercera zona (64) contiene
elementos del sistema de calefaccion y aire acondicionado del vehiculo que comprenden por lo menos:

- unas primeras tuberias (50) de refrigeracion,
- unas segundas tuberias (52) de unién a un intercambiador de aerotermia.

9. Vehiculo segun la reivindicacion 5, caracterizado por que el intercambiador de refrigeracion (32) y las tuberias
(34) de refrigeracion estan dispuestos en una parte delantera del compartimento delantero (18).

10. Vehiculo segun la reivindicacion 7, caracterizado por que el cableado (40) y el manguito (42) que atraviesa el
salpicadero (28) del vehiculo estan dispuestos en una parte central del salpicadero (28) del vehiculo y por que éstos
estan coronados por la caja (38) de fusibles y relés.

11. Vehiculo segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el bloque hidraulico de freno (26) y
las tuberias secundarias rigidas de freno (46) estan dispuestas en una parte central del compartimento delantero.
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