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DESCRIPCION

Tapa protectora de una unidad de cojinete de rueda sellada completamente en si misma frente al entorno

La invencion se refiere a una tapa protectora de una unidad de cojinete de rueda sellada completamente en si
misma frente al entorno, presentando esta unidad un agujero ciego central que es visible en el vehiculo, al menos
cuando la rueda no estd montada, que se puede cubrir o se cubre 6pticamente por medio de la tapa protectora. En
relacién con el estado de la técnica se indican, ademas del documento US 2003/0171153 A1, los cojinetes de rueda
32 generacion de la compania Schaeffler Technologies AG & Co. KG, comercializados bajo la marca FAG, y los
documentos US 6 758 531 B1, WO 01/10655 y US 3,04 982 A.

En el centro de la brida de la rueda o en el cubo de la brida de arrastre de unidades de cojinetes de rueda
conocidas, en el que se atornilla el disco de freno, se encuentra un espacio libre interior visible en forma de agujero
ciego. Este espacio, que también se conoce como espacio interior del centrado de centro de rueda, se fabrica en
serie de un material de acero susceptible de corrosién. Los cojinetes de rueda de 22 generacién ofrecidos bajo la
marca FAG son unidades compactas que son suministradas por el fabricante de cojinetes de rueda con un juego de
cojinete definido asi como con una lubricacién para toda su vida Util y, por lo tanto, estan provistas de una junta
externa en forma de tapa de obturacién absolutamente sellada. En lo que se refiere a su equipamiento y
compacidad, los cojinetes de rueda de FAG de 32 generacién se han mejorado ain mas en forma de unidades
altamente integradas con la maxima precisién de funcionamiento, presentando las unidades de cojinete de rueda
dos bridas de fijacién, en concreto una primera para un disco de freno asi como para la rueda a montar en la misma,
y una segunda para la fijacién de esta unidad de cojinete de rueda en el cuerpo axial del vehiculo. En este caso, un
agujero ciego que sigue existiendo en el lado exterior de la unidad de cojinete de rueda no esta sellado por una tapa
de obturacién o similar, ya que dentro de la unidad de cojinete de rueda se encuentra una junta adecuada para las
piezas del cojinete de rueda.

Por lo tanto, un cojinete de rueda de 32 generacién puede sufrir corrosion en el mencionado agujero ciego, lo que no
s6lo puede suponer una molestia 6ptica para el usuario de un vehiculo equipado con dicha unidad de cojinete de
rueda, sino que en el agujero ciego también se puede acumular agua que contiene 6xido que, especialmente
durante la marcha del vehiculo, puede llegar a las llantas de aleacion ligera montadas en la unidad de cojinete de
rueda y danarla, al menos épticamente, pero incluso realmente con el paso del tiempo. La disposiciéon de una tapa
de obturacion conocida en los cojinetes de rueda de 22 generacion ciertamente evitaria este problema, pero
supondria una soluciéon demasiado compleja desde el punto de vista técnico y econémico. Lo mismo ocurre en el
caso de una tapa protectora conocida por el documento US 6 758 531 B1, que adicionalmente presenta orificios, por
ejemplo para sensores. Los documentos US 3,064 982 A y WO 01/10655 inicialmente mencionados muestran otras
tapas protectoras provistas de orificios que se pueden cerrar para unidades de cojinete de rueda.

Por la presente se pretende mostrar una tapa protectora segun el preambulo de la Unica reivindicacion que se
retiene, disefiada de manera sencilla y funcionalmente l6gica, en un agujero ciego (= tarea de la presente invencion).
La solucién a esta tarea resulta con las caracteristicas de la Unica reivindicacion.

La explicacion mas detallada se da a la vista de los esbozos de principios adjuntos, sin limitar la presente invencion
a este ejemplo de ejecucion representado y descrito - al contrario, un gran nimero de detalles se puede disefar de
manera totalmente distinta, sin abandonar el contenido de las reivindicaciones. La figura 1 muestra una vista
isométrica de una unidad de cojinete de rueda con una tapa protectora segun la invencion en estado instalado en un
agujero ciego de una unidad de cojinete de rueda, la figura 2 una vista isométrica de la tapa protectora desde el
interior asi como la figura 3 un corte a través de la brida exterior de la unidad de cojinete de rueda con la tapa
protectora insertada en ella.

Con el numero de referencia 1 se identifica una unidad de cojinete de rueda completamente sellada en si misma
frente al entorno y que, mas concretamente su brida externa 1a, presenta un agujero ciego central 2 (véase
especialmente la figura 3) que se ve en el vehiculo, al menos cuando la rueda no estd montada, y que se cubre
"Opticamente” por medio de una tapa protectora 3 segun la invencion. Esta tapa protectora 3 se retiene en arrastre
de fuerza y/o de forma en el agujero ciego 2, siendo facilmente desmontable en caso de necesidad, y presenta
periféricamente al menos uno, preferiblemente varios orificios de salida 4 distribuidos uniformemente por todo el
perimetro, para el agua que entra en el agujero ciego 2 o similar. Incluso con la tapa protectora 3 montada es posible
que durante la marcha del vehiculo las salpicaduras penetren en el agujero ciego 2, dado que esta tapa protectora 3
tiene una estructura relativamente sencilla y debe ser desmontable (p. ej. para cambiar la unidad de cojinete de
rueda 1) y, por lo tanto, no permite un sellado completo y, como consecuencia, complejo.

La tapa protectora 3, que presenta fundamentalmente una pared frontal 3a circular en caso de proyeccién en
direccion del eje de rotacion de la unidad de cojinete de rueda 1, asi como salientes 3b y almas de apoyo 3c que
llegan en estado montado desde el borde al interior del agujero ciego 2 a través de dichos salientes 3b, que se
ajustan pretensados en direccion radial hacia el exterior por medio de un anillo elastico 5 a la pared interior del
agujero ciego o que penetran en una ranura circunferencial 6 prevista en la misma. La tapa protectora 3 también se
apoya en la pared interior del agujero ciego 2 a través de las almas de apoyo 3c. Para el montaje, la tapa protectora
se puede introducirse facilmente a presion en el agujero ciego 2 y, en caso de necesidad, también extraerse con
facilidad.
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Como se desprende especialmente de la figura 3, la pared frontal 3a se configura en una zona parcial de manera
conica, con lo que la tapa protectora 3 presenta practicamente la forma de un vaso con un fondo aqui varias veces
abovedado (= pared frontal 3a). Con esta forma conica en la zona de su pared frontal 3a, se puede mostrar en dicha
pared frontal 3a una funcién de centrado y/o un punto de recepcién de una herramienta, por ejemplo en forma de
una alojamiento de herramienta para un aparato de atornilladura para la fijacién de un disco de freno o de una rueda
en la brida exterior 1 de la unidad de cojinete de rueda 1 montada en el vehiculo. Se proporciona, por lo tanto, una
tapa protectora 3 para el centrado del centro de la rueda representado de manera habitual con la forma de la pared
del agujero ciego 2, que reduce, por una parte, la corrosion dentro del agujero ciego 2 y que impide ventajosamente
una vista poco estética sobre el espacio interior posiblemente corroido de este agujero ciego 2. La tapa protectora 3
puede ser de plastico o de plastico reforzado con fibras resistente a temperaturas mas altas, como las que se
pueden producir en esta zona. Légicamente también se pueden emplear materiales metalicos apropiados para la
tapa protectora 3. La reduccion de la corrosion en el interior del centrado del centro de rueda o del agujero ciego 2
se produce por medio de un llamado sistema de salida de agua previsto por el borde de la pared frontal 3a de la tapa
protectora 3 en forma de varios orificios finos de salida 4. Asi no se consigue una obturacion absoluta del interior del
agujero ciego, por lo que el agua y la suciedad pueden penetrar en el interior del agujero ciego 2, pero el agua alli
acumulada se puede evacuar de nuevo a través de los orificios de salida 4, por lo que se evita una acumulacion
significativa de agua en dicho interior. Gracias al efecto de centrifugado durante la marcha del vehiculo con el giro de
la brida 1a de la unidad de cojinete de rueda 1, se acumula en todo caso una cantidad reducida de agua o suciedad
en el agujero ciego 2, lo que permite evitar de forma sencilla y eficaz una corrosion grave de la pared del agujero
ciego por medio de la tapa protectora 3 propuesta.
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REIVINDICACIONES

1. Tapa protectora de una unidad de cojinete de rueda (1) sellada completamente en si misma frente al entorno,
presentando esta unidad (1) un agujero ciego central (2) que es visible en el vehiculo, al menos cuando la rueda no
esta montada, y que se puede cubrir 0 se cubre dpticamente por medio de la tapa protectora (3) retenida en arrastre
de fuerza y/o en arrastre de forma, y de manera desmontable, en el agujero ciego (2), que presenta periféricamente
al menos un orificio de salida (4) para el agua o sustancias similares que penetren en el agujero ciego (2),
caracterizada por salientes (3b), que se ajustan pretensados en direccion radial hacia el exterior a la pared interior
del agujero ciego (2) por medio de un anillo elastico (5) y al menos una pared frontal (3) configurada de forma cénica
en una zona parcial.
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