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ES 2724 474 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de montar a horcajadas
Esta invencion se refiere a un vehiculo de montar a horcajadas que tiene un mecanismo de valvula variable.

JP 2012-137048 A describe un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene un mecanismo de valvula variable. El
mecanismo de valvula variable tiene un accionador. El accionador es un solenoide. El accionador esta montado en
una culata de cilindro. Especificamente, el accionador estd montado en una pared lateral de una parte de pared
periférica de la culata de cilindro. Otro ejemplo de una construccion similar se expone en US 2009/013953.

Sin embargo, dado que, en el ejemplo convencional, el accionador esta montado en la culata de cilindro, la culata de
cilindro es de gran tamafio. Especificamente, cuando el accionador esta montado en la culata de cilindro, hay que
hacer alta la culata de cilindro. Es decir, hay que aumentar la longitud de la culata de cilindro en una direccion de
arriba-abajo. Cuanto mas alta es la culata de cilindro, mas grande es la culata de cilindro.

Esto se describira con mas detalle. Hacer alta la culata de cilindro es, dicho de otro modo, hacer alta la parte de
pared periférica de la culata de cilindro. La culata de cilindro tiene una pluralidad de asientos de muelle de valvula.
Los asientos estan dispuestos dentro de la parte de pared periférica. Cada asiento esta formado sesgado segun un
angulo incluido de valvula. En una direccion perpendicular al asiento hay un recorrido de herramienta del asiento.
Cuanto mas alta es la parte de pared periférica, mas facil es que la parte de pared periférica interfiera con
(interseque) el recorrido de herramienta del asiento. Por ejemplo, los recorridos de herramienta de algunos asientos
se extienden hacia delante y hacia arriba, mientras que los recorridos de herramienta de los otros asientos se
extienden hacia atras y hacia arriba. En este caso, especialmente una pared delantera y una pared trasera de la
parte de pared periférica tienden a interferir con los recorridos de herramienta de los asientos. Con el fin de evitar la
interferencia entre la parte de pared periférica y los recorridos de herramienta de los asientos, hay que disponer la
pared delantera en otra posicidon avanzada, y la pared trasera en otra posicion hacia atras. En otros términos, hay
que ampliar la separacion entre la pared delantera y algunos asientos y entre la pared trasera y los otros asientos. A
causa de tales requisitos de fabricacion, la parte mas alta de pared periférica da lugar a la mayor separacioén entre la
pared delantera y la pared trasera (a continuacion, llamada cuando sea apropiado “tamario delantero y trasero de la
culata de cilindro”). Asi, cuanto mas alta es la culata de cilindro, mayor es el tamafo delantero y trasero de culata de
cilindro.

Ademas, todo el motor también sera grande cuando la culata de cilindro sea grande.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo de montar a horcajadas que puede reducir el tamafio
de un motor al mismo tiempo que tiene un mecanismo de valvula variable incluyendo un accionador.

Segun la presente invencion, dicho objeto se logra con un vehiculo de montar a horcajadas que tiene los elementos
de la reivindicacion independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones dependientes.

Se ha considerado hacer pequefio todo el motor montando el accionador en una cubierta de culata unida con la
parte de pared periférica de la culata de cilindro. Es decir, si una parte de pared periférica de la cubierta de culata se
hace alta de modo que en ella se pueda montar el accionador, la parte de pared periférica de la culata de cilindro se
puede hacer mas baja una cantidad correspondiente a un aumento de la altura de la parte de pared periférica de la
cubierta de cilindro. Entonces, los requisitos de fabricaciéon antes indicados pueden satisfacerse incluso con una
reduccion del tamafo delantero y trasero de la culata de cilindro. Como resultado, la culata de cilindro se puede
hacer mas pequefia. Haciendo la culata de cilindro todavia mas pequefia, todo el motor se puede hacer todavia mas
pequefio.

A proposito, un vehiculo de montar a horcajadas de tipo deportivo o del tipo de calle a menudo emplea una forma de
bastidor que utiliza el motor como un elemento esquelético de refuerzo. Dado que, en este tipo de forma de bastidor,
el motor sirve como parte del bastidor, a menudo se omite un bastidor descendente que se extiende desde un tubo
delantero a través de una zona hacia delante del motor a una zona debajo del motor. Por otra parte, un par de
bastidores principales derecho e izquierdo que se extienden hacia atras y hacia abajo del tubo delantero y que
pasan por encima del motor en una vista lateral del vehiculo tienden a disponerse en posiciones bajas para asegurar
la propiedad de resistencia. Como resultado, los bastidores principales solapan en muchos casos la cubierta de
culata en la vista lateral del vehiculo (JP 2009-107652 A, por ejemplo).

Se ha hallado que, cuando el accionador estd montado en la cubierta de culata en el vehiculo de montar a
horcajadas que emplea la forma de bastidor anterior, hay posibilidad de dificultar la refrigeracion del accionador.
Dado que la cubierta de culata esta conectada a una parte superior de la culata de cilindro, cuando el accionador
esta montado en la cubierta de culata, el accionador esta dispuesto en una posicién alta, en comparacion con el
ejemplo convencional en que el accionador esta montado en la culata de cilindro. En otros términos, cuando el
accionador esta montado en la cubierta de culata, en comparacion con el ejemplo convencional, el accionador esta
dispuesto en una posicién todavia mas proxima al extremo superior del motor. Por lo tanto, en la vista lateral del
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vehiculo, el accionador solapa los bastidores principales de forma relativamente facil, y el accionador se coloca
facilmente entre el par de bastidores principales.

En particular, el accionador esta dispuesto en una posiciéon aun mas alta cuando, en la vista lateral del vehiculo, el
angulo de un eje de cilindro del motor es de 45 grados o mas a una linea horizontal, y en la vista lateral del vehiculo,
el centro del accionador esta dispuesto hacia atras del eje de cilindro. Como resultado, el accionador puede
colocarse mas facilmente entre los bastidores principales.

Dado que varios elementos estan dispuestos entre los bastidores principales, el espacio alli tiende a ser estrecho y
tiende a atrapar calor del motor. En consecuencia, el accionador dispuesto entre los bastidores principales da origen
a un problema que el accionador no puede irradiar positivamente el calor.

Con el vehiculo de montar a horcajadas de tipo deportivo o del tipo de calle, la refrigeracion del motor es
especialmente importante. Cuando la radiaciéon de calor del accionador quede obstaculizada, tendra un efecto
adverso también en la refrigeracion del motor. A la inversa, la refrigeracion apropiada del accionador proporcionara
también una ventaja para la refrigeracion del motor.

Se ha considerado una construccidon que, incluso cuando el vehiculo de montar a horcajadas tiene la disposicion o
construccion anterior, puede refrigerar apropiadamente el accionador y no deteriorar el rendimiento del vehiculo de
montar a horcajadas de tipo deportivo o del tipo de calle.

Consiguientemente, la presente invencion proporciona la construccion siguiente.

Un vehiculo de montar a horcajadas, segun esta invencion, incluye:

un motor que tiene una unidad de cilindro; y

un bastidor para soportar el motor;

incluyendo el bastidor:

un tubo delantero que tiene al menos una parte situada hacia delante y hacia arriba del motor;

un bastidor derecho que se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero; y

un bastidor izquierdo dispuesto hacia la izquierda del bastidor derecho y que se extiende hacia atras y hacia abajo
del tubo delantero;

incluyendo el bastidor derecho un bastidor principal derecho dispuesto encima del motor en una vista lateral del
vehiculo; incluyendo el bastidor izquierdo un bastidor principal izquierdo dispuesto encima del motor en la vista
lateral del vehiculo; incluyendo la unidad de cilindro:

un elemento de cilindro que tiene un agujero de cilindro centrado en un eje de cilindro que se extiende hacia arriba y
hacia delante en un angulo de 45 grados o mas a una linea horizontal en la vista lateral del vehiculo;

una culata de cilindro conectada a una parte superior del elemento de cilindro, y que tiene orificios formados en ella
para comunicar con el agujero de cilindro;

una cubierta de culata conectada a una parte superior de la culata de cilindro, y formando una camara operativa de
valvula con la culata de cilindro;

un dispositivo de accionamiento de valvula dispuesto en la camara operativa de valvula para abrir y cerrar los
orificios; y

un mecanismo de valvula variable que tiene un accionador para cambiar las condiciones de apertura y cierre del
dispositivo de accionamiento de valvula;

teniendo el accionador un cuerpo de accionador dispuesto fuera de la camara operativa de valvula; donde

el bastidor no esta dispuesto hacia delante de una pared delantera de cada uno del elemento de cilindro, la culata de
cilindro y la cubierta de culata, y no solapa cada pared delantera en una vista frontal del vehiculo;

el cuerpo de accionador esta montado en la cubierta de culata;

el cuerpo de accionador tiene su centro situado hacia atras del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo; y
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la unidad de cilindro esta inclinada de modo que el cuerpo de accionador no solape ni el bastidor principal derecho ni
el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo.

El cuerpo de accionador estda montado en la cubierta de culata. La altura de la cubierta de culata (es decir, la
longitud de la cubierta de culata en una direccidon de arriba-abajo) es grande en una medida tal que el cuerpo de
accionador puede montarse en ella. La altura de la culata de cilindro (es decir, la longitud de la culata de cilindro en
la direccion de arriba-abajo) puede reducirse una cantidad correspondiente al aumento de la altura de la cubierta de
culata. Verificando la altura de la culata de cilindro, el tamafio delantero y trasero de la culata de cilindro puede
reducirse. Reduciendo el tamafio de la culata de cilindro, todo el motor puede ser de tamafo reducido. Asi,
montando el cuerpo de accionador en la cubierta de culata, el motor puede ser de tamafio reducido incluso aunque
el motor tenga el accionador.

La cubierta de culata estd conectada a una parte superior de la culata de cilindro. Por lo tanto, el cuerpo de
accionador esta situado en una posicién alta. En otros términos, el cuerpo de accionador esta situado en una
posicion cerca del extremo superior del motor (unidad de cilindro).

El eje de cilindro se extiende hacia arriba y hacia delante en un angulo de 45 grados o mas a la linea horizontal en la
vista lateral del vehiculo. El centro del cuerpo de accionador esta situado hacia atras del eje de cilindro en la vista
lateral del vehiculo. Por lo tanto, el cuerpo de accionador esta situado en una posiciéon aun mas alta.

El bastidor no esta dispuesto hacia delante de la pared delantera de cada uno del elemento de cilindro, la culata de
cilindro y la cubierta de culata. El bastidor no solapa cada pared delantera del elemento de cilindro, la culata de
cilindro y la cubierta de culata en la vista frontal del vehiculo. Con tal forma de bastidor (estructura de bastidor), el
bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo pueden disponerse facilmente en posiciones bajas,
respectivamente, con el fin de asegurar la resistencia.

Como se ha indicado anteriormente, el cuerpo de accionador esta dispuesto en una posicion alta. Por otra parte, el
bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo tienden a disponerse en posiciones bajas. Por lo tanto, el
cuerpo de accionador, a golpe de vista, parece solapar faciimente al menos uno del bastidor principal derecho y el
bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo.

Sin embargo, como resultado de intensivas investigaciones, el autor de la invencion ha llegado a las conclusiones de
que la unidad de cilindro puede inclinarse mas hacia delante haciendo un uso efectivo de la construccién anterior del
bastidor. Es decir, el bastidor no esta dispuesto en un espacio hacia delante de cada pared delantera del elemento
de cilindro, la culata de cilindro y la cubierta de culata. El autor de la invencién ha hallado que, usando este espacio,
es facil inclinar la unidad de cilindro mas hacia delante.

Ademas, el autor de la invencion ha llegado a las conclusiones de que la posicion del accionador puede cambiarse
eficientemente haciendo uso efectivo de la construcciéon del accionador. Dado que el cuerpo de accionador esta
montado en la cubierta de culata, el cuerpo de accionador esta dispuesto en una posicién alta, como se ha indicado
anteriormente. El cuerpo de accionador dispuesto en una posiciéon alta es desventajoso porque el cuerpo de
accionador puede solapar facilmente al menos uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo en
la vista lateral del vehiculo. Sin embargo, cuando la unidad de cilindro esta inclinada mas hacia delante, la posicion
del cuerpo de accionador se desplaza efectivamente hacia delante. Esto es debido a que el cuerpo de accionador
esta dispuesto en una posicioén alta. En consecuencia, al seleccionar o cambiar la posicién del cuerpo de accionador
ajustando la posicion de la unidad de cilindro, el cuerpo de accionador que esta en la posicion alta proporciona la
ventaja de que la posicién del accionador puede cambiarse eficientemente. Asi, el autor de la invencion ha hallado
que la disposicién del accionador, que parece desventajoso, puede ser usada ventajosamente.

Ademas, la posicion del accionador puede cambiarse mas eficientemente haciendo uso efectivo de la disposicion del
eje de cilindro y el accionador. Como se ha indicado anteriormente, el eje de cilindro se extiende hacia arriba y hacia
delante un angulo de 45 grados o mas a la linea horizontal en la vista lateral del vehiculo, y el centro del cuerpo de
accionador esta situado hacia atras del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo. Segun la “disposicién del eje de
cilindro y el accionador”, el cuerpo de accionador esta situado en una posicion aiun mas alta. En consecuencia, la
“disposicion del eje de cilindro y el accionador’ es desventajosa por ser todavia mas facil que el cuerpo de
accionador solape al menos uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del
vehiculo. Sin embargo, cuando la unidad de cilindro se inclina mas hacia delante, la cantidad que el cuerpo de
accionador se desplaza hacia delante es mayor que la cantidad que el cuerpo de accionador se desplaza hacia
abajo. La razon esta en dicha “disposicion del eje de cilindro y el accionador”. Por lo tanto, con soélo cambiar
ligeramente el angulo de inclinacién hacia delante de la unidad de cilindro, la posicion del cuerpo de accionador
puede desplazarse una gran extension hacia delante. Asi, al seleccionar o cambiar la posicion del cuerpo de
accionador ajustando la posicion de la unidad de cilindro, la “disposicién del eje de cilindro y el accionador”
proporciona la ventaja de que la posicién del accionador puede cambiarse de forma adn mas eficiente. Asi, el autor
de la invencion ha hallado que la “disposicion del eje de cilindro y el accionador”, que parece desventajosa, puede
ser usada con ventaja.
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Consiguientemente, también se proporciona la construccion siguiente. Es decir, la unidad de cilindro se inclina de
modo que el cuerpo de accionador no solape ni el bastidor principal derecho ni el bastidor principal izquierdo en la
vista lateral del vehiculo. En otros términos, la unidad de cilindro se instala en una posicién tal que el cuerpo de
accionador no solapa ni el bastidor principal derecho ni el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo.

Dado que el cuerpo de accionador no esta situado entre el bastidor principal derecho y el bastidor principal
izquierdo, el cuerpo de accionador puede irradiar calor convenientemente. Es decir, el cuerpo de accionador puede
refrigerarse bien. Ademas, dado que el bastidor no esta dispuesto hacia delante de cada pared delantera del
elemento de cilindro, la culata de cilindro y la cubierta de culata, y el bastidor no solapa cada pared delantera en la
vista frontal del vehiculo, el angulo de inclinacién hacia delante de la unidad de cilindro puede seleccionarse o
cambiarse facilmente. Ademas, dado que el cuerpo de accionador esta montado en la cubierta de culata, la posicion
del cuerpo de accionador puede cambiarse eficientemente verificando al mismo tiempo una cantidad de cambio en
el angulo de inclinacion hacia delante de la unidad de cilindro. Ademas, dado que el eje de cilindro se extiende hacia
arriba y hacia delante en un angulo de 45 grados o mas a la linea horizontal en la vista lateral del vehiculo, y el
centro del cuerpo de accionador esta situado hacia atras del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo, la posicion
del cuerpo de accionador puede cambiarse mas eficientemente verificando al mismo tiempo la cantidad de cambio
en el angulo de inclinaciéon hacia delante de la unidad de cilindro.

La cantidad que la posicion de centro de gravedad del motor se desplaza hacia abajo con un cambio en el angulo de
inclinacién hacia delante de la unidad de cilindro es relativamente pequeina. Especificamente, cuando la unidad de
cilindro se inclina mas hacia delante, la cantidad que la posicion de centro de gravedad del motor se desplaza hacia
abajo es pequefia en comparacion con la cantidad que el cuerpo de accionador se desplaza hacia delante. Por lo
tanto, con el vehiculo de montar a horcajadas de tipo deportivo o del tipo de calle que emplea la forma de bastidor
antes indicada, puede evitarse convenientemente que el cambio en la inclinacién de la unidad de cilindro afecte al
rendimiento de marcha (controlabilidad) del vehiculo de montar a horcajadas.

Segun esta invencion, como se ha descrito anteriormente, incluso cuando el motor tiene el mecanismo de valvula
variable incluyendo el accionador, el motor puede ser convenientemente de tamafio reducido. Ademas, la presente
invencion puede proporcionar una construccion que puede enfriar el accionador apropiadamente y no deteriorar el
rendimiento del vehiculo de montar a horcajadas de tipo deportivo o del tipo de calle.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que, en la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de
accionador esté espaciado en una direccion de arriba-abajo de uno del bastidor principal derecho y el bastidor
principal izquierdo. Dado que el cuerpo de accionador esta espaciado en la direccion de arriba-abajo de uno del
bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo, al tiempo del mantenimiento, por ejemplo, el accionador
se puede desmontar y montar sin interferir con el bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo. Asi, la
mantenibilidad del accionador se puede mejorar.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que, en la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de
accionador esté espaciado en una direccion a lo largo del eje de cilindro de uno del bastidor principal derecho y el
bastidor principal izquierdo. Dado que el cuerpo de accionador esta espaciado en la direccién a lo largo del eje de
cilindro de uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo, al tiempo del mantenimiento, por
ejemplo, el accionador se puede desmontar y montar sin interferir con el bastidor principal derecho y el bastidor
principal izquierdo. Asi, la mantenibilidad del accionador puede mejorarse.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que, en vista en planta, el cuerpo de accionador solape
uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo. Un intervalo en una direccién transversal del
bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo puede ser pequefio. En consecuencia, el bastidor principal
derecho, el bastidor principal izquierdo y el motor se pueden disponer de forma compacta.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que la culata de cilindro y la cubierta de culata formen
una camara de cadena excéntrica entre ellas; la camara de cadena excéntrica esta dispuesta en un lado de la
camara operativa de valvula en una direccién transversal del vehiculo de montar a horcajadas; y el cuerpo de
accionador esta dispuesto en el otro lado de la camara operativa de valvula en la direccién transversal. Dado que
hay poca posibilidad de que el cuerpo de accionador interfiera con elementos (por ejemplo, una cadena excéntrica y
otros) dispuestos en la camara de cadena excéntrica, el cuerpo de accionador puede instalarse convenientemente.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el bastidor incluya un elemento transversal que se
extienda sobre el motor en la direccion transversal del vehiculo de montar a horcajadas para conectar el bastidor
principal derecho y el bastidor principal izquierdo; y el motor es soportado solamente por el bastidor derecho, el
bastidor izquierdo y el elemento transversal. Con tal construccion, el bastidor principal derecho y el bastidor principal
izquierdo se disponen a menudo en posiciones bajas, respectivamente. Por lo tanto, el cuerpo de accionador tiende
a solapar mas facilmente al menos uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo en la vista
lateral del vehiculo. Sin embargo, incluso en tal caso, segun esta invencion, el cuerpo de accionador se puede
disponer en una posiciéon que no solapa el bastidor principal derecho o el bastidor principal izquierdo en la vista
lateral del vehiculo. Asi, incluso cuando es facil que surja el problema de que el cuerpo de accionador solapa al

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2724 474 T3

menos uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo, esta
invencion puede resolver este problema. Cuanto mas facil es que surja el problema anterior, mayor es la utilidad de
esta invencion.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el vehiculo de montar a horcajadas incluya
elementos de sujecion fijados al motor para que el bastidor soporte el motor; y los elementos de sujecion son visibles
en la vista lateral del vehiculo. Dado que los elementos de sujecidn son visibles en la vista lateral del vehiculo, al
tiempo del mantenimiento, por ejemplo, el motor puede desmontarse y montarse faciimente en el bastidor. Asi, la
mantenibilidad del motor puede mejorarse.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el bastidor principal derecho tenga una forma exterior
en seccion que sea oblonga y aproximadamente poligonal; y el bastidor principal izquierdo tiene una forma exterior
en seccion que es oblonga y aproximadamente poligonal. Dado que el bastidor principal derecho y el bastidor
principal izquierdo tienen tal construccién, el cuerpo de accionador solapa mas facilmente al menos uno del bastidor
principal derecho y el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo. Sin embargo, incluso en tal caso,
segun esta invencion, el cuerpo de accionador se puede disponer en una posicion que no solapa el bastidor principal
derecho o el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que la cubierta de culata incluya una parte delantera
situada hacia delante del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo; y una parte trasera situada hacia atras del eje
de cilindro en la vista lateral del vehiculo; en la vista lateral del vehiculo, la parte delantera de la cubierta de culata
no solapa el bastidor principal derecho o el bastidor principal izquierdo; y en la vista lateral del vehiculo, parte de la
parte trasera de la cubierta de culata solapa al menos uno del bastidor principal derecho y el bastidor principal
izquierdo. El bastidor principal derecho y el bastidor principal izquierdo estan dispuestos en posiciones tan cerca del
motor que parte de la parte trasera de la cubierta de culata solapa al menos el bastidor principal derecho o el
bastidor principal izquierdo. Por lo tanto, el cuerpo de accionador solapa mas facilmente al menos uno del bastidor
principal derecho y el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo. Sin embargo, incluso en tal caso,
segun esta invencion, el cuerpo de accionador se puede disponer en una posicion que no solapa el bastidor principal
derecho o el bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el dispositivo de accionamiento de valvula incluya
valvulas de entrada dispuestas hacia atras del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo para abrir y cerrar los
orificios; y el accionador cambia las condiciones de apertura y cierre de las valvulas de entrada. Con tal
construccion, el cuerpo de accionador se dispone a menudo de modo que el centro del cuerpo de accionador esté
situado hacia atras del eje de cilindro en la vista lateral del vehiculo. Por lo tanto, esta invencidon puede aplicarse
convenientemente a tal construccion.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el accionador incluya un elemento de montaje
dispuesto fuera de la camara operativa de valvula, y conectado al cuerpo de accionador, para montar el cuerpo de
accionador en la cubierta de culata. Dado que el accionador tiene el elemento de montaje, el cuerpo de accionador
puede desmontarse y montarse convenientemente en la cubierta de culata al tiempo del mantenimiento, por
ejemplo. En consecuencia, aunque el cuerpo de accionador esté dispuesto en una posicién alta, puede evitarse
convenientemente el deterioro de la mantenibilidad del accionador.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el cuerpo de accionador incluya un solenoide
electromagnético. Dado que el cuerpo de accionador incluye el solenoide electromagnético, puede cambiar las
condiciones de apertura y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula convenientemente.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el nimero de agujeros de cilindro del elemento de
cilindro sea uno. En otros términos, el motor es preferiblemente un motor monocilindro. Asi, el motor puede ser de
tamafio mas reducido.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el vehiculo de montar a horcajadas incluya un filtro
de aire dispuesto encima del motor. Dado que el filtro de aire esta dispuesto encima del motor, no fluyen facilmente
corrientes de aire a través del espacio alrededor del motor. Incluso en tal caso, dado que el cuerpo de accionador se
puede disponer en una posicién que no solapa el bastidor principal derecho o el bastidor principal izquierdo en la
vista lateral del vehiculo, el accionador puede refrigerarse convenientemente.

En el vehiculo de montar a horcajadas anterior, se prefiere que el vehiculo de montar a horcajadas incluya un
depodsito de combustible dispuesto encima del motor. Dado que el depdsito de combustible esta dispuesto encima
del motor, no fluyen facilmente corrientes de aire a través del espacio alrededor del motor. Incluso en tal caso, dado
que el cuerpo de accionador se puede disponer en una posicidon que no solapa el bastidor principal derecho o el
bastidor principal izquierdo en la vista lateral del vehiculo, el accionador puede refrigerarse convenientemente.

Al objeto de ilustrar la presente invencion, se representan en los dibujos varias formas que son actualmente
preferidas.
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La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizacion.
La figura 2 es una vista en planta de una parte del vehiculo de montar a horcajadas.

La figura 3 es una vista en planta de la parte del vehiculo de montar a horcajadas.

La figura 4 es una vista lateral derecha de la parte del vehiculo de montar a horcajadas.

La figura 5 es una vista en seccion de un bastidor principal derecho tomada en la linea V-V de la figura 4.
La figura 6 es una vista en seccion vertical de una culata de cilindro y una cubierta de culata.

La figura 7A es una vista en perspectiva de un primer brazo basculante de entrada y un segundo brazo basculante
de entrada.

La figura 7B es una vista en perspectiva del primer brazo basculante de entrada y el segundo brazo basculante de
entrada.

La figura 8 es una vista frontal de una parte del vehiculo de montar a horcajadas.
La figura 9 es una vista lateral derecha de una parte del vehiculo de montar a horcajadas.

La figura 10 es una vista frontal de una parte de un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizacion
modificada.

La figura 11 es una vista frontal de una parte de un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizacion
modificada.

Un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizacion preferida se describira a continuaciéon con referencia a
los dibujos.

1. Construccion esquematica del vehiculo de montar a horcajadas

La figura 1 es una vista lateral izquierda de un vehiculo de montar a horcajadas segun una realizaciéon. Cada una de
las figuras 2 y 3 es una vista en planta de una parte del vehiculo de montar a horcajadas segun la realizacién. La
figura 2 omite la ilustracion de un depdsito de combustible, filtro de aire, asiento, etc. La figura 3 omite la ilustracion
del asiento, etc.

Las figuras 1y 2 muestran una direccién longitudinal X, una direccion transversal Y, y una direccién de arriba-abajo
Z de un vehiculo de montar a horcajadas 1. La direccién longitudinal X, la direcciéon transversal Y y la direccion de
arriba-abajo Z se definen con referencia a un motorista montado en el vehiculo de montar a horcajadas 1. La
direccion longitudinal X, la direccion transversal Y y la direccion de arriba-abajo Z son perpendiculares una a otra.

» oo« » oo« “ o« n o«

Los términos “hacia delante”, “hacia atras”, “hacia arriba “, “hacia abajo”, “hacia la derecha” y “hacia la izquierda”
significan “hacia delante”, “hacia atras”, “hacia arriba “, “hacia abajo”, hacia la derecha” y “hacia la izquierda” segun
mira el motorista montado en el vehiculo de montar a horcajadas 1. En esta memoria descriptiva, a no ser que se
especifique lo contrario, “hacia delante” y “hacia atras” incluyen no solamente direcciones paralelas a la direccion
longitudinal X, sino también direcciones proximas a la direccion longitudinal X. Las direcciones proximas a la
direccion longitudinal X son, por ejemplo, direcciones en angulos que no superan 45 grados a la direccion
longitudinal X. Igualmente, a no ser que se especifique lo contrario, “hacia la derecha” y “hacia la izquierda” incluyen
no solamente direcciones paralelas a la direccién transversal Y, sino también direcciones préoximas a la direccion
transversal Y. A no ser que se especifique lo contrario, “hacia arriba” y “hacia abajo” incluyen no solamente
direcciones paralelas a la direccion de arriba-abajo Z, sino también direcciones proximas a la direccion de arriba-
abajo Z.

Los dibujos indican, a modo de referencia, hacia delante, hacia atras, hacia arriba, hacia abajo, hacia la derecha, y
hacia la izquierda segun sea apropiado.

El vehiculo de montar a horcajadas 1 es un vehiculo del tipo de calle. El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un
bastidor 3 y un motor 11. La figura 1 representa partes del bastidor 3 en lineas de trazos. El bastidor 3 soporta el
motor 11. El motor 11 esta fijado al bastidor 3 de modo que no sea basculable con relacion al bastidor 3. EI motor 11
genera potencia.

El bastidor 3 incluye un tubo delantero 4, un bastidor derecho 5R, y un bastidor izquierdo 5L. El bastidor derecho 5R
se representa en la figura 2. El tubo delantero 4 esta dispuesto en la parte delantera del vehiculo de montar a
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horcajadas 1. El tubo delantero 4 esta dispuesto hacia delante y hacia arriba del motor 11. El bastidor izquierdo 5L
se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero 4. El bastidor izquierdo 5L esta dispuesto hacia la izquierda
del bastidor derecho 5R. El bastidor derecho 5R y el bastidor izquierdo 5L tienen la misma construccion y forma, a
excepcion de que son bilateralmente simétricos.

El bastidor izquierdo 5L incluye un bastidor principal izquierdo 6L. El bastidor principal izquierdo 6L esta conectado al
tubo delantero 4. El bastidor principal izquierdo 6L se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero 4. El
bastidor principal izquierdo 6L esta dispuesto encima del motor 11 en una vista lateral del vehiculo. Parte del
bastidor principal izquierdo 6L puede solapar o no el motor 11 en la vista lateral del vehiculo. En otros términos, en la
vista lateral del vehiculo, el bastidor principal izquierdo 6L puede tener su borde superior extendiéndose a través de
una posicién encima del motor 11. En la vista lateral del vehiculo, el bastidor principal izquierdo 6L se extiende a una
posicion hacia atras del motor 11.

Se hace referencia a la figura 2. El bastidor derecho 5R incluye un bastidor principal derecho 6R. El bastidor
principal derecho 6R esta dispuesto hacia la derecha del bastidor principal izquierdo 6L. Es decir, en la vista lateral
del vehiculo, el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L se solapan uno a otro. En vista en
planta, el motor 11 esta dispuesto entre el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L. El
bastidor principal derecho 6R tiene la misma construccion y forma que el bastidor principal izquierdo 6L a excepcion
de que es bilateralmente simétrico. Por ejemplo, el bastidor principal derecho 6R esta dispuesto encima del motor 11
en la vista lateral del vehiculo.

El bastidor 3 incluye un elemento transversal 9. El elemento transversal 9 se extiende en la direccion transversal Y.
El elemento transversal 9 conecta el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L. El elemento
transversal 9 esta dispuesto hacia atras del tubo delantero 4. El elemento transversal 9 esta dispuesto encima del
motor 11. En otros términos, el elemento transversal 9 esta dispuesto hacia arriba del motor 11, y el elemento
transversal 9 solapa el motor 11 en vista en planta (véase la figura 2).

Se hace referencia a la figura 1. El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un eje de pivote 13. El bastidor principal
derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L soportan el eje de pivote 13. El eje de pivote 13 esta dispuesto hacia
atras del motor 11. El eje de pivote 13 esta dispuesto en una posicién mas baja que el tubo delantero 4. El eje de
pivote 13 se extiende en la direccion transversal Y (véase la figura 2).

Se hace referencia a la figura 1. El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un brazo trasero 14, un eje 15 y una
rueda trasera 16. El eje de pivote 13 soporta el brazo trasero 14. El brazo trasero 14 se extiende hacia atras del eje
de pivote 13. El brazo trasero 14 puede bascular alrededor del eje de pivote 13. El brazo trasero 14 soporta el eje
15. El eje 15 esta dispuesto hacia atras del eje de pivote 13. El eje 15 soporta la rueda trasera 16. La rueda trasera
16 es rotativa alrededor del eje 15. La potencia generada por el motor 11 es transmitida a la rueda trasera 16 para
girar la rueda trasera 16.

El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un dispositivo de direccion 17, un manillar 18 y una rueda delantera 19.
El dispositivo de direccién 17 es soportado pivotantemente por el tubo delantero 4. El manillar 18 esta conectado a
una parte superior del dispositivo de direccién 17. El manillar 18 es operado por el motorista del vehiculo de montar
a horcajadas 1. La rueda delantera 19 es soportada por una parte inferior del dispositivo de direccion 17. La
direccién de la rueda delantera 19 cambia con el pivote del dispositivo de direccién 17.

El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un depdsito de combustible 21. El depdsito de combustible 21 esta
dispuesto encima del motor 11. En otros términos, el depdsito de combustible 21 esta dispuesto hacia arriba del
motor 11 (véase la figura 1), y el depdsito de combustible 21 solapa el motor 11 en vista en planta (véase la figura
3). El deposito de combustible 21 esta dispuesto encima del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal
izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo (véase la figura 1). El deposito de combustible 21 solapa el bastidor
principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en vista en planta (véase la figura 3).

Se hace referencia a la figura 1. El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un asiento 22. El asiento 22 esta
dispuesto hacia atras del depdsito de combustible 21. EI motorista del vehiculo de montar a horcajadas 1 se sienta a
horcajadas en el asiento 22, y agarra el manillar 18.

2. Construccion del bastidor

La figura 4 es una vista lateral derecha de la parte del vehiculo de montar a horcajadas 1. El bastidor principal
derecho 6R tiene una anchura relativamente grande en la direccién de arriba-abajo Z. En otros términos, el bastidor
principal derecho 6R tiene un lado relativamente ancho. El bastidor principal izquierdo 6L también es igual.

La figura 5 es una vista en seccion del bastidor principal derecho 6R tomada en la linea V-V de la figura 4. La
seccion del bastidor principal derecho 6R tiene una forma exterior que es oblonga y aproximadamente cuadrangular
o aproximadamente pentagonal. El interior del bastidor principal derecho 6R es hueco. Igualmente, la seccion del
bastidor principal izquierdo 6L tiene una forma exterior que es oblonga y aproximadamente cuadrangular o
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aproximadamente pentagonal. Cada uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L es lo
que se denomina un bastidor en forma de caja.

Se hace referencia a la figura 4. El bastidor derecho 5R incluye un bastidor de asiento derecho 7R y un soporte
trasero derecho 8R. El bastidor de asiento derecho 7Ry el soporte trasero derecho 8R estan conectados al bastidor
principal derecho 6R, respectivamente. El bastidor de asiento derecho 7R y el soporte trasero derecho 8R se
extienden hacia atras desde el bastidor principal derecho 6R, respectivamente. Una posicion en que el bastidor de
asiento derecho 7R y el bastidor principal derecho 6R estan conectados, es hacia atras del elemento transversal 9.
La posicion en que el bastidor de asiento derecho 7Ry el bastidor principal derecho 6R estan conectados, es hacia
delante del eje de pivote 13. Una posicion en que el soporte trasero derecho 8R y el bastidor principal derecho 6R
estan conectados, es hacia atras de la posicion en que el bastidor de asiento derecho 7R y el bastidor principal
derecho 6R estan conectados. La posicidon en que el soporte trasero derecho 8R vy el bastidor principal derecho 6R
estan conectados, es hacia arriba del eje de pivote 13.

Igualmente, el bastidor izquierdo 5L incluye un bastidor de asiento izquierdo 7L y un soporte trasero izquierdo. El
bastidor de asiento izquierdo 7L se representa en las figuras 2 y 3. El soporte trasero izquierdo no se representa. El
bastidor de asiento izquierdo 7L y el soporte trasero izquierdo tienen las mismas construcciones y formas que el
bastidor de asiento derecho 7R y el soporte trasero derecho 8R a excepcién de que son bilateralmente simétricos.

Se hace referencia a la figura 4. El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene un filtro de aire 23. El filiro de aire 23
esta dispuesto encima del motor 11. En otros términos, el filiro de aire 23 esta dispuesto hacia arriba del motor 11, y
solapa el motor 11 en vista en planta (véase la figura 3). El filtro de aire 23 esta dispuesto hacia arriba del bastidor
principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Mas en concreto, al menos
parte del filtro de aire 23 esta dispuesta hacia arriba del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo
6L en la vista lateral del vehiculo. El filtro de aire 23 solapa el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal
izquierdo 6L en vista en planta (véase la figura 3). Sin embargo, esto no es limitativo. El filtro de aire 23 no tiene que
solapar el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en vista en planta.

Se hace referencia a la figura 4. El motor 11 es soportado por el bastidor 3 a través de ménsulas 24, 25y 26. Cada
una de las ménsulas 24, 25 y 26 esta conectada al bastidor 3.

Se hace referencia a la figura 2. Dos ménsulas 24 estan fijadas al elemento transversal 9. Una ménsula 25 y una
ménsula 26 estan fijadas al bastidor principal derecho 6R. Otra ménsula 25 y otra ménsula 26 estan fijadas al
bastidor principal izquierdo 6L.

Se hace referencia a la figura 4. Cada una de las ménsulas 24, 25 y 26 esta acoplada al motor 11 con un elemento
de sujecion 27. Los elementos de sujecion 27 son pernos, por ejemplo. Los elementos de sujecion 27 son visibles en
la vista lateral del vehiculo. En consecuencia, el motor 11 esta fijado al bastidor 3.

Asi, el motor 11 es soportado solamente por el bastidor derecho 5R, el bastidor izquierdo 5L y el elemento
transversal 9. Mas en concreto, el motor 11 es soportado solamente por el bastidor principal derecho 6R, el bastidor
principal izquierdo 6L y el elemento transversal 9.

3. Construcciéon del motor

Se hace referencia a la figura 4. El motor 11 es un motor monocilindro refrigerado por agua. El motor 11 tiene un
carter 31 y una unidad de cilindro 33.

El carter 31 aloja un cigiiefal no representado. El bastidor 3 soporta partes traseras del carter 31 a través de las
ménsulas antes indicadas 25 y 26. El carter 31 esta dispuesto debajo del filtro de aire 23. En otros términos, el carter
31 esta dispuesto hacia abajo del filtro de aire 23 (véase la figura 4), y solapa el filtro de aire 23 en vista en planta
(véase la figura 3).

La unidad de cilindro 33 esta conectada al carter 31. La unidad de cilindro 33 tiene un elemento de cilindro 35, una
culata de cilindro 41 y una cubierta de culata 45. El elemento de cilindro 35, la culata de cilindro 41 y la cubierta de
culata 45 estan conectados en este orden sustancialmente hacia arriba. El carter 31 esta conectado a una parte
inferior del elemento de cilindro 35. El bastidor 3 soporta una parte trasera de la culata de cilindro 41 a través de las
ménsulas antes indicadas 24.

El elemento de cilindro 35 tiene un agujero de cilindro 36 centrado en un eje de cilindro L. El agujero de cilindro 36
esta formado dentro del elemento de cilindro 35. En una vista lateral del vehiculo, el eje de cilindro L se extiende
hacia delante y hacia arriba. El eje de cilindro L y una linea horizontal forman entre ellos, en vista lateral del vehiculo,
un angulo 6 que es de 45 grados o mayor. El agujero de cilindro 36 tiene un piston (no representado) conectado al
ciguenal.
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La culata de cilindro 41 esta conectada a una parte superior del elemento de cilindro 35. La culata de cilindro 41
tiene orificios 42 que comunican con el agujero de cilindro 36. Los orificios 42 estan formados dentro de la culata de
cilindro 41. Los orificios 42 incluyen un orificio de entrada 43 y un orificio de escape 44. El orificio de entrada 43 esta
dispuesto hacia atras del orificio de escape 44 en la vista lateral del vehiculo. El orificio de entrada 43 esta dispuesto
hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo. El orificio de entrada 43 esta conectado al filtro de aire
23.

La cubierta de culata 45 esta conectada a una parte superior de la culata de cilindro 41. La cubierta de culata 45
tiene una parte de pared periférica 45S que se extiende circunferencialmente alrededor del eje de cilindro L. La parte
de pared periférica 45S incluye una pared derecha 45R. La pared derecha 45R esta dispuesta hacia la derecha del
eje de cilindro L.

La unidad de cilindro 33 tiene un dispositivo de accionamiento de valvula 51. El dispositivo de accionamiento de
valvula 51 abre y cierra los orificios 42. El dispositivo de accionamiento de valvula 51 incluye valvulas 52 para abrir y
cerrar los orificios 42. Las valvulas 52 son soportadas por la culata de cilindro 41. Las valvulas 52 son moéviles hacia
arriba y hacia abajo con relacion a la culata de cilindro 41.

Las valvulas 52 incluyen dos valvulas de entrada 53 y dos valvulas de escape 54. Las dos valvulas de entrada 53
estan dispuestas en una linea en la direccion transversal Y. Las dos valvulas de escape 54 estan dispuestas en una
linea en la direccion transversal Y. Las valvulas de entrada 53 abren y cierran el orificio de entrada 43. Las valvulas
de escape 54 abren y cierran el orificio de escape 44. Las valvulas de entrada 53 estan dispuestas hacia atras de las
valvulas de escape 54 en la vista lateral del vehiculo. Las valvulas de entrada 53 estan dispuestas hacia atras del
eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo.

La unidad de cilindro 33 tiene un mecanismo de valvula variable 71. El mecanismo de valvula variable 71 cambia las
condiciones relativas al dispositivo de accionamiento de valvula 51 para abrir y cerrar los orificios 42. Las
condiciones de apertura y cierre incluyen al menos uno del tiempo de apertura y cierre de las valvulas 52 y la
cantidad de elevacion de las valvulas 52, por ejemplo.

El mecanismo de valvula variable 71 incluye un accionador 72. El accionador 72 cambia las condiciones de apertura
y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula 51. Especificamente, el accionador 72 cambia las condiciones
de apertura y cierre de las valvulas de entrada 53.

El accionador 72 tiene un cuerpo de accionador 73. El cuerpo de accionador 73 esta dispuesto fuera de la cubierta
de culata 45. Especificamente, el cuerpo de accionador 73 esta dispuesto en un lado derecho de la cubierta de
culata 45. El cuerpo de accionador 73 estd montado en la cubierta de culata 45. Especificamente, el cuerpo de
accionador 73 esta montado en la parte de pared periférica 45S (mas especificamente, la pared derecha 45R) de la
cubierta de culata 45.

El cuerpo de accionador 73 tiene una forma sustancialmente tubular. El cuerpo de accionador 73 esta situado en
una posicién que solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del vehiculo. Mas en concreto, la totalidad del
cuerpo de accionador 73 solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del vehiculo. El cuerpo de accionador 73
esta dispuesto con su centro P situado hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo. Mas en
concreto, el cuerpo de accionador 73 esta dispuesto de modo que la totalidad del cuerpo de accionador 73 esté
situada hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo.

Ademas, el cuerpo de accionador 73 esta dispuesto teniendo su centro P situado hacia arriba de un extremo inferior
de la pared derecha 45R en la vista lateral del vehiculo. El cuerpo de accionador 73 esta dispuesto teniendo su
centro P situado encima de las superficies de acoplamiento de la culata de cilindro 41 y la cubierta de culata 45 en la
vista lateral del vehiculo. Mas en concreto, en la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de accionador 73 esta dispuesto
de modo que la totalidad del cuerpo de accionador 73 esté situada hacia arriba de las superficies de acoplamiento
de la culata de cilindro 41 y la cubierta de culata 45. A propdsito, segun la figura 1 de la Publicacion de Patente
japonesa no examinada ndmero 2012-137048 citada anteriormente como un ejemplo convencional, el accionador
parece disponerse de modo que el centro del accionador solape las superficies de acoplamiento de la culata de
cilindro y la cubierta de culata en una vista lateral del vehiculo.

El cuerpo de accionador 73 solapa el bastidor principal derecho 6R en vista en planta (véase las figuras 2 y 3).

El cuerpo de accionador 73 genera potencia para cambiar las condiciones de apertura y cierre de las valvulas de
entrada 53. Aunque no se representa en los dibujos, el cuerpo de accionador 73 tiene, por ejemplo, un mecanismo
de accionamiento para generar la potencia, y un alojamiento para contener el mecanismo de accionamiento. Mas en
concreto, el mecanismo de accionamiento avanza y retira una varilla 76 y un pasador de conexiéon 77 que se
describen a continuacién. EI mecanismo de accionamiento es un solenoide electromagnético, por ejemplo.

El accionador 72 tiene un elemento de montaje 74. El elemento de montaje 74 es un elemento para montar el cuerpo
de accionador 73. El elemento de montaje 74 esta dispuesto en una superficie periférica exterior de la pared derecha
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45R. El elemento de montaje 74 esta conectado al cuerpo de accionador 73. El elemento de montaje 74 sobresale
de la superficie periférica exterior del cuerpo de accionador 73. El elemento de montaje 74 tiene una forma de
chapa. El elemento de montaje 74 puede estar integrado con el alojamiento del cuerpo de accionador 73 o se puede
formar por separado de él.

El elemento de montaje 74 esta fijado a la cubierta de culata 45 con elementos de sujecion 75. Los elementos de
sujecion 75 son pernos, por ejemplo. Los elementos de sujecion 75 acoplan el elemento de montaje 74 a la pared
derecha 45R de la cubierta de culata 45. En consecuencia, el cuerpo de accionador 73 esta montado en la cubierta
de culata 45.

La figura 6 es una vista en seccion vertical de la culata de cilindro 41 y la cubierta de culata 45. La cubierta de culata
45 y la culata de cilindro 41 forman una camara operativa de valvula 46 y una camara de cadena excéntrica 47 entre
ellas. La camara operativa de valvula 46 y la camara de cadena excéntrica 47 estan dispuestas en una linea en la
direccion transversal Y. La camara de cadena excéntrica 47 esta dispuesta hacia la izquierda de la camara operativa
de valvula 46.

El cuerpo de accionador 73 y el elemento de montaje 74 estan dispuestos fuera de la camara operativa de valvula
46. El cuerpo de accionador 73 y el elemento de montaje 74 estan dispuestos enfrente de la camara de cadena
excéntrica 47 a través de la camara operativa de valvula 46. Especificamente, el cuerpo de accionador 73 y el
elemento de montaje 74 estan dispuestos hacia la derecha de la camara operativa de valvula 46.

El dispositivo de accionamiento de valvula 51 esta dispuesto en la camara operativa de valvula 46. El dispositivo de
accionamiento de valvula 51 es del tipo SOHC (un solo arbol de levas en culata). El dispositivo de accionamiento de
valvula 51 tiene un eje de excéntrica 56, una pluralidad de excéntricas de entrada 57 y 58, y una excéntrica de
escape 59. El eje de excéntrica 56 es soportado rotativamente por la culata de cilindro 41. Las excéntricas de
entrada 57 y 58 y la excéntrica de escape 59 giran con el eje de excéntrica 56. Las excéntricas de entrada 57 y 58
tienen perfiles excéntricos diferentes una de otra. Las excéntricas de entrada 57 y 58 tienen formas diferentes una
de otra. Para distinguir las excéntricas de entrada 57 y 58, se denominaran “primera excéntrica de entrada 57" y
“segunda excéntrica de entrada 58” seguin sea apropiado.

El eje de excéntrica 56 tiene un pifidn 61 montado en su extremo. El pifién 61 esta dispuesto en la camara de
cadena excéntrica 47. Una cadena excéntrica, no representada, esta enrollada alrededor del pifién 61. La cadena
exceéntrica transmite potencia rotativa del cigliiefial al eje de excéntrica 56.

El dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene un eje de entrada basculante 62, un primer brazo basculante de
entrada 63, y un segundo brazo basculante de entrada 65. El eje de entrada basculante 62 es soportado por la
culata de cilindro 41. El primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo basculante de entrada 65 son
soportados por el eje de entrada basculante 62. El primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo
basculante de entrada 65 pueden bascular alrededor del eje de entrada basculante 62, respectivamente.

El primer brazo basculante de entrada 63 puede contactar con la primera excéntrica de entrada 57. El primer brazo
basculante de entrada 63 puede bascular en respuesta a la rotacién de la primera excéntrica de entrada 57. El
segundo brazo basculante de entrada 65 puede contactar con la segunda excéntrica de entrada 58. El segundo
brazo basculante de entrada 65 puede bascular en respuesta a la rotacion de la segunda excéntrica de entrada 58.

El dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene un elemento de empuje 67. El elemento de empuje 67 aplica
fuerza al segundo brazo basculante de entrada 65 para presionar el segundo brazo basculante de entrada 65 sobre
la segunda excéntrica de entrada 58. El elemento de empuje 67 es, por ejemplo, un muelle helicoidal. Por ejemplo,
un extremo del muelle helicoidal es sujetado por la culata de cilindro 41 u otro elemento, y el otro extremo del muelle
helicoidal contacta el segundo brazo basculante de entrada 65 u otro elemento. El muelle helicoidal esta montado en
el eje de entrada basculante 62, por ejemplo.

Las figuras 7A y 7B son vistas en perspectiva del primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo
basculante de entrada 65. El dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene tornillos reguladores 68 y 69. Los
tornillos reguladores 68 y 69 son soportados por el primer brazo basculante de entrada 63. El tornillo regulador 68
contacta una de las valvulas de entrada 53 (especificamente, un extremo de vastago de la valvula de entrada 53). El
tornillo regulador 69 contacta la otra valvula de entrada 53. Los tornillos reguladores 68 y 69 accionan (empujan) las
valvulas de entrada 53 en respuesta al basculamiento del primer brazo basculante de entrada 63, respectivamente.

Aunque no se representa, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene un eje basculante de escape, un brazo
basculante de escape, y dos tornillos reguladores de escape. El brazo basculante de escape y los tornillos
reguladores de escape basculan conjuntamente en respuesta a la rotacién de la excéntrica de escape 59. Los
tornillos reguladores de escape accionan las valvulas de escape 54, respectivamente.

Se hace referencia a las figuras 6, 7A y 7B. El primer brazo basculante de entrada 63 tiene un primer agujero de
conexion 64. El primer agujero de conexién 64 se ha formado dentro del primer brazo basculante de entrada 63. El
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segundo brazo basculante de entrada 65 tiene un segundo agujero de conexién 66. El segundo agujero de conexion
66 se ha formado dentro del segundo brazo basculante de entrada 65. El primer agujero de conexion 64 y el
segundo agujero de conexion 66 se extienden en la direccion transversal Y, respectivamente. El primer agujero de
conexion 64 y el segundo agujero de conexion 66 estan en disposicion coaxial. Las figuras 7A y 7B muestran parte
del primer brazo basculante de entrada 63 y parte del segundo brazo basculante de entrada 65 en seccion, e ilustran
el primer agujero de conexion 64 y el segundo agujero de conexion 66.

El mecanismo de valvula variable 71 tiene el pasador de conexion 77. El pasador de conexidon 77 esta dispuesto en
la camara operativa de valvula 46. Mas en concreto, el pasador de conexion 77 esta montado en el primer agujero
de conexion 64. El pasador de conexion 77 es moévil a una posicion de conexion y una posicion de liberacion.

La figura 7A representa el pasador de conexion 77 en la posicion de conexiéon. Cuando el pasador de conexion 77
esta en la posicion de conexion, un extremo del pasador de conexidon 77 esta insertado en el segundo agujero de
conexion 66. Es decir, el pasador de conexién 77 esta situado extendiéndose a través del primer agujero de
conexion 64 y del segundo agujero de conexion 66.

Cuando el pasador de conexion 77 esta en la posicion de conexion, el dispositivo de accionamiento de valvula 51
opera de la siguiente manera. El pasador de conexiéon 77 conecta conjuntamente el primer brazo basculante de
entrada 63 y el segundo brazo basculante de entrada 65. El primer brazo basculante de entrada 63, los tornillos
reguladores 68 y 69 y el segundo brazo basculante de entrada 65 basculan conjuntamente en respuesta a la
rotacion de la segunda excéntrica de entrada 58. Cuando los tornillos reguladores 68 y 69 efectian un movimiento
basculante, los tornillos reguladores 68 y 69 empujan las valvulas de entrada 53. En consecuencia, las valvulas de
entrada 53 abren y cierran el orificio de entrada 43.

Los perfiles excéntricos de la primera excéntrica de entrada 57 y la segunda excéntrica de entrada 58 se ponen,
respectivamente, de tal manera que, cuando el primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo
basculante de entrada 65 estén conectados, el primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo
basculante de entrada 65 basculen en respuesta a la segunda excéntrica de entrada 58.

La figura 7B representa el pasador de conexidon 77 en la posicion de liberacion. Cuando el pasador de conexion 77
esta en la posicion de liberacion, un extremo del pasador de conexién 77 no esta insertado en el segundo agujero de
conexion 66. Es decir, el pasador de conexion 77 no esta situado extendiéndose a través tanto del primer agujero de
conexion 64 como del segundo agujero de conexién 66.

Cuando el pasador de conexién 77 esta en la posiciéon de liberacion, el dispositivo de accionamiento de valvula 51
opera de la siguiente manera. El primer brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo basculante de entrada
65 no estan conectados uno a otro. En otros términos, el pasador de conexién 77 cancela la conexioén entre el primer
brazo basculante de entrada 63 y el segundo brazo basculante de entrada 65. El primer brazo basculante de entrada
63 y los tornillos reguladores 68 y 69 basculan conjuntamente en respuesta a la rotacion de la primera excéntrica de
entrada 57. Cuando los tornillos reguladores 68 y 69 efectian un movimiento basculante, los tornillos reguladores 68
y 69 empujan las valvulas de entrada 53. En consecuencia, las valvulas de entrada 53 abren y cierran el orificio de
entrada 43. Las valvulas de entrada 53 abren y cierran el orificio de entrada 43 con condiciones de apertura y cierre
diferentes de las condiciones de apertura y cierre del tiempo en que el pasador de conexidon 77 esta en la posicion
de conexion.

El mecanismo de valvula variable 71 tiene un elemento de pasador de empuje 78. El elemento de pasador de
empuje 78 aplica fuerza al pasador de conexién 77 para movimiento en una direccion desde la posicion de conexion
hacia la posicion de liberacion. El elemento de pasador de empuje 78 esta dispuesto en el primer agujero de
conexion 64. El elemento de pasador de empuje 78 es, por ejemplo, un muelle helicoidal. Por ejemplo, un extremo
del muelle helicoidal es sujetado por el primer brazo basculante de entrada 63, y el otro extremo del muelle helicoidal
contacta el pasador de conexion 77. El muelle helicoidal estda montado en el pasador de conexién 77, por ejemplo.

Se hace referencia a la figura 6. El accionador 72 incluye la varilla 76. La varilla 76 esta conectada al cuerpo de
accionador 73. Es decir, la varilla 76 tiene su extremo conectado al cuerpo de accionador 73. Un extremo de la
varilla 76 esta situado fuera de la cubierta de culata 45 (camara operativa de valvula 46).

La varilla 76 esta dispuesta tanto dentro como fuera de la cubierta de culata 45. La varilla 76 esta dispuesta
penetrando en la parte de pared periférica 45S (especificamente, la pared derecha 45R) de la cubierta de culata 45.
La varilla 76 contacta el otro extremo del pasador de conexion 77. Es decir, la varilla 76 tiene el otro extremo en
contacto con el pasador de conexién 77. El otro extremo de la varilla 76 esta situado en la camara operativa de
valvula 46.

El cuerpo de accionador 73 mueve la varilla 76. Especificamente, el cuerpo de accionador 73 avanza y retira

linealmente la varilla 76. El cuerpo de accionador 73 tiene un eje de accionamiento (linea imaginaria) para avanzar y
extraer la varilla 76, eje que se extiende paralelo a la direccién transversal Y, por ejemplo. El eje de accionamiento
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del cuerpo de accionador 73 pasa a través del centro P del cuerpo de accionador 73 en la vista lateral del vehiculo,
por ejemplo.

Con el cuerpo de accionador 73 moviendo la varilla 76, el pasador de conexiéon 77 se mueve a la posicion de
conexion y la posicion de liberacion.

4. Disposicion del motor

La figura 8 es una vista frontal de parte del vehiculo de montar a horcajadas 1. El elemento de cilindro 35 tiene una
pared delantera 35F. La culata de cilindro 41 tiene una pared delantera 41F. La cubierta de culata 45 tiene una
pared delantera 45F. La pared delantera 45F de la cubierta de culata 45 es parte de la parte de pared periférica 45S
de la cubierta de culata 45. La pared delantera 45F esta situada hacia delante del eje de cilindro L. Igualmente, de
las partes de pared periférica del elemento de cilindro 35 y la culata de cilindro 41, las paredes delanteras 35F y 41F
son elementos de pared situados hacia delante del eje de cilindro L, respectivamente. Para conveniencia, la figura 8
representa esquematicamente los rangos de la pared delantera 35F del elemento de cilindro 35, la pared delantera
41F de la culata de cilindro 41, y la pared delantera 45F de la cubierta de culata 45.

El bastidor 3 no esta situado hacia delante de cada una de las paredes delanteras 35F, 41F y 45F del elemento de
cilindro 35, la culata de cilindro 41 y la cubierta de culata 45. El bastidor 3 no solapa cada una de las paredes
delanteras 35F, 41F y 45F en la vista frontal del vehiculo. En otros términos, una parte del bastidor 3 hacia delante
de cada una de las paredes delanteras 35F, 41F y 45F no solapa cada una de las paredes delanteras 35F, 41F y
45F en la vista frontal del vehiculo. Una parte del bastidor 3 hacia atras de cada una de las paredes delanteras 35F,
41F y 45F puede solapar cada una de las paredes delanteras 35F, 41F y 45F en la vista frontal del vehiculo.

La pared delantera 35F, la pared delantera 41F y la pared delantera 45F se denominaran en conjunto a continuacion
la “primera pared delantera F1” cuando sea apropiado. El bastidor 3 esta situado en una posicién que no solapa la
primera pared delantera F1 en la vista frontal del vehiculo.

Ademas, el bastidor 3 tampoco esta situado hacia delante de una pared superior 45T de la cubierta de culata 45. El
bastidor 3 tampoco solapa la pared superior 45T en la vista frontal del vehiculo. El bastidor 3 esta situado en una
posicidon que no solapa la primera pared delantera F1 ni la pared superior 45T en la vista frontal del vehiculo. Aqui, la
pared superior 45T es un elemento de pared que interseca el eje de cilindro L, y no es un elemento de la parte de
pared periférica 45S. La pared superior 45T de la cubierta de culata 45 corresponde a una superficie superior del
motor 11.

La figura 9 es una vista lateral derecha de una parte del vehiculo de montar a horcajadas 1. El bastidor 3 no esta
situado hacia delante de la primera pared delantera F1. La figura 9 representa esquematicamente el espacio S hacia
delante de la primera pared delantera F1. El espacio S es un espacio que solapa solamente la totalidad de la
primera pared delantera F1 en la vista frontal del vehiculo. El bastidor 3 no esta situado en este espacio S.

La unidad de cilindro 33 esta inclinada de modo que el cuerpo de accionador 73 no solape el bastidor principal
derecho 6R ni el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. En otros términos, la unidad de
cilindro 33 esta instalada en un angulo de inclinacion hacia delante tal que el cuerpo de accionador 73 no solapa el
bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Aqui, el angulo de
inclinacion hacia delante es sindnimo del angulo 6 que el eje de cilindro L forma con la linea horizontal en la vista
lateral del vehiculo. El angulo 6 se denominara a continuacion “angulo de inclinacion hacia delante 8” cuando sea
apropiado. El angulo de inclinacién hacia delante 6 es de 45 grados o mayor.

Como resultado, el cuerpo de accionador 73 no esta situado entre el bastidor principal derecho 6R y el bastidor
principal izquierdo 6L. Especificamente, el cuerpo de accionador 73 esta situado debajo del bastidor principal
derecho 6R en la vista lateral del vehiculo.

En la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de accionador 73 esta espaciado del bastidor principal derecho 6R en la
direccion de arriba-abajo Z. La figura 9 representa un intervalo D1 en la direccion de arriba-abajo Z entre el cuerpo
de accionador 73 y el bastidor principal derecho 6R.

En la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de accionador 73 esta espaciado del bastidor principal derecho 6R en una
direccion a lo largo del eje de cilindro L, la figura 9 representa un intervalo D2 en la direccién a lo largo del eje de
cilindro L entre el cuerpo de accionador 73 y el bastidor principal derecho 6R.

Una parte de la cubierta de culata 45 situada en una posicion hacia delante del eje de cilindro L en la vista lateral del
vehiculo se denomina la “parte delantera 45a de la cubierta de culata 45”. Una parte de la cubierta de culata 45
situada en una posicion hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo se denomina la “parte trasera
45b de la cubierta de culata 45”. En la vista lateral del vehiculo, la parte delantera 45a de la cubierta de culata 45 no
solapa el bastidor principal derecho 6R. En la vista lateral del vehiculo, una parte de la parte trasera 45b de la
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cubierta de culata 45 solapa el bastidor principal derecho 6R, y la otra parte de la parte trasera 45b de la cubierta de
culata 45 no solapa el bastidor principal derecho 6R.

5. Efectos ventajosos

Segun esta realizacion, el cuerpo de accionador 73 esta montado en la cubierta de culata 45. Con el fin de montar el
cuerpo de accionador 73 en la cubierta de culata 45, se incrementa la altura de la cubierta de culata 45 (es decir, la
longitud de la cubierta de culata 45 en la direccion de arriba-abajo Z). La altura de la culata de cilindro 41 (es decir,
la longitud de la culata de cilindro 41 en la direccién de arriba-abajo Z) puede reducirse una cantidad
correspondiente al aumento de la altura de la cubierta de culata 45. Reduciendo la altura de la culata de cilindro 41,
el tamanio delantero y trasero de la culata de cilindro 41 puede reducirse. Aqui, el tamafio delantero y trasero de la
culata de cilindro 41 es un intervalo entre la pared delantera 41F y la pared trasera de la culata de cilindro 41.
Reduciendo el tamafio delantero y trasero de la culata de cilindro 41, la culata de cilindro 41 se puede hacer
pequeia. Haciendo pequefia la culata de cilindro 41, todo el motor 11 se puede hacer pequefio. Asi, incluso aunque
el motor 11 tenga el accionador 72, el motor 11 puede ser de tamario reducido montando el cuerpo de accionador 73
en la cubierta de culata 45.

Dado que el cuerpo de accionador 73 esta montado en la cubierta de culata 45, el cuerpo de accionador 73 esta
situado en una posicién alta. Ademas, el eje de cilindro L se extiende hacia arriba y hacia delante en un angulo 6 de
45 grados o mas a la linea horizontal en una vista lateral del vehiculo, y el centro P del cuerpo de accionador 73 esta
situado hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo. El cuerpo de accionador 73 esta situado, por
lo tanto, en una posicién aun mas alta. Por otra parte, el bastidor 3 no esta situado hacia delante de la primera pared
delantera F1, y el bastidor 3 no solapa la primera pared delantera F1 en la vista frontal del vehiculo. Dado que el
bastidor 3 tiene dicha estructura de bastidor, el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L se
pueden disponer facilimente en posiciones bajas con el fin de asegurar la resistencia del bastidor 3.

Asi, considerando la disposicion del cuerpo de accionador 73 y el eje de cilindro L y la construccion del bastidor 3, el
cuerpo de accionador 73, de un vistazo, parece solapar facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y
el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. En esta realizacion, el cuerpo de accionador 73
parece solapar facilmente en particular el bastidor principal derecho 6R en la vista lateral del vehiculo.

Sin embargo, esta realizacion, con la construccion siguiente, puede evitar mas que el cuerpo de accionador 73
solape al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del
vehiculo. Es decir, la unidad de cilindro 33 esta inclinada de modo que el cuerpo de accionador 73 no solape el
bastidor principal derecho 6R ni el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Esta construccién se
denomina a continuacion “construccion A” cuando es apropiado para distinguirla de las otras construcciones.

Segun la construccion A, el cuerpo de accionador 73 no esta dispuesto en el espacio entre el bastidor principal
derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L (es decir, un espacio que tiende a atrapar calor). Por lo tanto, el
cuerpo de accionador 73 puede irradiar calor convenientemente. Es decir, el cuerpo de accionador 73 puede
refrigerarse bien.

La construccion A utiliza efectivamente la construccion del bastidor 3. Es decir, a causa de la construccién del
bastidor 3, el bastidor 3 no esta en el espacio S hacia delante de la primera pared delantera F1. Por lo tanto, incluso
aunque la unidad de cilindro 33 esta inclinada hacia delante, no hay posibilidad de que la unidad de cilindro 33
interfiera con el bastidor 3. Por lo tanto, el angulo de inclinaciéon hacia delante 6 de la unidad de cilindro 33 puede
seleccionarse, cambiarse o ajustarse facilmente. La unidad de cilindro 33 puede instalarse facilmente en una
posicién tal que el cuerpo de accionador 73 no solape el bastidor principal derecho 6R ni el bastidor principal
izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.

El bastidor 3 se emplea a menudo para vehiculos de montar a horcajadas de tipo deportivo y del tipo de calle. Para
los vehiculos de montar a horcajadas de tipo deportivo y del tipo de calle, la refrigeracién del motor 11 es
especialmente importante. Dado que el cuerpo de accionador 73 puede refrigerarse bien segun la construccion A, se
puede evitar convenientemente que el accionador 72 produzca un efecto adverso en la refrigeracion del motor 11.

La construccion A hace un uso efectivo de la disposicion del cuerpo de accionador 73. Como se ha indicado
anteriormente, dado que el cuerpo de accionador 73 estd montado en la cubierta de culata 45, el cuerpo de
accionador 73 esta situado en una posicion alta. Esta disposicion del cuerpo de accionador 73 es desventajosa por
ser facil solapar al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral
del vehiculo. Sin embargo, dado que el cuerpo de accionador 73 esta situado en una posicion alta, la posicion del
cuerpo de accionador 73 puede desplazarse hacia delante de forma mas efectiva cambiando el angulo de inclinacion
hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33. Asi, dado que se hace un uso efectivo del cuerpo de accionador 73
montado en la cubierta de culata 45, la posicién del cuerpo de accionador 73 puede seleccionarse o cambiarse
eficientemente por la posicion de la unidad de cilindro 33. En consecuencia, ajustando el angulo de inclinacion hacia
delante 6 de la unidad de cilindro 33, el cuerpo de accionador 73 puede instalarse facilmente en una posicién que no
solape el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.
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Ademas, la construccion A hace un uso efectivo de la disposicion del eje de cilindro L y del cuerpo de accionador 73.
Como se ha descrito anteriormente, el eje de cilindro L se extiende hacia arriba y hacia delante en el angulo 6 de 45
grados o mas a la linea horizontal en la vista lateral del vehiculo, y el centro P del cuerpo de accionador 73 esta
situado hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo. Segun esta “disposicion del eje de cilindro L y
del cuerpo de accionador 73", el cuerpo de accionador 73 esta situado en una posicion adn mas alta. En
consecuencia, la “disposicion del eje de cilindro L y del cuerpo de accionador 73" es desventajosa por ser todavia
mas facil solapar al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral
del vehiculo. Sin embargo, justo a causa de la “disposicion del eje de cilindro L y del cuerpo de accionador 73", la
posicion del cuerpo de accionador 73 puede cambiarse en gran medida hacia delante con sélo cambiar ligeramente
el angulo de inclinacion hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33. Especificamente, cuando se reduce el angulo de
inclinacion hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33, el cuerpo de accionador 73 se desplaza hacia delante y hacia
abajo. Aqui, la cantidad que el cuerpo de accionador 73 se desplaza hacia delante es mayor que la cantidad que el
cuerpo de accionador 73 desplaza hacia abajo. Asi, dado que se hace un uso efectivo de la “disposicion del eje de
cilindro L y del cuerpo de accionador 73", la posicion del cuerpo de accionador 73 puede seleccionarse o cambiarse
mas efectivamente mediante la posicion de la unidad de cilindro 33. En consecuencia, ajustando el angulo de
inclinacion hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33, el cuerpo de accionador 73 puede instalarse con mayor
facilidad en una posicién que no solapa el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la
vista lateral del vehiculo.

Cuando se reduce el angulo de inclinacion hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33, la posicidon del centro de
gravedad del motor 11 también se desplaza hacia abajo. Sin embargo, la cantidad que la posicién del centro de
gravedad del motor 11 se desplaza hacia abajo es relativamente limitada. Especificamente, cuando el angulo de
inclinacion hacia delante 6 de la unidad de cilindro 33 es menor, la cantidad que la posicion del centro de gravedad
del motor 11 se desplaza hacia abajo es menor que la cantidad que la posicién del centro de gravedad del motor 11
se desplaza hacia delante. Por lo tanto, incluso cuando se ajusta el angulo de inclinaciéon hacia delante 6 de la
unidad de cilindro 33, puede impedirse convenientemente que afecte al rendimiento cinematico del vehiculo de
montar a horcajadas 1 del tipo de calle.

Como se ha descrito anteriormente, cada una de la construccién del bastidor 3 y la disposicion del cuerpo de
accionador 73 y del eje de cilindro L tiene el punto desventajoso de que todavia es mas facil que el cuerpo de
accionador 73 solape al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista
lateral del vehiculo. La construccion A se obtiene a partir de la elaboracion de la disposicién del motor 11 efectuada
aprovechando la construccion del bastidor 3 y la disposicion del cuerpo de accionador 73 y del eje de cilindro L. La
construccion A permite que el cuerpo de accionador 73 se coloque facilmente en una posicién espaciada de entre el
bastidor principal derecho 6R y los bastidores principales izquierdos 6L, refrigerando por ello convenientemente el
cuerpo de accionador 73. Ademas, incluso aunque el vehiculo de montar a horcajadas 1 tenga la construccion A, no
se ejerce influencia sustancial en el rendimiento de marcha del vehiculo de montar a horcajadas 1. Es decir, segun
esta realizacion, el rendimiento del vehiculo de montar a horcajadas 1 como el tipo de calle se puede mantener al
mismo tiempo que se promueve la refrigeracion del accionador 72.

El cuerpo de accionador 73 esta dispuesto en una posicién que solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del
vehiculo. Dado que, como resultado, el cuerpo de accionador 73 esta situado en una posicion alta, el cuerpo de
accionador 73, de un vistazo, parece que solapa mas facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el
bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Sin embargo, dado que el cuerpo de accionador 73
esta dispuesto en la posicidn que solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del vehiculo, la posiciéon del
cuerpo de accionador 73 puede desplazarse hacia delante efectivamente cambiando el angulo de inclinacion hacia
delante 6 de la unidad de cilindro 33. Asi, dado que se hace un uso efectivo del cuerpo de accionador 73 que esta
dispuesto en la posicién que solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del vehiculo, la posicién del cuerpo de
accionador 73 puede seleccionarse o cambiarse eficientemente por la posicion de la unidad de cilindro 33. En
consecuencia, ajustando el angulo de inclinacion hacia delante 6 de la unidad de cilindro 33, el cuerpo de accionador
73 puede instalarse aun mas facilmente en una posicién que no solapa el bastidor principal derecho 6R o el bastidor
principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.

El bastidor 3 no esta dispuesto no solamente hacia delante de la primera pared delantera F1, sino hacia delante de
la pared superior 45T de la cubierta de culata 45. El bastidor 3 no solapa no solamente la primera pared delantera
F1, sino la pared superior 45T en la vista frontal del vehiculo. Por lo tanto, el angulo de inclinacion hacia delante 6 de
la unidad de cilindro 33 puede seleccionarse, cambiarse o ajustarse de forma ain mas facil.

En la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de accionador 73 esta espaciado del bastidor principal derecho 6R en la
direccion de arriba-abajo Z. Por lo tanto, el cuerpo de accionador 73 es mavil en la direcciéon de arriba-abajo Z sin
interferir con el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L. En consecuencia, al tiempo del
mantenimiento, por ejemplo, el accionador 72 puede desmontarse y montarse facilmente en la cubierta de culata 45.
Asi, la mantenibilidad del accionador 72 puede mejorarse. Ademas, al tiempo del mantenimiento, por ejemplo, la
cubierta de culata 45 en el estado del accionador 72 montado en la cubierta de culata 45 puede desmontarse y
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montarse facilmente en la culata de cilindro 41. Asi, la mantenibilidad del accionador 72 y la cubierta de culata 45 en
conjunto puede mejorarse.

En la vista lateral del vehiculo, el cuerpo de accionador 73 esta espaciado del bastidor principal derecho 6R en una
direccion a lo largo del eje de cilindro L. Por lo tanto, el cuerpo de accionador 73 es mévil en la direccion a lo largo
del eje de cilindro L sin interferir con el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L. En
consecuencia, al tiempo del mantenimiento, por ejemplo, el accionador 72 puede desmontarse y montarse
facilmente en la cubierta de culata 45. Asi, la mantenibilidad del accionador 72 se puede mejorar mas. Ademas, al
tiempo del mantenimiento, por ejemplo, la cubierta de culata 45 en el estado del accionador 72 montado en la
cubierta de culata 45 puede desmontarse y montarse facilmente en la culata de cilindro 41. Asi, la mantenibilidad del
accionador 72 y la cubierta de culata 45 en conjunto puede mejorarse.

En vista en planta, el cuerpo de accionador 73 solapa el bastidor principal derecho 6R. En consecuencia, un
intervalo en la direccion transversal Y entre el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L
puede ser pequefio. Ademas, el bastidor principal derecho 6R, el bastidor principal izquierdo 6L y el motor 11 se
pueden disponer de forma compacta.

La camara de cadena excéntrica 47 esta dispuesta en un lado (especificamente, hacia la izquierda) en la direccion
transversal Y de la camara operativa de valvula 46. El cuerpo de accionador 73 esta dispuesto en el otro lado
(especificamente, hacia la derecha) en la direccién transversal Y de la camara operativa de valvula 46. Dado que el
cuerpo de accionador 73 esta dispuesto en una posicion espaciada de la camara de cadena excéntrica 47, no hay
posibilidad de que el cuerpo de accionador 73 interfiera con los elementos (por ejemplo, el pifion 61, la cadena
exceéntrica, etc) dispuestos en la camara de cadena excéntrica 47. Por lo tanto, el cuerpo de accionador 73 puede
instalarse convenientemente.

El motor 11 es soportado solamente por el bastidor derecho 5R, el bastidor izquierdo 5L y el elemento transversal 9.
Con tal estructura de soporte del motor 11, el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L se
disponen a menudo en posiciones bajas, respectivamente. Por lo tanto, el cuerpo de accionador 73 tiende a solapar
mas facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral
del vehiculo. Sin embargo, incluso cuando el vehiculo de montar a horcajadas 1 emplea tal estructura de soporte del
motor 11, se puede evitar convenientemente segun esta realizacion que el cuerpo de accionador 73 solape al menos
el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Asi, incluso
cuando es facil que surja el problema que el cuerpo de accionador 73 solapa al menos uno del bastidor principal
derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo, esta realizacion puede resolver este
problema. Cuanto mas facilmente se produce el problema anterior, mayor es la utilidad de esta realizacion.

Ademas, el motor 11 es soportado solamente por el bastidor principal derecho 6R, el bastidor principal izquierdo 6L y
el elemento transversal 9. Con tal estructura de soporte del motor 11, el bastidor principal derecho 6R y el bastidor
principal izquierdo 6L tienden a disponerse en posiciones aun mas bajas, respectivamente. Por lo tanto, el cuerpo de
accionador 73 tiende a solapar mas facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal
izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Sin embargo, incluso cuando el vehiculo de montar a horcajadas 1
emplea tal estructura de soporte del motor 11, se puede evitar convenientemente segun esta realizacién que el
cuerpo de accionador 73 solape al menos el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la
vista lateral del vehiculo.

El vehiculo de montar a horcajadas 1 tiene los elementos de sujecién 27 fijados al motor 11 para que el bastidor 3
soporte el motor 11, siendo visibles los elementos de sujecion 27 en la vista lateral del vehiculo. En consecuencia, al
tiempo del mantenimiento, por ejemplo, el motor 11 puede desmontarse y montarse facilmente en el bastidor 3. Asi,
la mantenibilidad del motor 11 puede mejorarse.

La forma exterior de una seccion de cada uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L
es oblonga y aproximadamente cuadrangular o aproximadamente pentagonal. Dado que el bastidor principal
derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L tienen tal construccion, el cuerpo de accionador 73 solapa mas
facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del
vehiculo. Sin embargo, incluso cuando el bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L tienen tal
construccion, se puede evitar convenientemente segun esta realizacion que el cuerpo de accionador 73 solape al
menos el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.

En la vista lateral del vehiculo, la parte delantera 45a de la cubierta de culata 45 no solapa el bastidor principal
derecho 6R, pero la parte trasera 45b de la cubierta de culata 45 solapa el bastidor principal derecho 6R. Asi,
cuando el bastidor principal derecho 6R esta situado en una posicién cerca del motor 11, el cuerpo de accionador 73
solapa mas facilmente al menos uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L en la vista
lateral del vehiculo. Sin embargo, incluso en tal caso, se puede evitar convenientemente segun esta realizacion que
el cuerpo de accionador 73 solape al menos el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la
vista lateral del vehiculo.
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Las valvulas de entrada 53 estan dispuestas hacia atras del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo, y el
accionador 72 cambia las condiciones de apertura y cierre de las valvulas de entrada 53. En tal caso, el cuerpo de
accionador 73 se coloca a menudo de modo que el centro P del cuerpo de accionador 73 esté situado hacia atras
del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo. Por lo tanto, la construccion A puede aplicarse convenientemente.

Dado que el accionador 72 tiene el elemento de montaje 74, el cuerpo de accionador 73 puede desmontarse y
montarse convenientemente en la cubierta de culata 45 al tiempo del mantenimiento, por ejemplo. En consecuencia,
incluso aunque el cuerpo de accionador 73 esté dispuesto en una posicion alta, puede evitar convenientemente el
deterioro de la mantenibilidad del accionador 72.

Dado que el cuerpo de accionador 73 incluye un solenoide electromagnético, puede cambiar las condiciones de
apertura y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula 51 (valvulas de entrada 53) convenientemente.

El motor 11 es un motor monocilindro. En otros términos, el nimero de agujeros de cilindro 36 del elemento de
cilindro 35 es uno. Asi, el motor 11 puede ser de tamafio mas reducido.

Dado que el filtro de aire 23 esta dispuesto encima del motor 11, no fluyen facilmente corrientes de aire a través del
espacio alrededor del motor 11. Incluso en tal caso, dado que el cuerpo de accionador 73 se puede disponer en una
posicion apropiada segun esta realizacion, el accionador 72 puede refrigerarse convenientemente.

Dado que el depdsito de combustible 21 esta dispuesto encima del motor 11 en la vista lateral del vehiculo, no fluyen
facilmente corrientes de aire a través del espacio alrededor del motor 11. Incluso en tal caso, dado que el cuerpo de
accionador 73 se puede disponer en una posicion apropiada segun esta realizacion, el accionador 72 puede
refrigerarse convenientemente.

La realizacion preferida puede modificarse de la siguiente manera:

(1) En la realizacién anterior, el bastidor derecho 5R tiene el bastidor principal derecho 6R, el bastidor de asiento
derecho 7R y el soporte trasero derecho 8R. Alternativamente, la construccion del bastidor derecho 5R se puede
cambiar cuando sea apropiado. La construccién del bastidor izquierdo 5L puede cambiarse de forma similar.

La figura 10 es una vista frontal de una parte de un vehiculo de montar a horcajadas 1 segun una realizacion
modificada. Los componentes idénticos a los de la realizacion se indican con los mismos signos, y no se describiran
en particular.

Un bastidor derecho 5R incluye un bastidor principal derecho 6R y un bastidor descendente derecho 81R. El bastidor
principal derecho 6R y el bastidor descendente derecho 81R estan conectados a un tubo delantero 4,
respectivamente. El bastidor principal derecho 6R se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero 4. El
bastidor descendente derecho 81R esta dispuesto debajo del bastidor principal derecho 6R, y se extiende hacia
atras y hacia abajo del tubo delantero 4. El bastidor principal derecho 6R y el bastidor descendente derecho 81R
soportan el motor 11, respectivamente. Un bastidor izquierdo 5L esta dispuesto hacia la izquierda del bastidor
derecho 5R. El bastidor izquierdo 5L tiene la misma construccion y forma que el bastidor derecho 5R a excepcion de
que es bilateralmente simétrico. Es decir, el bastidor izquierdo 5L incluye un bastidor principal izquierdo 6L y un
bastidor descendente izquierdo 81L. El bastidor principal izquierdo 6L corresponde al bastidor principal derecho 6R,
y el bastidor descendente izquierdo 81L corresponde al bastidor descendente derecho 81R.

El bastidor 3 no esta dispuesto hacia delante de la primera pared delantera F1. El bastidor 3 no solapa la primera
pared delantera F1 en una vista frontal del vehiculo. El bastidor 3 no esta en el espacio S hacia delante de la primera
pared delantera F1. El bastidor 3 incluye especificamente el tubo delantero 4, el bastidor derecho 5R (el bastidor
principal derecho 6R y el bastidor descendente derecho 81R), y el bastidor izquierdo 5L (el bastidor principal
izquierdo 6L y el bastidor descendente izquierdo 81L), que estan dispuestos en posiciones que no solapan la
primera pared delantera F1 en la vista frontal del vehiculo, respectivamente. Por lo tanto, también con esta
realizacion modificada, el angulo de inclinacion hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33 puede seleccionarse,
cambiarse o ajustarse facilmente.

La figura 11 es una vista frontal de una parte de un vehiculo de montar a horcajadas 1 segun otra realizacion
modificada. Los componentes idénticos a los de la realizacion se indican con los mismos signos, y no se describiran
en particular. La figura 11 representa un bastidor principal derecho 82R y un bastidor principal izquierdo 82L en
seccion.

Un bastidor derecho 5R incluye un bastidor principal derecho 82R. El bastidor principal derecho 82R tiene una forma
exterior aproximadamente circular en seccion. El bastidor principal derecho 82R tiene un interior hueco. El bastidor
principal derecho 82R es lo que se denomina un bastidor de tubo. El bastidor principal derecho 82R esta dispuesto
de la misma forma que el bastidor principal derecho 6R descrito en la realizacién. Es decir, aunque no se ilustra, el
bastidor principal derecho 82R se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero 4. El bastidor principal
derecho 82R esta situado encima del motor 11 en la vista lateral del vehiculo.
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El bastidor derecho 5R incluye ademas un bastidor descendente derecho 83R. El bastidor descendente derecho 83R
esta conectado al bastidor principal derecho 82R. El bastidor descendente derecho 83R se extiende hacia abajo del
bastidor principal derecho 82R. El bastidor descendente derecho 83R soporta el motor 11.

Un bastidor izquierdo 5L esta dispuesto hacia la izquierda del bastidor derecho 5R. El bastidor izquierdo 5L tiene la
misma construccion y forma que el bastidor derecho 5R a excepcidn de que es bilateralmente simétrico. Es decir, el
bastidor izquierdo 5L incluye un bastidor principal izquierdo 82L y un bastidor descendente izquierdo 83L. El bastidor
principal izquierdo 82L corresponde al bastidor principal derecho 82R, y el bastidor descendente izquierdo 83L
corresponde al bastidor descendente derecho 83R.

El bastidor 3 no esta dispuesto hacia delante de la primera pared delantera F1. El bastidor 3 no solapa la primera
pared delantera F1 en una vista frontal del vehiculo. El bastidor 3 no esta en el espacio S hacia delante de la primera
pared delantera F1. El bastidor 3 incluye especificamente el tubo delantero 4, el bastidor derecho 5R (el bastidor
principal derecho 82R y el bastidor descendente derecho 83R) y el bastidor izquierdo 5L (el bastidor principal
izquierdo 82L y el bastidor descendente izquierdo 83L), que estan dispuestos en posiciones que no solapan la
primera pared delantera F1 en la vista frontal del vehiculo, respectivamente. Por lo tanto, también con esta
realizacion modificada, el angulo de inclinacién hacia delante 8 de la unidad de cilindro 33 puede seleccionarse,
cambiarse o ajustarse facilmente.

En cada una de las realizaciones modificadas representadas en las figuras 10 y 11, el bastidor descendente derecho
81R/83R puede solapar o no el motor 11 en la vista lateral del vehiculo. El bastidor descendente derecho 81R/83R
se puede disponer hacia delante del motor 11 en la vista lateral del vehiculo. También en este caso, el bastidor
descendente derecho 81R/83R puede solapar o no el motor 11 en la vista lateral del vehiculo. Ademas, el bastidor
descendente derecho 81R/83R puede tener una forma exterior que es oblonga y aproximadamente poligonal o
aproximadamente circular en seccion. El bastidor descendente derecho 81R/83R puede ser un bastidor en forma de
caja o puede ser un bastidor de tubo. Lo mismo se puede afirmar del bastidor descendente izquierdo 81L/83L.

(2) En la realizacion anterior, la forma exterior de una seccion de cada uno del bastidor principal derecho 6R y el
bastidor principal izquierdo 6L es oblonga y aproximadamente cuadrangular o aproximadamente pentagonal.
Alternativamente, la forma exterior de una seccién de cada uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor
principal izquierdo 6L puede cambiarse a oblonga y aproximadamente poligonal. O la forma exterior de una seccion
de cada uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L puede cambiarse a
aproximadamente circular como en la realizacion modificada representada en la figura 11.

(3) En la realizacién anterior, el bastidor 3 no esta dispuesto hacia delante de la pared superior 45T de la cubierta de
culata 45, y no solapa la pared superior 45T en la vista frontal del vehiculo. Alternativamente, el bastidor 3 se puede
disponer hacia delante de la pared superior 45T. El bastidor 3 puede solapar la pared superior 45T en la vista frontal
del vehiculo. También en esta realizacion modificada, el angulo de inclinacion hacia delante © de la unidad de
cilindro 33 puede seleccionarse, cambiarse o ajustarse faciimente.

(4) En la realizacion anterior, la parte delantera 45a de la cubierta de culata 45 no solapa el bastidor principal
derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo, y parte de la parte trasera 45b de la
cubierta de culata 45 solapa el bastidor principal derecho 6R en la vista lateral del vehiculo. Alternativamente, en la
vista lateral del vehiculo, por ejemplo, toda la cubierta de culata 45 no tiene que solapar el bastidor principal derecho
6R o el bastidor principal izquierdo 6L. En la vista lateral del vehiculo, por ejemplo, toda la parte trasera 45b de la
cubierta de culata 45 no tiene que solapar el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L.

(5) En la realizacion anterior, cada uno del bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L se
extiende a una posicién hacia atras del motor 11 en la vista lateral del vehiculo. Alternativamente, cada uno del
bastidor principal derecho 6R y el bastidor principal izquierdo 6L no tiene que extenderse a una posicion hacia atras
del motor 11 en la vista lateral del vehiculo.

(6) En la realizacion anterior, todo el tubo delantero 4 esta dispuesto hacia delante y hacia arriba del motor 11.
Alternativamente, al menos parte del tubo delantero 4 se puede disponer hacia delante y hacia arriba del motor 11.
Por ejemplo, solamente parte del tubo delantero 4 se puede disponer hacia arriba del extremo superior del motor 11,
y la otra parte del tubo delantero 4 puede disponerse en una posicién mas baja que el extremo superior del motor
11.

(7) En la realizacién anterior, todo el cuerpo de accionador 73 solapa la cubierta de culata 45 en la vista lateral del
vehiculo. Alternativamente, solamente parte del cuerpo de accionador 73 puede solapar la cubierta de culata 45 en
la vista lateral del vehiculo. Por ejemplo, el cuerpo de accionador 73 puede solapar tanto la cubierta de culata 45
como la culata de cilindro 41 en la vista lateral del vehiculo.

(8) En la realizacion anterior, todo el cuerpo de accionador 73 esta situado hacia atras del eje de cilindro L en la vista
lateral del vehiculo. Alternativamente, el centro P del cuerpo de accionador 73 puede estar situado hacia atras del
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eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo, y parte del cuerpo de accionador 73 (que, sin embargo, no incluye el
centro P) puede estar situada hacia delante del eje de cilindro L en la vista lateral del vehiculo.

(9) En la realizacién anterior, el cuerpo de accionador 73 incluye un solenoide electromagnético. Alternativamente, el
cuerpo de accionador 73 puede incluir un mecanismo de accionamiento eléctrico o hidraulico. Por ejemplo, el cuerpo
de accionador 73 puede incluir un motor eléctrico. O el cuerpo de accionador 73 puede incluir una bomba de aceite
(bomba hidraulica).

(10) En la realizacion anterior, el elemento de montaje 74 se puede disponer de modo que todo el elemento de
montaje 74 no solape ni el bastidor principal derecho 6R ni el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del
vehiculo. Esto puede mejorar mas la mantenibilidad del accionador 72. O parte del elemento de montaje 74 puede
solapar al menos el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.

En la realizacion anterior, los elementos de sujecion 75 fijados al elemento de montaje 74 para fijar el elemento de
montaje 74 a la cubierta de culata 45 pueden no solapar el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal
izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo. Esto puede mejorar mas la mantenibilidad del accionador 72. O parte de
los elementos de sujecion 75 puede solapar al menos el bastidor principal derecho 6R o el bastidor principal
izquierdo 6L en la vista lateral del vehiculo.

(11) En la realizacién anterior, el cuerpo de accionador 73 esta montado en la pared derecha 45R de la cubierta de
culata 45. Alternativamente, el cuerpo de accionador 73 puede ir montado en la pared izquierda de la cubierta de
culata 45.

(12) La realizacion anterior ha ejemplificado las construcciones del dispositivo de accionamiento de valvula 51 y del
mecanismo de valvula variable 71. Alternativamente, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 y el mecanismo
de valvula variable 71 pueden construirse basicamente de la siguiente mantera, respectivamente.

Es decir, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene el eje de excéntrica 56 dispuesto en la camara operativa
de valvula 46 y soportado rotativamente por la culata de cilindro 41, la pluralidad de excéntricas de entrada (57, 58)
rotativas con el eje de excéntrica 56, y los elementos de presién (tornillos reguladores 68, 69) dispuestos en la
camara operativa de valvula 46 para basculamiento en respuesta a la rotacién de al menos una de las excéntricas
de entrada (57, 58) para accionar las valvulas de entrada 53. El mecanismo de valvula variable 71 tiene el pasador
de conexion 77 dispuesto en la camara operativa de valvula 46 para conmutar las excéntricas de entrada (57, 58)
que basculan los elementos de presion, y el accionador 72 para mover el pasador de conexién 77.

Asi, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 y el mecanismo de valvula variable 71 en la realizacion pueden
cambiarse de la siguiente manera. Es decir, en la realizacion, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene los
elementos de presion (68, 69) soportados por el primer brazo basculante de entrada 63. En lugar de estos
elementos de presion (68, 69), el dispositivo de accionamiento de valvula 51 puede tener un primer elemento de
presién soportado por el primer brazo basculante de entrada 63, y un segundo elemento de presion soportado por el
segundo brazo basculante de entrada 65. En este caso, las valvulas de entrada 53 pueden incluir una primera
valvula de entrada movida por el primer elemento de presion, y una segunda valvula de entrada movida por el
segundo elemento de presion.

En esta realizacién modificada, cuando el pasador de conexién 77 esta en la posicion de conexién, el primer brazo
basculante de entrada 63 y el segundo brazo basculante de entrada 65 estan conectados. El primer brazo
basculante de entrada 63, el segundo brazo basculante de entrada 65, el primer elemento de presion y el segundo
elemento de presién basculan conjuntamente en respuesta a la rotacion de la segunda excéntrica de entrada 58. El
basculamiento del primer elemento de presién hace que el primer elemento de presién accione la primera valvula de
entrada, y el basculamiento del segundo elemento de presion hace que el segundo elemento de presion accione la
segunda valvula de entrada. Cuando el pasador de conexion 77 esta en la posicion de liberacion, la conexion del
primer brazo basculante de entrada 63 y del segundo brazo basculante de entrada 65 se cancela. El primer brazo
basculante de entrada 63 y el primer elemento de presion basculan conjuntamente en respuesta a la rotacion de la
primera excéntrica de entrada 57, y el segundo brazo basculante de entrada y el segundo elemento de presion
basculan conjuntamente en respuesta a la rotacion de la segunda excéntrica de entrada 58. El basculamiento del
primer elemento de presion hace que el primer elemento de presion accione la primera valvula de entrada, y el
basculamiento del segundo elemento de presion hace que el segundo elemento de presion accione la segunda
valvula de entrada. Asi, esta realizacion modificada también puede cambiar convenientemente las condiciones de
apertura y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula 51 (primera valvula de entrada y segunda valvula de
entrada).

O los elementos de presion (68, 69) y el pasador de conexion 77 descrito en la realizacién pueden cambiarse como
sigue. Es decir, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 tiene elementos de presion que se pueden montar y
desmontar del primer brazo basculante de entrada 63 y que se pueden montar y desmontar del segundo brazo
basculante de entrada 65. Se ha dispuesto un pasador de conexién mévil a una primera posicion de conexion y una
segunda posicion de conexion. Cuando el pasador de conexién esta en la primera posicion de conexion, el pasador
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de conexion conecta el primer brazo basculante de entrada 63 y el elemento de presion, y cancela la conexion del
segundo brazo basculante de entrada 65 y el elemento de presion. Cuando el pasador de conexion esta en la
segunda posicién de conexion, conecta el segundo brazo basculante de entrada 65 y el elemento de presion y
cancela la conexion del primer brazo basculante de entrada 63 y el elemento de presion. El accionador 72 mueve el
pasador de conexion a la primera posicion de conexion y la segunda posiciéon de conexion.

Segun esta realizacion modificada, cuando el pasador de conexion esta en la primera posicion de conexion, el
primer brazo basculante de entrada 63 y el elemento de presion estan conectados, y la conexién del segundo brazo
basculante de entrada 65 y el elemento de presion se cancela. El primer brazo basculante de entrada 63 y el
elemento de presion basculan conjuntamente en respuesta a la rotacion de la primera excéntrica de entrada 57. El
basculamiento del elemento de presion hace que el elemento de presion accione las valvulas de entrada 53. Cuando
el pasador de conexién esta en la segunda posicion de conexion, el segundo brazo basculante de entrada 65 y el
elemento de presion estan conectados, y la conexion del primer brazo basculante de entrada 63 y el elemento de
presion se cancela. El segundo brazo basculante de entrada 65 y el elemento de presién basculan conjuntamente en
respuesta a la rotacion de la segunda excéntrica de entrada 58. El basculamiento del elemento de presion hace que
el elemento de presién accione las valvulas de entrada 53. Asi, esta realizacion modificada también puede cambiar
convenientemente las condiciones de apertura y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula 51 (valvulas de
entrada 53).

(13) En la realizacién anterior, el motor 11 es un motor monocilindro. Alternativamente, el motor 11 puede ser un
motor multicilindro. Es decir, el elemento de cilindro 35 puede tener dos 0 mas agujeros de cilindro 36.

(14) En la realizacion anterior, el motor 11 es del tipo refrigerado por agua. Alternativamente, el motor 11 puede ser
del tipo refrigerado por aire.

(15) En la realizacion anterior, el nUmero de valvulas de entrada 53 es dos. Alternativamente, el nimero de valvulas
de entrada 53 puede ser uno. Por ejemplo, el nimero de valvulas de entrada 53 puede ser tres 0 mas. El nimero de
valvulas de escape también puede cambiarse de forma similar.

(16) En la realizacion anterior, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 es del tipo SOHC (un solo arbol de
levas en culata). Alternativamente, el dispositivo de accionamiento de valvula 51 puede ser del tipo DOHC (doble
arbol de levas en culata).

(17) En la realizacion anterior, el vehiculo de montar a horcajadas 1 se ha ilustrado como un ejemplo de vehiculos
del tipo de calle. Alternativamente, el vehiculo de montar a horcajadas 1 puede cambiarse a vehiculos de otros tipos,
tal como el tipo deportivo o un vehiculo para terrenos irregulares (vehiculo todo terreno).

(18) En la realizacion anterior, el nimero de ruedas delanteras 19 es uno. Alternativamente, el nimero de ruedas
delanteras 19 puede cambiarse a dos. En la realizacién anterior, el nimero de ruedas traseras 16 es uno.
Alternativamente, el nUmero de ruedas traseras 16 puede cambiarse a dos.

(19) En la realizacién anterior, el motor (motor de combustion interna) 11 se ha ilustrado como fuente de potencia.
Alternativamente, el vehiculo de montar a horcajadas 1 puede tener un motor eléctrico como fuente de potencia.

(20) La realizacion anterior y cada una de las realizaciones modificadas descritas en los parrafos (1) a (19)

anteriores pueden variarse mas cuando sea apropiado sustituyendo o combinando sus construcciones con las
construcciones de las otras realizaciones modificadas.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) incluyendo:

un motor (11) que tiene una unidad de cilindro (33); y un bastidor (3) para soportar el motor (11); incluyendo el
bastidor (3):

un tubo delantero (4) que tiene al menos parte de él situada hacia delante y hacia arriba del motor (11);
un bastidor derecho (5R) que se extiende hacia atras y hacia abajo del tubo delantero (4); y

un bastidor izquierdo (5L) dispuesto hacia la izquierda del bastidor derecho (5R) y que se extiende hacia atras y
hacia abajo del tubo delantero (4);

incluyendo el bastidor derecho (5R) un bastidor principal derecho (6R, 82R) dispuesto encima del motor (11) en una
vista lateral del vehiculo;

incluyendo el bastidor izquierdo (5L) un bastidor principal izquierdo (6L, 82L) dispuesto encima del motor (11) en la
vista lateral del vehiculo;

incluyendo la unidad de cilindro (33):

un elemento de cilindro (35) que tiene un agujero de cilindro (36) centrado en un eje de cilindro (L) que se extiende
hacia arriba y hacia delante en un angulo de 45 grados o mas a una linea horizontal en la vista lateral del vehiculo;

una culata de cilindro (41) conectada a una parte superior del elemento de cilindro (35), y que tiene orificios (42)
formados en ella para comunicar con el agujero de cilindro (36);

una cubierta de culata (45) conectada a una parte superior de la culata de cilindro (41), y formando una camara
operativa de valvula (46) con la culata de cilindro (41);

un dispositivo de accionamiento de valvula (51) dispuesto en la camara operativa de valvula (46) para abrir y cerrar
los orificios (42); y un mecanismo de valvula variable (71) que tiene un accionador (72) para cambiar las condiciones
de apertura y cierre del dispositivo de accionamiento de valvula (51);

teniendo el accionador (72) un cuerpo de accionador (73) dispuesto fuera de la camara operativa de valvula (46),
donde

el bastidor (3) no esta dispuesto hacia delante de una pared delantera (35F, 41F, 45F, F1) de cada uno del elemento
de cilindro (35), la culata de cilindro (41) y la cubierta de culata (45), y no solapa cada pared delantera (35F, 41F,
45F, F1) en una vista frontal del vehiculo;

el cuerpo de accionador (73) estda montado en la cubierta de culata (45);

el cuerpo de accionador (73) tiene su centro (P) situado hacia atras del eje de cilindro (L) en la vista lateral del
vehiculo; y caracterizado porque

la unidad de cilindro (33) esta inclinada de modo que el cuerpo de accionador (73) no solape ni el bastidor principal
derecho (6R, 82R) ni el bastidor principal izquierdo (6L, 82L) en la vista lateral del vehiculo.

2. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 1, donde, en la vista lateral del vehiculo, el cuerpo
de accionador (73) esta espaciado en una direccion de arriba-abajo (Z) de uno del bastidor principal derecho (6R,
82R) y el bastidor principal izquierdo (6L, 82L).

3. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 1 o 2, donde, en la vista lateral del vehiculo, el
cuerpo de accionador (73) esta espaciado en una direccion a lo largo del eje de cilindro (L) de uno del bastidor
principal derecho (6R, 82R) y el bastidor principal izquierdo (6L, 82L).

4. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3, donde, en vista en planta, el
cuerpo de accionador (73) solapa uno del bastidor principal derecho (6R, 82R) y el bastidor principal izquierdo (6L,
82L).

5. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 4, donde la culata de cilindro
(41) y la cubierta de culata (45) forman una camara de cadena excéntrica (47) entre ellas; la camara de cadena
exceéntrica (47) esta dispuesta en un lado de la camara operativa de valvula (46) en una direccion transversal (Y) del
vehiculo de montar a horcajadas (1); y
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el cuerpo de accionador (73) esta dispuesto en el otro lado de la camara operativa de valvula (46) en la direccion
transversal (Y).

6. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 5, donde el bastidor (3) incluye
un elemento transversal (9) que se extiende sobre el motor (11) en una direccion transversal (Y) del vehiculo de
montar a horcajadas (1) para conectar el bastidor principal derecho (6R, 82R) y el bastidor principal izquierdo (6L,
82L)y

el motor (11) es soportado solamente por el bastidor derecho (5R), el bastidor izquierdo (5L) y el elemento
transversal (9).

7. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 6, donde el vehiculo de montar a
horcajadas (1) incluye elementos de sujecion (27) fijados al motor (11) para que el bastidor (3) soporte el motor (11);
y los elementos de sujecion (27) son visibles en la vista lateral del vehiculo.

8. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 7, donde el bastidor principal
derecho (6R, 82R) tiene una forma exterior en seccion que es oblonga y aproximadamente poligonal; y

el bastidor principal izquierdo (6L, 82L) tiene una forma exterior en seccién que es oblonga y aproximadamente
poligonal.

9. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 8, donde la cubierta de culata
(45) incluye:

una parte delantera (45a) situada hacia delante del eje de cilindro (L) en la vista lateral del vehiculo; y una parte
trasera (45b) situada hacia atras del eje de cilindro (L) en la vista lateral del vehiculo;

en la vista lateral del vehiculo, la parte delantera (45a) de la cubierta de culata (45) no solapa el bastidor principal
derecho (6R, 82R) o el bastidor principal izquierdo (6L, 82L); y

en la vista lateral del vehiculo, parte de la parte trasera (45b) de la cubierta de culata (45) solapa al menos uno del
bastidor principal derecho (6R, 82R) y el bastidor principal izquierdo (6L, 82L).

10. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 9, donde el dispositivo de
accionamiento de valvula (51) incluye valvulas de entrada (53) dispuestas hacia atras del eje de cilindro (L) en la
vista lateral del vehiculo para abrir y cerrar los orificios (42); y

el accionador (72) esta configurado para cambiar las condiciones de apertura y cierre de las valvulas de entrada
(53).

11. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 10, donde el accionador (72)
incluye un elemento de montaje (74) dispuesto fuera de la camara operativa de valvula (46), y conectado al cuerpo
de accionador (73), para montar el cuerpo de accionador (73) en la cubierta de culata (45).

12. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 11, donde el cuerpo de
accionador (73) incluye un solenoide electromagnético.

13. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 12, donde el nimero de
agujeros de cilindro (36) del elemento de cilindro (35) es uno.

14. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 13, donde el vehiculo de
montar a horcajadas (1) incluye un filtro de aire (23) dispuesto encima del motor (11).

15. Un vehiculo de montar a horcajadas (1) segun alguna de las reivindicaciones 1 a 14, donde el vehiculo de
montar a horcajadas (1) incluye un depdsito de combustible (21) dispuesto encima del motor (11).
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