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@Resumen:

Multicarril compacto turistico.

Constituido a partir de una infraestructura de varios
niveles de vias y carriles, combinados a distinta altura
0 contiguos, todos enfocados a mejorar la experiencia
y disfrute de las vistas y el entorno de forma segura,
cada uno para un medio de transporte en particular,
donde los superiores son destinados a bicicletas,
monopatines, patines y vehiculos ligeros, y los
inferiores son utilizados para un tren turistico y
paseos peatonales a ambos lados para actividades a

pie.
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DESCRIPCION
Multicarril compacto turistico.
Objeto de lainvencion

La presente invencion se refiere a una infraestructura para la movilidad de distintos tipos de
vehiculos enfocados al turismo y ocio por diversos carriles a distintos niveles, para mejorar la
seguridad y aprovechar mejor el espacio y superficie que ocuparian si se hiciera de forma
convencional.

El turismo y el ocio estan muy presentes en Espafia y en general en la cultura occidental y
cada vez son mas los aspectos y espacios que se habilitan y readaptan a tal efecto pues es un
sector base de la economia del pais.

Las zonas de costa y las islas destacan por su buen clima, sus playas y sus paseos maritimos,
por lo que existe un gran atractivo en disfrutar recorriendo, paseando o montado en algln
vehiculo cerca del mar; y encontramos que utilizar distintas vias diferenciadas para cada tipo
de actividad: caminar, montar en bicicleta, patines, tren turistico, etc., supone ocupar un gran
espacio que en determinados lugares, por su orografia, densidad poblacional, distribucién de
edificios, etc., resulta complicado y/o inseguro. Por otro lado, en los casos en que hay que
cruzar una carretera para acceder a la playa, el acceso suele estar reducido a pocos puntos
principales a lo largo de la via.

Para solucionar todas estas cuestiones la presente invencion plantea un carril mdltiple
combinado de tal forma que, los distintos carriles, en vez de estar dispuestos todos ocupando
superficie de forma contigua, se superponen unos a otros en distinta altura. Ademas, el acceso
a la playa para cruzar el multicarril contaria con gran nimero de puntos y siempre sorteando (a
otro nivel) el carril o carriles mas peligrosos, por los que circularian vehiculos a motor.

Las ventajas de esta invencion son las siguientes:

- En cuanto al tema de peligrosidad, dedicando un carril a cada actividad y situandolos en
distintos niveles se reduce considerablemente el riesgo y nUmero de accidentes.

- Por otro lado, se aprovecha mejor el espacio al superponer carriles para que sean
suficientemente anchos, sobre todo en zonas de paseo maritimo muy estrecho por las
condiciones anteriormente mencionadas.

- Supone un nuevo atractivo turistico para el municipio o localidad que incorpore dicho
multicarril objeto de la presente invencion.

- Aumenta el numero de accesos a la playa, siendo a su vez mas seguros.

- Fomenta el ocio y deporte al habilitar con seguridad espacios y carriles propios para la
préctica del ciclismo, patinaje, footing, zona peatonal, etc.

La aplicacion industrial de esta invencion se encuentra dentro del sector de obras e
infraestructuras junto con el de ocio y entretenimiento, concretamente infraestructuras de
carriles multiples superpuestos para actividades de ocio y turisticas.
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Antecedentes de la invencidn

Aunque no se ha encontrado ninguna invencion idéntica a la descrita, exponemos a
continuacion los documentos encontrados que reflejan el estado de la técnica relacionado con
la misma.

Asi el documento ES2197751A1 hace referencia a un sistema de monitorizacién del estado de
la via para su utilizaciébn en vehiculos comerciales, que esta formado por un conjunto de
sensores constituidos por un giroscopio, acelerbmetros para las aceleraciones laterales,
acelerometros para las aceleraciones verticales, sensores de desplazamiento y sensores de
presion, instalado sobre un vehiculo comercial, de manera que durante el funcionamiento en
servicio pueda adquirir los datos que sirvan para monitorizar el estado de la via utilizando como
base de comparacién del estado de la via, criterios derivados de los utilizados habitualmente
para homologar los vehiculos. De aplicacion en ferrocarriles. El sistema descrito pese a que
mejoraria la seguridad vial, no contempla otros elementos ni se compone de un carril multiple
como propone la invencién principal.

ES2411973R1 describe un carril bici con sistema inteligente de control de iluminacion,
bicicletas y usuarios, siendo de utilidad para su instalacibn en todo tipo de carriles bici
construidos para la circulacién de bicicletas tanto por el centro de las ciudades como por su
periferia, que incorpora unas luces en el suelo o lateral del carril bici con un encendido/apagado
dindmico y/o unas luminarias de poste alimentadas por una energia renovable; una pluralidad
de pivotes a lo largo del carril bici dotados de unos emisores-receptores RFID, y; un centro de
control dotado de, al menos, un ordenador para el procesado y almacenamiento de toda la
informacién con la ubicacién de las bicicletas, el estado de la iluminacién dindmica y el estado
de los medios de acumulacion de la energia eléctrica; siendo de aplicacién en nuevos carriles y
de facil instalacion en los carriles ya construidos. El carril bici descrito en esta invencion se
centra en un sistema que mejora y optimiza la utilizacién de luz para usarlo, mientras que la
invencion principal se centra en aportar un carril variado para distintos tipos de vehiculos y
usos optimizando el espacio de suelo utilizado.

ES1103736U se refiere a un pavimento inteligente y generador hibrido de electricidad,
caracterizado por combinar dos tecnologias diferentes, basadas en dispositivos o elementos
pasivos y dispositivos o elementos activos. Al igual que en el caso anterior, la citada invencion
se centrar en el aprovechamiento inteligente de la energia, mientras que la invencion principal
estd enfocada a un problema de espacio principalmente.

Conclusiones: Como se desprende de la investigacion realizada, ninguno de los documentos
encontrados soluciona los problemas planteados como lo hace la invencion propuesta.

Descripcién de lainvencion

El multicarril compacto turistico objeto de la presente invencion se constituye a partir de una
infraestructura de varios niveles de vias y carriles, combinados a distinta altura o contiguos,
todos enfocados a mejorar la experiencia y disfrute de las vistas y el entorno de forma segura,
cada uno para un medio de transporte en particular, con dos o mas niveles de altura de carriles
segun el espacio disponible.

El carril se constituye como una Unica manga continua ajardinada, esto es, como un circuito
cerrado.

En los carriles superiores de la infraestructura se encuentran los destinados a bicicletas,
monopatines, patines y vehiculos ligeros.

Los carriles inferiores son utilizados para un tren turistico y a ambos lados contaria con una
acera como paseo peatonal y para actividades a pie. Dicho paseo peatonal podria contar con
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todos los equipamientos y mobiliario urbano convencionales como bancos, maquinas de
ejercicio, puntos de informacion, fuentes, etc.

Entre el carril del tren a nivel inferior y el carril para paseo peatonal existe un espacio
ajardinado.

En aguellos municipios y entornos donde se instale el multicarril y el ancho de la via lo permita,
se incluira una via o carril central inferior para el paso de vehiculos de ambulancia, policia y
emergencias en general.

Breve descripcion de los dibujos

Para una mejor comprensién de la presente descripcion se acompafan unos dibujos que
representan una realizacion preferente de la presente invencion:

Figura 1: Vista en perspectiva convencional del multicarrii compacto turistico objeto de la
presente invencioén sin carril de emergencia.

Figura 2: Vista en perspectiva convencional del multicarril compacto turistico objeto de la
presente invencién con carril de emergencia.

Las referencias numéricas que aparecen en dichas figuras corresponden a los siguientes
elementos constitutivos de la invencion:

1. Infraestructura.

2. Nivel superior.

3. Nivel inferior.

4. Pista para vehiculos ligeros (bicicleta, patines, patinetes, etc.).
5. Carril para tren turistico.

6. Via peatonal.

7. Tren turistico.

8. Equipamiento y mobiliario.

9. Espacio ajardinado.

10. Carril para emergencias

Descripcidn de unarealizacion preferente

Una realizacion preferente del multicarril compacto turistico objeto de la presente invencion,
con alusion a las referencias numéricas, puede basarse en una infraestructura (1) consistente
en dos niveles (2, 3) de carriles, a distinta altura.

El superior (2) comprende una pista para bicicletas, monopatines, patines y vehiculos ligeros

(4), y la parte inferior (3) cuenta con un carril doble (5) para un tren turistico sobre ruedas (7) y
paralelo al mismo una via peatonal (6) como paseo peatonal y para actividades a pie y
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equipada (8) con bancos, maquinas de ejercicio, puntos de informacion, fuentes, etc.,
separados el uno del otro mediante un espacio ajardinado (9).

En una realizacion diferente, la infraestructura cuenta con un carril adicional (10) inferior para
ambulancia, policia y emergencias en general.



10

15

20

ES 2724 566 Al

REIVINDICACIONES

1. Multicarril compacto turistico, constituido por una infraestructura (1) de varios niveles de vias
y carriles, combinados a distinta altura o contiguos caracterizado porque conforman un circuito
cerrado enfocado a mejorar la experiencia y disfrute de las vistas y el entorno de forma segura.

2. Multicarril compacto turistico, segun reivindicacion 1, caracterizado porque los carriles
superiores (2) de la infraestructura (1) estan destinados a bicicletas, monopatines, patines y
vehiculos ligeros; y los inferiores (3) son utilizados para un tren turistico (7) y acera a ambos
lados como paseo peatonal (6) y para actividades a pie.

3. Multicarril compacto turistico, segun reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque dicho
paseo peatonal (6) comprende distintos equipamientos y mobiliario urbano (8) convencionales
como bancos, maquinas de ejercicio, puntos de informacion, fuentes, etc.

4. Multicarril compacto turistico, segun reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque entre el
carril del tren (5) a nivel inferior y el carril para paseo peatonal (6) existe un espacio ajardinado

9).

5. Multicarril compacto turistico, segun reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque, en
aquellos municipios y entornos donde se instale el multicarril y el ancho de la via lo permita, se
incluira una via o carril central (10) inferior para el paso de vehiculos de ambulancia, policia y
emergencias en general.
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de: https://web.archive.org/web/20140923045703/http://www.bacsrmp.com:80/suppliers.htm
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