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Halador de pesca formado por dos carretes con
configuracidén troncoconica enfrentados y unidos por
un eje central, donde la superficie de contacto entre la
red y cada carrete esta integramente recubierta por
una pluralidad de modulos de goma independientes e
intercambiables, estando reforzados internamente
con un alma de acero, y generandose una superficie
de contacto de goma pareja y continua; donde cada
carrete comprende una pluralidad de perforaciones
distribuidas en la superficie de contacto entre lared y
el propio carrete; donde cada médulo de goma, que
son cuerpos con una configuracién de trapecio
circular, comprende una pluralidad de agujeros
distribuidos en la superficie inferior del médulo; y
donde la fijacion de la pluralidad de médulos de goma
en la superficie de cada carrete se realiza porque los
agujeros de los médulos encaran con los taladros del
carrete, y mediante un pasador, se fijan ambos
elementos.
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DESCRIPCION

Halador de pesca

OBJETO DEL INVENTO

El halador de pesca descrito en la presente invencién se refiere a una nueva tipologia
de maquina empleada para subir los aparejos de pesca a bordo de una embarcacion
que presenta unas mejoras en su superficie de trabajo que garantiza que toda la
superficie de roce de una red o aparaje de pesca quede totalmente cubierta
permitiendo un sencillo mantenimiento, con lo que se aumenta sensiblemente la vida

util del conjunto.

El campo de aplicacion de la presente invencion es el sector naval, en concreto la
industria pesquera, y dentro de este campo y sus aparejos, se refiere a una nueva
tipologia de halador, carrete motorizado o dispositivo de sirga y/o de recogida de redes

de pesca.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Dentro de la industria pesquera es conocida la existencia de diferentes medios para
mejorar las operaciones de recogida de los aparejos y redes. Dentro de estos medios
destacan los haladores, que son maquinas, generalmente motorizadas, que sirven
para subir los aparejos de pesca a bordo de la embarcacién de forma que se van
enrollando dentro del carrete. Estos dispositivos tienen forma de los comUnmente
conocidos como yo-yo, es decir, dos discos 0 cuerpos tronco-conicos enfrentados
entre si, que girando concéntricamente respecto de un eje de union, permiten la

recogida y enrollamiento de las redes o aparejos.

Estos dispositivos han evolucionado de los originales discos metdlicos, como por
ejemplo el divulgado en el documento ES028044U, donde tanto los discos como las
redes y aparejos sufrian grandes deterioros.
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Una primera mejora fue incorporar en ciertas partes de la superficie metalica algunos
nervios radiales de goma, como por ejemplo lo divulgado en el documento
ES0183311U, que buscaban mejorar la adherencia de la red respecto de la solucién
previamente comentada. Este tipo de haladores, si bien mejoraban la adherencia,
seguian manteniendo graves problemas de deterioro de todos los elementos del

conjunto.

En la actualidad, los haladores que son utilizados de forma convencional son cuerpos
metalicos suministrados de fabrica con una goma vulcanizada y mecanizada sobre la
totalidad de la zona de trabajo, siendo dicha goma un elemento Unico y adherido a
dicha superficie. Unos ejemplos de esta tipologia de haladores son los divulgados en
el documento FR2199439 o en el documento ES0367961. Estas soluciones se basan
en que la superficie metalica interna del halador sea recubierta de manera integra por
un elemento flexible que mejora la zona de contacto. Estos formatos tienen el
problema técnico de que una vez gastada una parte de dicha superficie de goma por el
roce de la red de pesca, es necesario desmontar el halador en todo su conjunto,
transportarlo a tierra desde el barco o buque en el que esta instalado y enviarlo a las
empresas especializadas en vulcanizado donde primeramente se debe desmontar
toda la pieza y reponerla de nuevo.

También es conocida la existencia de soluciones que pretender mejorar la durabilidad
del conjunto, y en las que se generan zonas de refuerzo en la superficie de contacto
mediante la incorporacion de nervios radiales, por ejemplo, lo divulgado en el
documento EP0518486 donde sobre la superficie metalica se incorporan dichos
refuerzos, o soluciones como lo divulgado en el documento ES2257955 donde los
refuerzos se intercalan en la superficie con goma; o incluso se podria dar la posibilidad
de que dichos nervios o refuerzos pudieran hacerse de goma, con una soluciéon que
pudiera ser parecida a la previamente comentada ES0183311U. El problema de
cualquiera de este tipo de conjuntos individuales o formados por la combinacién de los
mismos es que al no cubrir toda la superficie y/o al haber discontinuidades en la
superficie, se generan altibajos o discontinuidades en la superficie de trabajo que
provocan un aumento del desgaste de la goma, en consecuencia, la disminucién de la
vida util de la red de pesca, y ademas sigue manteniendo los problemas de reparacién
de las soluciones anteriores. Este problema no resuelto implica graves costes
economicos que o bien obligan a la parada de las labores de pesca, o bien requieren
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que las labores sean realizadas manualmente lo que implica un descenso en el

rendimiento del trabajo.

Habida cuenta de los haladores conocidos dentro del estado de la técnica, se puede
determinar que continda existiendo una necesidad de desarrollar un halador que
mejore toda la superficie de contacto entre carrete-tambor y red que alargue la vida util
de ambos y que no tenga discontinuidades, y que en caso de rotura se puede reponer
sin la necesidad de tener que desmontar o transportar todo el conjunto.

Teniendo en cuenta esta problematica, a continuacion, se describe una nueva
tipologia de halador que comprende una superficie de contacto integramente
constituida por un elemento que mejora la adherencia y el roce entre carrete y red,
pero a su vez, en caso de desgaste de una zona en concreto, no requiere de ser
desmontado en su totalidad, sino que permite arreglar esa zona deteriorada in situ,
consiguiéndose de una manera rapida, econémica y sencilla una reparacion de todo el

conjunto.

A continuacién se realiza una detallada descripcién del invento que completa estas
ideas introducidas en este apartado.

DESCRIPCION DEL INVENTO

La presenta invencién consiste en una tipologia de halador de pesca en la que la
superficie de contacto entre la red y el propio carrete esta recubierta por una pluralidad
de médulos de goma curvado y reforzados, con una estructura parecida a una teja,
que cubren la totalidad de la superficie por goma permitiendo y garantizando una
buena proteccién de la red, un aumento la vida util del conjunto, y mejoras en las
labores de mantenimiento debido a que cada modulo es independiente y puede ser
intercambiado en caso de deterioro.

Por tanto, cara a conseguir los objetivos marcados en el punto anterior, y cara a evitar
los problemas existentes en los haladores conocidos, la invencién consiste en un
halador que en la superficie superior de contacto dispone de una pluralidad de
médulos de goma con una configuracién del tipo teja. Estos médulos, que también
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puede denominarse como tacos, en su parte inferior son curvados para adaptarse a la
superficie metalica del carrete. Cada mdédulo tiene un alma de acero de un espesor
preferentemente en el orden de los 10 — 15 mm, y dispone distribuidos por su
superficie una pluralidad de agujeros, preferentemente roscados, para la sujecion de
cada mdédulo a la superficie metélica del carrete. Esta conexion permite, frente a las
protecciones elasticas de goma existentes en la actualidad, el poder intercambiar un
modulo de forma rapida y simple en caso de rotura, algo que no es imposible de
realizar en los haladores convencionales. Los mddulos tienen una forma de trapecio
circular, y cada uno de ellos se dispone de manera contigua al resto de forma que
cubren la totalidad de la superficie de cada carrete, cerrando toda la superficie de
contacto.

Debido a la configuracion troncoconica de los dos carretes enfrentados de un halador,
la superficie de contacto influye en la forma de cada mddulo. Cada mdédulo, como
hemos adelantado, es un cuerpo con una configuracién de trapecio circular, por tanto,
sus lados convergen hacia la parte central del halador, siendo sus laterales rectos y
siendo sus frontales curvados. El cuerpo del médulo esta reforzado con un alma,
preferentemente de acero al carbono. Este alma puede estar perimetral dispuesto o
simplemente como una plancha central. El frontal central, que es méas estrecho,
dispone de un cuello o cabezal de apoyo, es decir, tiene un ensanchamiento en su
espesor que termina en una superficie lisa con la que se permite cerrar y apoyarse los
diferentes mddulos contiguos en la zona del eje central, y a su vez encarar un cabezal
a otro cabezal de apoyo de un médulo de goma del carrete opuesto del halador. De
esta manera se consigue que se cierren la union del eje central entre los dos carretes
opuestos y simétricos que forman el halador. En el frontal exterior, que es la parte
ancha, se realiza un rebaje eliminando volumen de goma para evitar posibles aristas
en las lineas de contacto entre moédulos quedando dichos extremos escondidos,
protegidos, por un redondo perimetral que asegura el cierre, siendo preferentemente
un redondo de didmetro 25 mm y de acero inoxidable del tipo 316. Otra caracteristica
es que el modulo tiene un chaflan perimetral en su superficie superior para la
determinacion y diferenciacion de cada modulo y para mejorar la posible extraccion en
caso de deterioro.

Para que cada médulo pueda ser intercambiable en caso de deterioro, se requiere que
la superficie del carrete tenga una pluralidad de perforaciones, preferentemente
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roscadas, coincidentes con los agujeros de los modulos. Para la fijacion de los
médulos a la superficie de cada carrete, solo se requiere de tornillo o elemento
pasante que pasando por el taladro del carrete se introduzca vy fije en el agujero del
modulo. El taladro del carrete es preferentemente liso, aunque en una realizacion
alternativa puede ser roscado. La disposiciéon Optima de los agujeros en la parte
inferior del modulo es en dos hileras paralelas a los laterales del moédulo y
convergentes hacia el frontal central, siendo el numero total de agujeros en cada
modulo preferentemente entre 8 y 20. De esta manera cada médulo queda fijado al
carrete, pero en caso de tener que recambiarlo, solo se necesita desatornillar dicha
unioén, pudiendo extraerse el médulo que sea necesario intercambiar. De esta forma,
esta unién no requiere de nervios o refuerzos radiales que generen discontinuidades
en la superficie de trabajo, resolviéndose los problemas técnicos que se derivan de
ese tipo de configuraciones.

De esta forma, con la presente invencion no se requiere la necesidad de desmontar y
desarmar por completo el conjunto del halador una vez llegado al limite de desgaste
de la goma para su reacondicionamiento, debiendo tener en cuenta que también estos
deterioros afectan negativamente en la vida Gtil de la red o aparejo. Con la presente
invencién solo es necesario tener a bordo del buque, o en lugar donde se ubique el
halador, de un conjunto de modulos de repuesto para su sustitucién. También, de esta
manera se consigue reducir el tiempo de reacondicionamiento evitando el desmontaje
del conjunto del halador y el tiempo de logistica del envio desde el buque al taller
especializado, y por tanto también se reducen los gastos necesarios para la sustitucion
de la goma.

Entrando en el detalle de la goma, esta es preferentemente de una dureza
comprendida entre los 40-70 Shore, con carga de rotura y resistencia al alargamiento y
a la friccion. Como se ha adelantado, el cuerpo de la goma esta reforzado por un alma,
preferentemente de acero al carbono, pudiendo estar este refuerzo distribuido

perimetralmente o bien siendo un refuerzo central.

El conjunto de médulos una vez instalados generan una superficie de goma totalmente
pareja y cerrada, tanto contiguamente en un mismo carrete, como cerrada
frontalmente entre los dos carretes enfrentados. El angulo de los médulos no se ve
afectado en su configuracion, simplemente se adecua al angulo de ataque especifico
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de la configuracion troncocénica de los carretes para garantizar la no friccion de la red

con la goma.

Ademas, con el objeto de completar la descripcion y de ayudar a una mejor
comprension de las caracteristicas del invento, se presenta un juego de figuras y
dibujos en donde con caracter ilustrativo y no limitativo se representa lo siguiente:

Figura 1. Representacién en perspectiva libre de un halador donde se observa un
modulo que es intercambiado mientras el resto de los mddulos no es necesario

retirarlos.

Figura 2. Vista en perspectiva de un médulo del halador.

Figura 3. Vista aérea de un médulo del halador.

Figura 4. Vista de una seccién longitudinal de un modulo del halador.

Figura 5. Vista de una seccion transversal del conjunto de un halador con sus dos
carreteres enfrentados y recubiertos por los médulos de goma.

Figura 6. Vista lateral exterior de un carrete con la reparticion de taladros para la

sujecion de los moédulos de goma mediante tornilleria o elementos pasantes.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS FIGURAS

Las Figuras 1 a 6 muestran una realizacion preferida del halador de pesca objeto de la
presente invencion, y se puede observar, preferentemente en la Figura 1, que el
halador consistente en dos carretes (1) de naturaleza metalica, donde en su superficie
superior de trabajo comprende una pluralidad de mdédulos (2) de goma con una
configuracion del tipo teja.

Estos médulos (2), tal como puede observarse preferentemente en las Figuras 2 a 4,
en su parte inferior son curvados para adaptarse a la superficie metalica del carrete.
Cada modulo (2) tiene un alma de acero (3), y dispone distribuidos por su superficie
una pluralidad de agujeros (20), preferentemente roscados, para la sujecion de cada
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modulo (2) a la superficie metélica del carrete (1), con lo que en caso de rotura o
desgaste de un médulo en particular, solo se tiene que intercambiar ese médulo por
otro idéntico.

Tal como se puede observar en dichas figuras, y principalmente en la Figura 3, los
maodulos (2) tienen una forma de trapecio circular, y cada uno de ellos se dispone de
manera contigua al resto de forma que cubren la totalidad de la superficie de cada
carrete, cerrando toda la superficie de contacto.

Debido a la configuracién troncoconica de los dos carretes (1, 17) enfrentados de un
halador, tal como se observa en la Figura 5, la superficie de contacto influye en la
forma de cada médulo (2). Cada méddulo, como hemos adelantado, es un cuerpo con
una configuracién de trapecio circular, por tanto, sus lados convergen hacia la parte
central del halador, siendo sus laterales rectos y siendo sus frontales curvados. El
cuerpo central (21) del modulo esta reforzado con un alma (3), preferentemente de
acero al carbono. El frontal central, que es mas estrecho, dispone de un cuello o
cabezal de apoyo (23), es decir, tiene un ensanchamiento en su espesor que termina
en una superficie lisa con la que se permite cerrar y apoyarse los diferentes mddulos
contiguos en la zona de un eje central (5), y a su vez encarar un cabezal a otro
cabezal de apoyo de un moédulo de goma del carrete opuesto del halador, tal como se
observa en la Figura 5. De esta manera se consigue que se cierren la unién del eje
central entre los dos carretes (1, 17) opuestos y simétricos que forman el halador. En el
frontal exterior, que es la parte ancha, se realiza un rebaje (22) eliminando volumen de
goma para evitar posibles aristas en las lineas de contacto entre modulos (2)
guedando dichos extremos escondidos, protegidos, por un redondo perimetral (4) que
asegura el cierre. También, como se puede observar preferentemente en la Figura 3,
cada médulo (2) tiene un chaflan (24) perimetral en su superficie superior para la
determinacion y diferenciacion de cada médulo (2) y para mejorar la posible extraccion
en caso de deterioro.

Para conseguir el resultado buscado, el que un modulo (2) pueda ser intercambiable
en caso de deterioro, se requiere de un sistema de acoplamiento sencillo y rapido
entre médulo (2) y carrete (1). Para ello, la superficie del carrete (1) tiene una
pluralidad de perforaciones (10), preferentemente lisas, coincidentes con los agujeros
(20) de los médulos (2). Para la fijacion de los modulos a la superficie de cada carrete,
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solo se requiere de tornillo o elemento pasante/pasador, preferentemente roscado, que
pasando por la perforacion (10) taladrada del carrete (1) se introduzca y fije en el
agujero (20) del médulo (2). Asi con todos los diferentes perforaciones y taladros de
los diferentes médulos. Como se puede observar en la Figura 3, el numero éptimo de
agujeros (20) es de 10, es decir, dos hileras de 5 agujeros cada una de ellas. De esta
manera cada médulo (2) queda fijado al carrete (1) por una pluralidad de puntos que
hacen la unién estable, pero en caso de tener que recambiarlo, solo se necesita
desatornillar dichas uniones, pudiendo extraerse el modulo que sea necesario
intercambiar. De esta forma, también como se ha adelantado previamente, esta union
no requiere de nervios o refuerzos radiales que generen discontinuidades en la
superficie de trabajo, resolviéndose los problemas técnicos que se derivan de ese tipo
de configuraciones. En este sentido, tal como se puede observar en la Figura 6, la
configuracion de un carrete (1) es tal que es un cuerpo troncoconico convencional
metalico, que dispone de una pluralidad de refuerzos radiales (11) y concéntricos (12),
con un hueco central (13) destinado un eje central (5) de unién entre los carretes (1,
17) enfrentados y simétricos. Esta configuracién permite que el halador pueda ser
motorizado mediante un eje central (5) mecanico, que es la tipologia habitual de este
tipo de elementos.

Teniendo en cuenta estos aspectos, tal como se observa en las Figuras 1 y 5, el
conjunto de mddulos (2) una vez instalados generan una superficie de goma
totalmente pareja y cerrada, tanto contiguamente en un mismo carrete (1), como
cerrada frontalmente entre los dos carretes (1, 17) enfrentados en la zona o superficie
de trabajo o roce entre el propio halador y las redes; y por otro lado, el angulo de los
maodulos no se ve afectado por la configuracion del carrete (1), simplemente se adecua
al angulo de ataque especifico de la configuracion troncocénica de los carretes (1)

para garantizar la no friccion de la red con la goma.



10

15

20

25

30

35

ES 2727262 Al

REIVINDICACIONES

1.- Halador de pesca, del tipo de los formados por dos carretes (1, 1) con
configuracion troncocénica de material resistente, simétricamente enfrentados y unidos
por un eje central (5), que sirven para subir las redes o aparejos de pesco a bordo de
un buque o embarcacién, de forma que dichas redes se van enrollando en la zona
interna generada entre ambos carretes (1,1°), que se caracteriza por que:

- la superficie de contacto entre la red y cada carrete esta integramente
recubierta por una pluralidad de médulos (2) de goma independientes e
intercambiables, generandose una superficie de contacto de goma pareja y continua;

- donde cada carrete (1) comprende una pluralidad de perforaciones (10)
taladradas distribuidas en la superficie de contacto entre la red y el propio carrete (1);

- donde cada modulo (2) de goma, que son cuerpos con una configuracion de
trapecio circular, comprende una pluralidad de agujeros (20) distribuidos en la
superficie inferior del médulo (2), y esta reforzado internamente con un alma (3) de
acero;y

- donde la fijacion de la pluralidad de médulos (2) de goma en la superficie de
cada carrete (1) se realiza porque los agujeros (20) de los médulos encaran con las
perforaciones (10) del carrete, y mediante un elemento pasante, se fijan ambos

elementos.

2.- Halador de pesca, segun la reivindicacién 1, que se caracteriza por que los
agujeros (20) del médulo son roscados y los elementos pasantes son tornillos.

3.- Halador de pesca, segun la reivindicacion 1, que se caracteriza por que los
agujeros (20) en la superficie inferior del modulo se disponen en dos hileras paralelas
a los laterales del médulo (2).

4.- Halador de pesca, segun la reivindicacion 1, que se caracteriza por que el alma (3)
de refuerzo de cada modulo (2) es acero al carbono.

5.- Halador de pesca, segun la reivindicacion 1, que se caracteriza por que cada

modulo (2) tiene un chaflan (24) perimetral de diferenciacion y extraccién en su

superficie superior.
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6.- Halador de pesca, segun la reivindicacién 1, que se caracteriza por que en cada
maodulo (2) con forma de trapecio circular, el frontal central dispone de un cabezal de
apoyo (23) con un ensanchamiento en su espesor que termina en una superficie lisa
con la que se permite cerrar y apoyarse con el resto de diferentes mddulos (2)
contiguos y opuestos; y en el frontal exterior se realiza un rebaje (22) eliminando

volumen de goma.

7.- Halador de pesca, segun la reivindicacién 6, que se caracteriza por que las lineas
de contorno de los frontales exteriores de cada modulo quedan escondidas y
protegidas por un redondo (4) perimetral de acero inoxidable que asegura el cierre del

conjunto.

8.- Halador de pesca, segun la reivindicacion 1, que se caracteriza por que la dureza
de la goma de los médulos (2) estd comprendida entre 40 y 70 Shore.
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