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DESCRIPCION
Dispositivo de transmision-accionamiento
Estado de la técnica
Véase también los documentos EP2140931 y DE19813573.

Por el documento DE 10 2009 028 133 A1 del solicitante se conoce un dispositivo de cojinete para su uso en un
dispositivo de transmisidén-accionamiento, en el que un cojinete, que sirve para soportar el arbol del inducido de un
motor de accionamiento eléctrico, esta alojado en un elemento de alojamiento en forma de manguito, que a su vez
puede insertarse en un alojamiento de una carcasa, en particular de una caja de transmision. A este respecto, el
cojinete esta alojado con arrastre de forma o fuerza en el elemento de alojamiento. Para el montaje del motor de
accionamiento en una carcasa de un dispositivo de transmisidn-accionamiento, por la practica se conoce disponer
un elemento de alojamiento sobre el arbol del inducido en una primera posicion final axial. Esta primera posicién final
se consigue presionando el elemento de alojamiento contra un tope, en particular contra una parte acoplada al
menos indirectamente con un dispositivo de escobillas del motor de accionamiento. A este respecto, resulta
problematico que el elemento de alojamiento, en esta posicion final, durante el funcionamiento del dispositivo de
transmisién-accionamiento tienda a hacer ruido y cargue mecanicamente el dispositivo de escobillas.

Divulgacion de la invencion

Partiendo del estado de la técnica representado, la invencién se basa en el objetivo de perfeccionar un dispositivo de
transmisién-accionamiento segun el preambulo de la reivindicacion 1 de tal modo que mediante la formacion
constructiva del dispositivo de transmisién-accionamiento se consiga un proceso de montaje mas sencillo, de tal
modo que pueda conseguirse una posicién final segura y definida del elemento de alojamiento tras el montaje en o
dentro de la caja de transmision, en el que mediante una distancia axial del elemento de alojamiento con respecto al
dispositivo de escobillas se reduzcan los ruidos y la carga mecanica del dispositivo de escobillas. Este objetivo se
alcanza segun la invencion con un dispositivo de transmisién-accionamiento con las caracteristicas de la
reivindicacién 1 porque en una posicion de montaje para introducir y posicionar el elemento de alojamiento en el
alojamiento de la caja de transmision, el elemento de alojamiento esta posicionado en una primera posicién final
axial definida por un elemento de tope del motor de accionamiento y porque en una posicion final del arbol de
accionamiento en la caja de transmision por medio de un elemento de desplazamiento el elemento de alojamiento
puede desplazarse a una segunda posicion final axial alejada axialmente del al menos un elemento de tope. Dicho
de otro modo, esto significa que para el montaje del motor de accionamiento en la caja de transmisién el elemento
de alojamiento adopta en primer lugar una primera posicion teoérica definida, desde la que el elemento de
alojamiento durante el montaje pasa a la segunda posicién teoérica definitiva. Por tanto, mediante estas dos
posiciones tedricas se obtienen posiciones definidas del elemento de alojamiento y por tanto, del dispositivo de
cojinete sobre el arbol de accionamiento, que permiten un proceso de montaje particularmente seguro y ademas
evitan los inconvenientes mencionados del estado de la técnica.

En las reivindicaciones dependientes se indican perfeccionamientos ventajosos del dispositivo de transmision-
accionamiento segun la invencion. Entran en el marco de la invencién todas las combinaciones a partir de al menos
dos caracteristicas dadas a conocer en las reivindicaciones, la descripcién y/o las figuras.

Para conseguir la primera posicion final axial del elemento de alojamiento, en una implementacion constructiva de la
invencion se propone que el elemento de alojamiento, en el lado dirigido en sentido opuesto al alojamiento de la caja
de transmision, con una superficie frontal se apoye al menos indirectamente en un dispositivo que actia como
elemento de tope, dispuesto de manera axialmente estacionaria en el arbol de accionamiento, en particular un
dispositivo portaescobillas del motor de accionamiento. Por tanto, se utiliza el portaescobillas en cualquier caso
existente o un anillo de retencién para el portaescobillas como elemento de tope para el elemento de alojamiento.

A este respecto, de manera muy preferible esta previsto que el elemento de alojamiento presente un borde
circunferencial a modo de brida, que forma la superficie frontal, y que el borde actie conjuntamente con al menos un
elemento de retencién, que limita la posibilidad de desplazamiento del elemento de alojamiento en el arbol de
accionamiento. De este modo es posible, por un lado, un apoyo particularmente seguro o plano del elemento de
alojamiento en el dispositivo (portaescobillas o anillo de retencién), mientras que, por otro lado, puede evitarse de
manera segura una separacion o pérdida del elemento de alojamiento durante el montaje.

Para conseguir una posicion teérica definida del dispositivo de cojinete en el arbol de accionamiento en la segunda
posicion final axial, y por otro lado, para que las fuerzas de desplazamiento para el elemento de alojamiento para
conseguir la segunda posicién final sean lo mas reducidas posible, ademas, en una configuracion ventajosa
adicional se propone que el cojinete esté fijado axialmente en el elemento de alojamiento y esté dispuesto en el
arbol de accionamiento de manera axialmente desplazable.

Para conseguir la posibilidad de desplazamiento axial del elemento de alojamiento en el arbol de accionamiento por
medio del elemento de desplazamiento se propone que el elemento de alojamiento presente una pared
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circunferencial radial, y que en la pared esté configurado al menos un rebaje, que para el desplazamiento axial del
elemento de alojamiento actla conjuntamente con el elemento de desplazamiento.

De una manera especialmente sencilla se produce un desplazamiento del elemento de alojamiento cuando el
elemento de desplazamiento o el rebaje presentan al menos un bisel, que al actuar el elemento de desplazamiento
produce un desplazamiento axial del elemento de alojamiento.

En una configuracion conveniente desde el punto de vista de la fabricacion y de los costes se propone que el
elemento de alojamiento esté configurado como pieza de embuticién profunda y el rebaje como orificio, y que el al
menos un bisel esté configurado en el elemento de desplazamiento.

Se prefiere muy especialmente una configuracion de la invencion en la que el elemento de desplazamiento forma
parte de la caja de transmision, en particular es un elemento de tapa de la caja de transmision. De este modo, por un
lado, puede prescindirse de componentes separados adicionales, necesarios para desplazar el elemento de
alojamiento y, por otro lado, mediante una configuracion correspondiente de la caja de transmisién o del elemento de
tapa puede garantizarse que tras el montaje del elemento de tapa el elemento de alojamiento alcance su posicién
tedrica.

Sin embargo, alternativamente también es concebible que el elemento de desplazamiento esté configurado como
componente separado de la caja de transmisién. Una configuracion de este tipo tiene la ventaja de que la
disposicion o configuracion del rebaje en el elemento de alojamiento puede realizarse independientemente de, por
ejemplo, la disposicion del elemento de tapa.

Ademas, para que el proceso de montaje sea especialmente sencillo y fiable puede estar previsto que el alojamiento
en la caja de transmision esté delimitado por una pared, en la que esta formado un orificio, y que el orificio esté
dispuesto alineado con el rebaje y forme una guia para el elemento de desplazamiento.

A partir de la siguiente descripcion de ejemplos de realizacién preferidos, asi como mediante el dibujo, se obtienen
ventajas, caracteristicas y detalles adicionales de la invencion.

El dibujo muestra en:

las figuras 1y 2, los componentes de un motor de accionamiento de un dispositivo de transmisién-accionamiento
antes y después del montaje de un dispositivo portaescobillas y de un elemento de alojamiento en una vista en
perspectiva,

la figura 3, el motor de accionamiento segun la figura 2 antes del montaje en una caja de transmisién, en una vista
en perspectiva,

la figura 4, un motor de accionamiento ya montado en una caja de transmisién modificada antes de cerrar la caja de
transmisién por medio de una tapa de transmision, en una vista en perspectiva,

las figuras 5 y 6, la zona de un elemento de alojamiento en la zona de la caja de transmision antes y después del
montaje de una tapa de caja de transmision en una seccioén longitudinal y

las figuras 7 y 8, en cada caso diferentes representaciones con un montaje del elemento de alojamiento modificado
con respecto a las figuras 6y 7.

En las figuras los mismos componentes o componentes con la misma funcién estan dotados de los mismos nimeros
de referencia.

En la figura 4 se representan los componentes esenciales de un dispositivo 10 de transmision-accionamiento segun
la invencion, como sirve en particular como parte de un accionamiento de confort, por ejemplo de un accionamiento
de elevalunas, de un accionamiento de techo deslizante, de un accionamiento de desplazamiento de asiento o
similar, en un vehiculo. El dispositivo 10 de transmisién-accionamiento comprende un motor 11 de accionamiento
configurado como motor eléctrico (de conmutacién mecanica), que esta unido con una caja 12 de transmisién o
fijado a la misma con bridas. La caja 12 de transmision presenta a modo de ejemplo una parte 13 inferior en forma
de carcasa, cuyo lado superior abierto puede cerrarse por medio de dos tapas 14, 15 de caja de transmision
separadas (en la figura 4 se representa la tapa 15 de caja), en particular por medio de uniones roscadas o uniones a
presién no representadas en mas detalle.

Asimismo, la caja 12 de transmisién presenta s6lo a modo de ejemplo una abertura 17 alineada con el eje
longitudinal del motor 11 de accionamiento, que sirve de abertura de insercion para insertar una electrénica
insertable con un enchufe dispuesto en la misma para entrar en contacto con el haz de cables del vehiculo (no
representado). Dentro de la caja 12 de transmision esta dispuesta una transmision de una o varias etapas que
presenta una rueda 18 cilindrica de dientes rectos que puede reconocerse en la figura 4, con un dentado 19 externo.
La rueda 18 cilindrica de dientes rectos presenta ademas un segmento 21 de arrastre que sobresale de la caja 12 de
transmisién en su lado superior, que al menos indirectamente esta unido con un elemento del dispositivo 10 de
transmisién-accionamiento que va a desplazarse, en particular una luna o un asiento.
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El dentado 19 externo de la rueda 18 cilindrica de dientes rectos se engrana con un segmento 22 de dentado de un
arbol 23 de accionamiento del motor 11 de accionamiento. Para ello una zona 25 parcial que sobresale de la
carcasa 24 del motor 11 de accionamiento se adentra en la caja 12 de transmisién, para lo cual, la caja 12 de
transmisién, en el ejemplo de realizacion representado la parte 13 inferior, presenta un alojamiento 27 anular, en el
que puede introducirse la zona 25 parcial del motor 11 de accionamiento.

Como puede reconocerse en particular por las figuras 1 y 2, el motor 11 de accionamiento comprende un inducido
dispuesto dentro de la carcasa 24, que no puede reconocerse en las figuras, formando un arbol 28 del inducido al
mismo tiempo el arbol 23 de accionamiento. Sobre el arbol 28 del inducido en la direccién axial puede montarse un
dispositivo 30 portaescobillas, que mediante un ajuste a presion se fija en la carcasa 24 en su posicion axial. Sobre
el arbol 28 del inducido se dispone ademas un cojinete 32, por ejemplo en forma de cojinete esférico, cuya posicion
axial se determina por un anillo 21 de retencién dispuesto sobre el arbol 28 del inducido. El cojinete 32 esta alojado
dentro de un elemento 35 de alojamiento esencialmente en forma de manguito que abarca el cojinete 32 con
arrastre de forma y fuerza en su circunferencia externa, de tal modo que el cojinete 32 queda fijado radialmente
dentro del elemento 35 de alojamiento. Por el contrario, el diametro interno del cojinete 32 o el diametro externo del
arbol 28 del inducido esta dimensionado de tal modo que el cojinete 32 puede desplazarse axialmente sobre el arbol
28 del inducido, sin que a este respecto cambie la posicion dentro del elemento 35 de alojamiento. El elemento 35
de alojamiento estd compuesto preferiblemente de chapa de metal y esta formado como pieza de embuticion
profunda. Finalmente, sobre el arbol 28 del inducido puede desplazarse un elemento 36 de dentado en forma de
manguito y aqui por ejemplo se une por medio de una unién a presién o una soldadura por laser, que lleva el
segmento 22 de dentado.

El motor 11 de accionamiento descrito hasta el momento puede unirse segun la figura 3 en el sentido de la flecha 37
con la caja 12 de transmision, introduciéndose la zona 25 parcial del arbol 23 de accionamiento en el alojamiento 27.
A continuacioén, segun la figura 4, se monta la rueda 18 cilindrica de dientes rectos colocandola sobre un eje 38
dentro de la caja 12 de transmisién, estableciéndose al mismo tiempo el enganche entre el dentado 19 externo de la
rueda 18 cilindrica de dientes rectos y el segmento 22 de dentado del arbol 23 de accionamiento.

En la figura 5 se representa el estado en el que se encuentra el arbol 23 de accionamiento del motor 11 de
accionamiento poco antes de alcanzar su posicién final axial dentro de la caja 12 de transmisién. Ademas en la
figura 5 también se representa el estado en el que el elemento 35 de alojamiento se encuentra en la posicién de
montaje, que existe antes de introducir la zona 25 parcial en la caja 12 de transmision. En particular se reconoce que
un borde 39 circunferencial radial, a modo de brida, del elemento 35 de alojamiento con una superficie 41 frontal se
apoya en la superficie 42 frontal opuesta del dispositivo 30 portaescobillas. Asi, el elemento 35 de alojamiento se
encuentra en contacto de apoyo directo con el dispositivo 30 portaescobillas. Esta posicion representa una primera
posicion final axial del elemento 35 de alojamiento en el arbol 23 de accionamiento. Ademas el cojinete 32 se apoya
en el anillo 31 de retencion.

Varios elementos de retencién en forma de ganchos 43 de retencion, dispuestos preferiblemente a distancias
angulares uniformes entre si enganchan el borde 39 del elemento 35 de alojamiento por detras, limitando los
elementos de retencion la movilidad axial del elemento 35 de alojamiento en el arbol 23 de accionamiento en un
sentido opuesto al dispositivo 30 portaescobillas.

Ademas, en la figura 5 en el lado del cojinete 32 opuesto al borde 39 en la pared del elemento 35 de alojamiento
puede reconocerse un rebaje 45, que esta configurado en forma de orificio y que esta alineado con la abertura
(abierta) de la parte 13 inferior de la caja 12 de transmision. Alineado o solapandose con el rebaje 45, el alojamiento
27 anular de la caja 12 de transmisiéon en una pared del alojamiento 27 presenta un orificio 46 por el que sobresale
un elemento de desplazamiento en forma de saliente 47, que esta conformado formando una sola pieza en el lado
inferior de la segunda tapa 15 de caja de transmision. El saliente 47 presenta en el lado dirigido hacia el orificio 46 o
el rebaje 45 dos chaflanes o biseles 48, 49. Ademas la anchura del saliente 47 esta adaptada a la anchura del
orificio 46, de tal modo que el orificio 46 al introducir la tapa 15 de caja de transmisién en el orificio 46 segun la
flecha 51 forma una guia para el saliente 47.

En la figura 5 se representa el estado en el que el bisel 48 al montar la tapa 15 de caja de transmision segun el
sentido de la flecha 51 ha entrado precisamente en contacto de apoyo con el canto 52 asociado del rebaje 45 del
elemento 35 de alojamiento. Como se reconoce mediante la figura 6, al seguir presionando la tapa 15 de caja de
transmisién en el sentido de la flecha 51 el saliente 47 se introduce por completo en el rebaje 45 lo que tiene como
consecuencia que el elemento 35 de alojamiento se mueve axialmente en el sentido de la flecha 53 sobre el arbol 28
del inducido, de modo que entre la superficie 41 frontal del borde 39 y la superficie 42 frontal opuesta del dispositivo
30 portaescobillas se forma un intersticio 55. Mediante el intersticio 55 se produce un desacoplamiento del elemento
35 de alojamiento del dispositivo 30 portaescobillas que tiene como consecuencia un desacoplamiento de ruidos del
elemento 35 de alojamiento y una descarga mecanica para el dispositivo 30 portaescobillas. Por tanto, en la figura 6
el elemento 35 de alojamiento esté dispuesto en su (segunda) posicion final axial sobre el arbol 28 del inducido. En
particular mediante atornillado o encaje de la tapa 15 de caja de transmision sobre la parte 13 inferior de la caja 12
de transmision, durante el funcionamiento del dispositivo 10 de transmisién-accionamiento se garantiza que esta
posicion final axial del elemento 35 de alojamiento ya no varie.
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En el ejemplo de realizacion de la invencion representado en las figuras 5 y 6 mediante el elemento de
desplazamiento configurado en forma de saliente 47, conformado formando una sola pieza en la tapa 15 de caja de
transmisién, se garantiza la segunda posicion final axial del elemento 35 de alojamiento. Por el contrario, en el
ejemplo de realizacion representado en la figura 7 el elemento de desplazamiento esta configurado como elemento
constructivo separado de la tapa 15 de caja de transmisién en forma de pinza 60 de cojinete, que en el lado del
elemento 35 de alojamiento dirigido hacia el rebaje 45 presenta un saliente 61 que actda conjuntamente de manera
directa con el rebaje 45, dado el caso sin guiado de un alojamiento 27 anular como en el ejemplo de realizacion
descrito inicialmente.

Finalmente, en la figura 8 se representa un ejemplo de realizacion en el que a través de dos elementos 63, 64 en
forma de espiga que se enganchan en una ranura 66 anular circunferencial radial, configurada en el elemento 65 de
alojamiento, se produce un desplazamiento axial del elemento 65 de alojamiento. Para ello, en la parte 13 inferior de
la caja 12 de transmisidn estan configuradas por ejemplo unas perforaciones de alojamiento correspondientes para
los elementos 63, 64, de modo que los elementos 63, 64 puedan insertarse axialmente en las perforaciones de
alojamiento y a este respecto, el elemento 65 de alojamiento se posicione axialmente sobre el arbol 28 del inducido.
A continuacion se coloca una tapa de caja de transmisién (no representada) sobre la parte 13 inferior, que dado el
caso retiene al mismo tiempo los elementos 63, 64. Alternativamente los elementos 63, 64 también pueden estar
dispuestos integrados en una tapa de caja (no representado).

El dispositivo 10 de transmision-accionamiento descrito hasta el momento puede variarse o modificarse de muchas
maneras, sin apartarse de la idea inventiva. Esta consiste en dar lugar a la (segunda) posicion final axial del
elemento 35, 65 de alojamiento durante el montaje dentro de o en la caja 12 de transmisién, consiguiéndose
mediante el desacoplamiento axial del dispositivo 35, 65 de alojamiento propiedades acusticas y/o mecanicas
especialmente buenas del dispositivo 10 de transmision-accionamiento.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo (10) de transmision-accionamiento, con un motor (11) de accionamiento, cuyo arbol (23) de
accionamiento se adentra con una zona (25) parcial en una caja (12) de transmision, estando dispuesto el arbol (23)
de accionamiento en el lado dirigido hacia la caja (12) de transmision en un cojinete (32), que esta alojado con
arrastre de forma y fuerza en un elemento (35; 65) de alojamiento esencialmente en forma de manguito, que esta
dispuesto en un alojamiento (27) de la caja (12) de transmision, caracterizado porque en una posicion de montaje
para introducir y posicionar el elemento (35; 65) de alojamiento en el alojamiento (27) de la caja (12) de transmisién
el elemento (35; 65) de alojamiento estd posicionado en una primera posicion final axial definida por un elemento
(30) de tope del motor (11) de accionamiento y porque en una posicién final del arbol (23) de accionamiento en la
caja (12) de transmision por medio de un elemento (47; 61; 62, 63) de desplazamiento el elemento (35; 65) de
alojamiento puede desplazarse en el arbol (23) de accionamiento a una segunda posicién final axial alejada
axialmente del al menos un elemento de tope.

2. Dispositivo de transmisién-accionamiento segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el elemento (35; 65) de
alojamiento, en el lado dirigido en sentido opuesto al alojamiento (27) de la caja (12) de transmisidn, con una
superficie (41) frontal se apoya al menos indirectamente en un dispositivo que actlia como elemento de tope,
dispuesto de manera axialmente estacionaria en el arbol (23) de accionamiento, en particular un dispositivo (30)
portaescobillas del motor (11) de accionamiento.

3. Dispositivo de transmisién-accionamiento segun la reivindicacion 2, caracterizado porque el elemento (35; 65) de
alojamiento presenta un borde (39) circunferencial a modo de brida, que configura la superficie (41) frontal y porque
el borde (39) actia conjuntamente con al menos un elemento (43) de retencidn, que limita una posibilidad de
desplazamiento del elemento (35; 65) de alojamiento en el arbol (23) de accionamiento.

4. Dispositivo de transmision-accionamiento segin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
cojinete (32) esta fijado axialmente en el elemento (35; 65) de alojamiento y esta dispuesto de manera axialmente
desplazable en el arbol (23) de accionamiento, y en la posicion de montaje se apoya axialmente en un anillo (31) de
retencion.

5. Dispositivo de transmision-accionamiento segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el
elemento (35) de alojamiento presenta una pared circunferencial radial y porque en la pared esta configurado al
menos un rebaje (45), que para el desplazamiento axial del elemento (35) de alojamiento actlia conjuntamente con
el elemento de desplazamiento.

6. Dispositivo de transmisién-accionamiento segun la reivindicacion 5, caracterizado porque el elemento (47; 61) de
desplazamiento o el rebaje (45) presenta al menos un bisel (48, 49), que al actuar el elemento (47; 61) de
desplazamiento produce un desplazamiento axial del elemento (35) de alojamiento.

7. Dispositivo de transmisidén-accionamiento segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el elemento (35) de
alojamiento esta configurado como pieza de embuticion profunda y el rebaje (45) esta configurado como orificio y
porque el al menos un bisel (48, 49) esta configurado en el elemento (47; 61) de desplazamiento.

8. Dispositivo de transmision-accionamiento segln una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el
elemento (47) de desplazamiento forma parte de la caja (12) de transmision, en particular un elemento (15) de tapa
de la caja (12) de transmision.

9. Dispositivo de transmision-accionamiento segin una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el
elemento (60; 63, 64) de desplazamiento esta configurado como componente separado de la caja (12) de
transmision.

10. Dispositivo de transmision-accionamiento segun una de las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado porque el
alojamiento (27) en la caja (12) de transmision esta delimitado por una pared, en la que esta formado un orificio (46)
y porque el orificio (46) esta dispuesto alineado con el rebaje (45) y forma una guia para el elemento (47) de
desplazamiento.
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