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DESCRIPCION

Procedimiento y dispositivo para la indicacion de un campo de valores critico de un primer parametro especifico del
vehiculo en un vehiculo

La invencion se refiere a un procedimiento y a un dispositivo para la indicacion de un campo de valores critico de un
primer parametro especifico del vehiculo en un vehiculo.

La cantidad de informacién que se indica a un conductor de vehiculo, en virtud del nimero creciente de funciones de
confort, aumenta constantemente. Los dispositivos de confort que se utilizan en los vehiculos modernos incluyen
dispositivos de navegacion, dispositivos de telecomunicacion, sistemas de asistencia al conductor y advertencias
sobre una pluralidad de dispositivos del vehiculo y sobre condiciones ambientales. Por este motivo, en muchos
vehiculos se utilizan los asi llamados dispositivos multifuncionales de mando y de indicacion. Tradicionalmente, la
pantalla de estos dispositivos multifuncionales de mando y de indicacién se dispone en la consola central. Ademas,
estos vehiculos presentan un asi llamado instrumento combinado cerca del campo de vision primario del conductor
de vehiculo que muestra informacién dinamica e informacion de control a la que el conductor del vehiculo debe, en
su caso, reaccionar inmediatamente. Recientemente, ademas de los instrumentos mecanicos redondos
convencionales, los instrumentos combinados también presentan pantallas de libre programacion que sustituyen a
los instrumentos mecanicos redondos y que representan adicionalmente informacién de un sistema de navegacion,
de un sistema de telecomunicaciones y especialmente de sistemas de asistencia al conductor. La representacion de
informacién completa en el instrumento combinado del vehiculo tiene la ventaja de que el conductor del vehiculo
solo tiene que apartar ligeramente la mirada de la situaciéon de conduccion para percibir la informacion representada.

Sin embargo, si se muestra demasiada informacion en el instrumento combinado, surge el problema de que el
conductor del vehiculo ya no puede captar rapida e intuitivamente la informacién deseada y se distrae de la
conduccién debido a la gran cantidad de informacién que aparece en la pantalla del instrumento combinado. Por
este motivo, se estan desarrollando nuevos conceptos sobre como puede representarse la informacion en un
vehiculo mediante dispositivos de indicacion, especialmente mediante el instrumento combinado, cerca del campo
de vision del conductor del vehiculo. Al representar la informacion, resulta especialmente importante que el
conductor del vehiculo pueda registrarla de la forma mas rapida e intuitiva posible. Al mismo tiempo, deberia
mostrarse informacion que sea especialmente relevante para el conductor del vehiculo en la situaciéon de conduccién
correspondiente. De este modo, los conceptos de indicacion y control contribuyen a una conducciéon segura del
vehiculo.

Por el documento DE 43 07 367 A1 se conoce un dispositivo de indicacién para un vehiculo que presenta una
pantalla que comprende una zona en la que una informacién de estado de libre eleccién, a la que se accede a través
de los elementos de mando, puede mostrarse de forma diferente y seleccionable por el usuario.

Por el documento DE 199 02 136 B4 se conoce un instrumento combinado para un vehiculo que dispone de dos
paneles de indicacién, presentando el segundo panel de indicacién una luminancia menor que el primer panel de
indicacion y combindndose los dos paneles de indicacion entre si. El instrumento combinado presenta un filtro de
oscurecimiento, eligiéndose en las gamas de longitud de onda una transparencia elevada y correspondiendo la
misma a una gama de longitud de onda de la luz emitida por el segundo panel de indicacién y a una gama de
longitud de onda de luz que tiene un color que es complementario a un color de la luz emitida por el segundo panel
de indicacion.

Por el documento EP 1 582 393 A2 se conoce un sistema de informacién al conductor que dispone de una unidad de
mando con una serie de elementos de funciéon para la seleccién de funciones principales, con una serie de
elementos de control para la seleccion de funciones de una funcion principal, con un elemento de seleccién para la
seleccion de funciones secundarias de las funciones y con un elemento de retorno para un retorno a un nivel
superior. El sistema de informacion al conductor presenta ademds una unidad de indicacion para la representacién
grafica de al menos la informacién relacionada con la unidad de mando.

Por los documentos EP 1 190 886 A2, EP 1 559 995 A1 y WO 03/057522 A1 se conocen otros instrumentos
combinados para vehiculos.

El documento DE 10 2012 021735 A1, que revela los preambulos de las reivindicaciones independientes, describe
un procedimiento y un dispositivo para la reproduccion de valores de medicién que representan la reserva de
energia de un acumulador de energia. En este caso se puede representar una indicacion del nivel del depésito en
una superficie de indicacién caracterizada por un simbolo grafico de depoésito. El nivel actual del depédsito se
reproduce en una escala con la ayuda de una marca de lectura realizada como puntero. Se determina el nivel actual
del depdsito y se compara con un valor umbral predefinido. Si se determina que el nivel actual del depdsito ha
alcanzado el valor umbral o esta por debajo del mismo, se calcula y muestra una autonomia restante posible con el
nivel del depdsito. Si se alcanza el valor umbral, la escala ya no se puede ver por completo, sino sélo desde la
indicacion de vacio "0" hasta la indicacién de medio lleno "1/". Ademas, se muestra un campo de reserva como
campo marcado que se extiende desde el valor umbral hasta la indicacion de vacio "0".
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La tarea de la presente invencién consiste en poner a disposicion un procedimiento y un dispositivo del tipo antes
citado en un vehiculo, con los que un usuario en el vehiculo pueda detectar rapida e intuitivamente un cambio de un
parametro especifico del vehiculo en un vehiculo.

Segun la invencion, esta tarea se resuelve mediante un procedimiento con las caracteristicas de la reivindicacién 1,
asi como mediante un dispositivo con las caracteristicas de la reivindicacién 10. Las configuraciones ventajosas y
las variantes perfeccionadas son objetos de las reivindicaciones dependientes.

En el procedimiento segun la invencién se determina el valor momentaneo del primer parametro. En un campo de la
superficie de indicacién se muestran al menos una escala que indica los posibles valores del primer parametro y que
esta dividida en varias divisiones de escala, y un elemento grafico que indica el valor momentaneo del primer
parametro en la escala. Si el primer parametro ha alcanzado un valor critico predefinido, el campo de la superficie de
indicacion se controla de manera que al menos una division de escala se modifique de modo que la division de
escala se muestre al menos parcialmente marcada como campo de valores critico del primer parametro.

Por campo de valores critico se entiende en especial un campo de valores que se alcanza cuando el valor del
parametro ha rebasado un valor limite o ha descendido por debajo del mismo. Este valor limite se denomina valor
critico. Si el valor del parametro ha alcanzado el campo de valores critico, se requiere especialmente una
intervencion del usuario no necesariamente de inmediato, pero si dentro de un plazo de tiempo reducido.

La escala se divide en divisiones de escala especialmente por medio de diferentes marcas de escala. Por lo tanto,
una division de escala se extiende desde una marca de escala hasta la siguiente marca de escala. Si la escala
presenta, por ejemplo, nueve marcas de escala, ésta se divide en ocho divisiones de escala.

En el procedimiento segln la invencion, cuando el primer parametro ha alcanzado el valor critico predefinido, se
determina y se muestra un valor de un segundo parametro dependiente, al menos en parte, del primer parametro.
Ademas, si el primer pardametro ha alcanzado el valor critico predefinido, las divisiones de escala que no forman el
campo de valores critico ya no se muestra, representandose en su lugar, junto a la division de escala marcada, una
superficie libre en la que se muestra el valor del segundo parametro. De este modo es posible mostrar
ventajosamente un segundo parametro relacionado con el primer parametro. Este valor también se encuentra
forzosamente dentro de un campo de valores critico. Por consiguiente, se puede utilizar ventajosamente un campo
de la superficie de indicacién para indicar dos valores criticos. En este caso, el valor del segundo parametro no se
muestra especialmente si el primer parametro adn no ha alcanzado el valor critico predefinido.

El primer parametro puede ser una cantidad de energia almacenada en un acumulador de energia del vehiculo y el
segundo parametro puede ser la autonomia restante del vehiculo. En este caso debe tenerse en cuenta que la
autonomia restante del vehiculo no sélo depende de la cantidad de energia restante en el vehiculo. Especialmente,
el estilo de conduccién momentaneo y los ajustes actuales de un sistema de aire acondicionado o de otras funciones
del vehiculo también influyen en la autonomia restante. Por consiguiente, puede ocurrir que el campo de valores
critico se alcance siempre cuando se alcanza una division de escala determinada. Sin embargo, la autonomia
restante que se muestra a continuacion puede variar en dependencia del estilo de conduccion y de los ajustes de las
funciones del vehiculo.

Ademas, el tipo de energia puede suministrarse de forma convencional a través de un combustible como la gasolina
o el gasoleo. Alternativa o adicionalmente, la energia también se puede almacenar en una bateria, de manera que el
vehiculo se accione, al menos parcialmente, mediante energia eléctrica. Si el vehiculo es un vehiculo hibrido, el
vehiculo presenta ambos tipos de energia.

En funcion de los datos almacenados para el consumo de energia también se puede indicar en el campo una escala
para otros parametros de funcionamiento del vehiculo, por ejemplo, la autonomia restante, la distancia a la
gasolinera mas cercana y/o la distancia a un destino del sistema de guia de destino. Los valores correspondientes
para la autonomia restante, la distancia a la gasolinera mas cercana y la distancia al destino pueden calcularse en
base a los datos almacenados, asi como en base a los datos de un sistema de guia de destino, pudiendo generarse
los datos graficos correspondientes para su indicacion en el campo.

Ademas, la autonomia restante, la distancia a la gasolinera mas cercana y la distancia al destino del sistema de guia
de destino pueden indicarse en el campo en una escala de distancias, especialmente en una escala de distancias
Unica. Por ejemplo, estos valores se pueden indicar por medio de varios punteros en la escala de distancias. Asi, el
conductor obtiene ventajosamente en una indicacion integrada la informacion relevante para esta situacion de
conduccion.

En especial, para la indicacion del campo de valores critico, el parametro queda por debajo de un valor critico
predefinido. Este es especialmente el caso si el primer parametro es una cantidad de energia almacenada en un
acumulador de energia del vehiculo. El campo de valores critico se alcanza si, por ejemplo, solo esta lleno una
octava parte del acumulador de energia. De este modo se indica al usuario que deberia rellenar de nuevo el
acumulador de energia del vehiculo.

El campo de valores critico se puede representar marcado mediante un objeto grafico alargado que se extiende, al
menos parcialmente, a lo largo de la escala. Asi se proporciona al usuario una representacion clara e intuitiva del
campo de valores critico.
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Si el primer parametro ha alcanzado el valor critico predefinido, se puede cambiar una propiedad visualmente
perceptible del elemento grafico. Por ejemplo, si el elemento grafico es un puntero cuya punta sefala al valor
determinado del parametro, una variacién de una propiedad visualmente perceptible del puntero puede llamar mas la
atencién sobre el hecho de que el parametro ha alcanzado el campo de valores critico.

Si dentro del campo de valores critico se alcanza otro valor critico predefinido, es posible modificar una propiedad
visualmente perceptible de la marca. Este puede ser especialmente el caso si se requiere urgentemente una
intervencion del usuario. Si, por ejemplo, la cantidad en el acumulador de energia se aproxima a cero, €s necesario
reponer urgentemente el acumulador de energia del vehiculo.

La propiedad perceptible de la marca y/o del elemento grafico puede comprender aqui el color, la longitud y/o un
cambio temporal de la luminosidad de la marca y/o del elemento gréafico. Si la luminosidad se modifica
temporalmente, la marca y/o el elemento grafico parpadean. Esto significa a su vez que la marca y/o el elemento
grafico no se pueden ver y a continuacién se pueden volver a ver. Esto da lugar a una mayor perceptibilidad de la
marca y/o del elemento grafico. Si, por ejemplo, la marca y el elemento grafico presentan el mismo color, el valor del
parametro en el campo de valores critico ya no puede leerse con claridad. Por este motivo, es posible variar el color
del elemento grafico.

Ademas, si el valor del parametro ha alcanzado el valor critico predefinido, se puede mostrar en otro campo de la
superficie de indicacion una superficie cuya luminosidad cambia temporalmente. En este caso, el campo adicional se
puede disponer distanciado del campo, de manera que el usuario sea consciente de que el valor del parametro ha
alcanzado un campo de valores critico, incluso si su mirada acaba de apartarse de la indicacion de reserva de
energia. Esto permite ampliar el campo en el que el conductor percibe que el parametro ha alcanzado el campo de
valores critico.

Ademas, en un primer modo de indicacion del dispositivo de indicacion se puede controlar la superficie de indicacion
de manera que se genere un elemento de indicacion con un primer limite y con una superficie situada dentro del
limite. En este caso, la superficie se divide en al menos una primera y una segunda superficie parcial,
comprendiendo la primera superficie parcial una escala por medio de la cual se indica una magnitud de estado del
vehiculo. El valor momentaneo de la magnitud de estado se indica en el primer modo de indicacion a través de un
elemento gréafico que se extiende de la segunda superficie parcial a la primera superficie parcial hacia la escala.
Ademas se registra un tercer parametro. Adicionalmente se registra una accion de mando mediante la cual el
dispositivo de indicacién pasa del primer modo de indicacién a un segundo modo de indicacion. En el segundo modo
de indicacion, el elemento de indicacién se genera de manera que la segunda superficie parcial se delimite
visualmente de la primera superficie parcial mediante un segundo limite y de manera que la segunda superficie
parcial se divida en una superficie central y una superficie interior, formandose un tercer limite entre la superficie
central y la superficie interior y disponiéndose la superficie central entre la primera superficie parcial y la superficie
interior. Ademas, en el segundo modo de indicacion, el elemento de indicacion se genera de manera que el
elemento grafico se extienda desde el segundo limite hacia la escala, de modo que el elemento gréafico solo se
indique en la primera superficie parcial y de manera que el valor del tercer pardmetro se indique en la superficie
central y en la superficie interior en diferentes modos de representacién.

Ya en el primer modo de indicacién, la segunda superficie parcial puede dividirse en la superficie central y la
superficie interior. El tercer limite se forma entre la superficie central y la superficie interior. Ademas, el elemento
grafico es un elemento de puntero que comprende un puntero y una base de puntero, disponiéndose la base del
puntero en el tercer limite en el primer modo de indicacion y disponiéndose en el segundo limite en el segundo modo
de indicacion. Asi se evita que el elemento de puntero pase a través de una superficie de la segunda superficie
parcial en el segundo modo de indicacion e interfiera con la indicacion del parametro.

En especial, el primer limite puede ser circular, de manera que el elemento de indicaciéon en el primer modo de
indicacion represente un disco circular. El segundo y el tercer limite también pueden ser circulares, de manera que
en el segundo modo de indicacion, la primera superficie parcial forme con la escala un anillo exterior, que la
superficie central forme un anillo central y que la superficie interior forme un disco circular interior. El elemento de
indicacion obtiene asi en el segundo modo de indicacién un disefio especial que permite una indicacién moderna de
los parametros. Gracias a la configuracion circular del elemento de indicacién, especialmente un instrumento
mecanico redondo, que normalmente se muestra en un instrumento combinado de un vehiculo, se puede sustituir
por este ultimo. Por consiguiente, estos instrumentos mecanicos redondos se pueden sustituir, en particular, por una
indicacion totalmente digital mediante una pantalla. Asi es posible proporcionar configuraciones variables para
usuarios que dan gran importancia a un disefio moderno de los instrumentos combinados.

En una transicién del primer al segundo modo de indicacion, la superficie interior puede ampliarse, la superficie
central puede reducirse, la base del puntero puede desplazarse del tercer limite al segundo limite y, al mismo
tiempo, la longitud del puntero puede acortarse de su longitud inicial a una longitud final. La transicién del primer al
segundo modo de indicacion se representa por medio de una animacion fluida cuyo punto final es la indicacion del
segundo modo de indicacion. Si se conmuta del segundo modo de indicacion al primer modo de indicacion, la
animacioén puede invertirse. Mediante una animacién como ésta se muestra al usuario que esta cambiando el modo
de indicacion. Asi el usuario es mas consciente de un cambio no intencionado del modo de indicaciéon. Ademas, se
puede proporcionar al usuario una transicion visualmente atractiva del primer al segundo modo de indicacion.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2728 500 T3

El campo para la indicacion del campo de valores critico puede integrarse en un elemento de indicacion de este tipo.
Sin embargo, en caso de una transicién del primer al segundo modo de indicaciéon, el campo no varia,
produciéndose un cambio sélo si se alcanza el campo de valores critico.

Por ejemplo, el campo puede mostrarse en un elemento de indicacién de este tipo que representa una indicacion
para una velocidad y/o un nimero de revoluciones del motor del vehiculo.

Ademas, en un campo adicional de la superficie de indicacion se pueden mostrar varios elementos graficos
separados unos de otros. Se registra un valor de un cuarto parametro. Dependiendo del valor del cuarto parametro,
los elementos graficos se mueven en una direccion en la superficie de indicacion, de manera que un elemento
grafico desaparezca del campo cuando ha alcanzado un primer limite del campo, mostrandose un nuevo elemento
grafico en un segundo limite opuesto al primer limite.

La distancia entre respectivamente dos elementos graficos adyacentes puede aumentar en la direccion de
movimiento de los elementos graficos. De este modo, el cuarto parametro se puede representar en perspectiva.
Ademas, el usuario tiene la impresion de que la calzada se representa en el campo adicional.

Los elementos graficos pueden ser especialmente lineas horizontales que se desarrollan paralelamente, siendo la
direccion del movimiento de las lineas horizontales perpendicular a las lineas horizontales. Esto significa que las
lineas horizontales se mueven bien hacia arriba o bien hacia abajo en la superficie de indicacioén. Especialmente si
las lineas en la superficie de indicacion se mueven hacia abajo, el conductor tiene la impresion de que esta cruzando
las lineas.

En este caso, el cuarto parametro puede ser la velocidad del vehiculo. Esto tiene la ventaja de que la velocidad del
vehiculo se puede estimar rapida e intuitivamente como un parametro relevante para la seguridad. Ademas de una
indicacion numérica, el usuario puede, a través de esta indicacion, hacerse una idea de la velocidad a la que se
conduce. Esto resulta especialmente ventajoso en caso de un cambio de una carretera por la que se circula a alta
velocidad, por ejemplo, una autopista, a una carretera por la que se circula a baja velocidad, por ejemplo, una
carretera nacional.

La invencion se refiere ademas a un dispositivo para la indicacion de un campo de valores critico de un primer
parametro especifico del vehiculo en un vehiculo. El dispositivo comprende un dispositivo de indicacion con una
superficie de indicacion, una unidad de deteccién, mediante la cual se puede detectar el primer parametro, y un
dispositivo de control. Por medio del dispositivo de control, la superficie de indicacion se puede controlar de manera
que en un campo de la superficie de indicacién sea posible mostrar al menos una escala que muestra valores
posibles del primer parametro y que se puede dividir en varias divisiones de escala, y un elemento grafico que
muestra el valor momentaneo del primer parametro en la escala. Cuando el primer parametro ha alcanzado un valor
critico predefinido, al menos una divisién de escala se puede modificar, de manera que la divisién de escala se
muestre al menos parcialmente como un campo de valores critico del primer parametro. El dispositivo segun la
invencion resulta adecuado especialmente para llevar a cabo el procedimiento y, por este motivo, presenta todas las
ventajas de este procedimiento. Ademas, el dispositivo segun la invencién se configura de manera que pueda
realizar parcial o totalmente los pasos del procedimiento antes descritos.

De acuerdo con la invencion, el dispositivo comprende una unidad de determinacion que calcula un valor de un
segundo parametro dependiente, al menos en parte, del primer parametro, pudiéndose mostrar en la superficie de
indicacion el valor calculado del segundo parametro. En este caso, cuando el primer parametro ha alcanzado el valor
critico predefinido, las divisiones de la escala que no forman el campo de valores critico ya no se muestran,
representandose en su lugar, ademas de la division de escala representada de forma marcada, una superficie libre
en la que se puede mostrar el valor del segundo parametro.

Ademas, la superficie de indicacion se puede dividir en al menos tres campos de indicacion, pudiéndose mostrar en
respectivamente un primer y un segundo campo de indicacién un elemento de indicacién con el campo. Aqui, el
elemento de indicacién puede corresponder al elemento de indicacion antes descrito con una indicacion de reserva
de energia integrada. Los elementos graficos desplazados se pueden mostrar en un tercer campo de indicacion.
Este tercer campo de indicacion se puede disponer especialmente entre el primer y el segundo campo de indicacién.

La invencién se refiere ademas a un instrumento combinado en un vehiculo con un dispositivo de indicacion del
dispositivo segun la invencién. Ademas, el segundo aspecto de la invencién se refiere a un vehiculo con un
instrumento combinado de este tipo.

De acuerdo con otro aspecto de esta revelacion se pone a disposicion un procedimiento que se ejecuta cuando se
pone en funcionamiento un dispositivo de indicacion. En este procedimiento se registra una sefal para la puesta en
funcionamiento del dispositivo de indicacion con una superficie de indicacién. Una vez detectada la sefial, se genera
un elemento grafico en la superficie de indicacién. El elemento grafico se mueve de una posicion inicial a una
posicion final, rozando el elemento grafico durante el movimiento una superficie en la superficie de indicacion.
Durante el movimiento, la parte por la que ya ha pasado de la superficie se modifica en su propiedad visualmente
perceptible. Una vez que el elemento gréafico ha alcanzado la posicion final, se genera al menos en la superficie por
la que ya ha pasado un elemento de indicacion que comprende una escala. Ademas, el elemento de indicacion
comprende el campo con la escala.
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Ademas, cuando el elemento gréafico vuelve a su posicién inicial durante el movimiento de retorno, se puede generar
una rotulacion de la escala al alcanzar las distintas divisiones de la escala.

El elemento de indicacion generado corresponde especialmente al elemento de indicacion antes descrito con el
campo integrado para la indicacién del campo de valores critico.

Si se detecta una sefal para la desconexion del dispositivo de indicacién, el procedimiento puede ejecutarse hacia
atras, de manera que ni el elemento de indicacion ni el elemento grafico se muestren al final del procedimiento.

La invencion se explica a continuacion por medio de ejemplos de realizacion con referencia a los dibujos adjuntos.

Figura 1 muestra esquematicamente la disposicion de un ejemplo de realizacién del dispositivo segun la invencién
en un vehiculo,

Figura 2 muestra la estructura de un ejemplo de realizacion del dispositivo segun la invencion,

Figuras 3a y 3b muestran configuraciones de un elemento de indicacién en un primer modo de indicacién y en un
segundo modo de indicacién como las que se pueden generar en la superficie de indicacion mediante un ejemplo de
realizacién del procedimiento segun la invencion,

Figuras 4a a 4e muestran indicaciones en la superficie de indicacién como las que se pueden generar en la
superficie de generacién mediante el procedimiento segun la invencion,

Figuras 5a a 5¢ muestran indicaciones del elemento de indicacién como las que se pueden generar en la superficie
de indicacion en la vista de la figura 4c,

Figuras 6a a 6e muestran otras indicaciones en la superficie de indicaciébn como las que se pueden generar en la
superficie de indicacion mediante otro ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencién,

Figuras 7a a 11f muestran ejemplos de realizacion de indicaciones en la superficie de indicacion como las que se
pueden mostrar en la superficie de indicacion durante el manejo de un menu de control,

Figuras 12a a 12d muestran indicaciones como las que se pueden generar en la superficie de indicacion al poner en
marcha el dispositivo de indicacion en la superficie de indicacién,

Figuras 13a a 13d muestran indicaciones de una indicacion de reserva de energia como las que se pueden generar
en la superficie de indicacion mediante otro ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencion,

Figuras 14a y 14b muestran una integracion de la indicacion de reserva de energia en un elemento de indicacion
segun la invencién, y

Figuras 15a a 15¢c muestran indicaciones como las que se pueden generar en la superficie de indicacion mediante
otro ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencion.

La figura 1 muestra un ejemplo de una vista interior de un vehiculo 1. En el vehiculo 1 se dispone detras de un
volante un dispositivo de indicacién 2 configurado como instrumento combinado 25, cuya indicacion esta situada en
el campo de visién o cerca del campo de vision del conductor.

En la figura 2 se representa la estructura basica de un dispositivo 3 con el dispositivo de indicacion 2. El dispositivo 3
comprende un dispositivo de control 4 conectado a una unidad de deteccién 6. De este modo, es posible transmitir al
dispositivo de control 4 los datos a partir de los cuales el dispositivo de control 4 puede generar datos gréaficos para
la superficie de indicacion 7 del dispositivo de indicacion 2. Ademas, el dispositivo de control 4 también puede recibir
datos a través de otras interfaces. Por ejemplo, el dispositivo de control 4 puede acoplarse directamente a los
sensores y los equipos de control del vehiculo 1 o a otros dispositivos para la generacién de datos graficos. Por
ejemplo, un teléfono movil de un ocupante del vehiculo puede acoplarse al dispositivo de control 4. De este modo es
posible acceder a los archivos multimedia o a la agenda del teléfono mévil.

Ademas, el dispositivo de control 4 se conecta a una memoria de datos 5 desde la que se pueden leer los datos
necesarios para la generacién de los datos graficos. La memoria de datos 5 puede incluir, por ejemplo, uno o varios
mapas digitales de carreteras.

En la memoria de datos 5 también se pueden grabar ajustes previos, parametros de imagen y valores de salida.

Ademas, en el dispositivo de control 4 se integra una unidad de determinacién 31, mediante la cual se pueden
realizar los pasos de determinacién necesarios para la generacién de los datos graficos. La unidad de determinacion
31 puede comprender especialmente una unidad de célculo por medio de la cual se pueden calcular valores.

Ademas, el dispositivo de control 4 se conecta a una unidad de mando 9 que comprende un elemento de mando o
varios elementos de mando. Mediante la unidad de mando 9, un usuario puede controlar las indicaciones y las
representaciones del dispositivo de indicacién 2.

El dispositivo de control 4 también se conecta a una superficie de indicacion 7 libremente programable que presenta
diferentes campos de indicacion 8.1 a 8.3. En este caso, los campos de indicacion 8.1 a 8.3 se controlan en
dependencia de un modo de indicacion en el que se encuentra el dispositivo de indicacion 2.
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En el caso de la superficie de indicacion 7 puede tratarse de una pantalla de matriz, por ejemplo, una pantalla LCD
(liquid cristal display), en particular una pantalla en color con tecnologia TFT (thin-film transistor). Ademas, la
pantalla puede ser una asi llamada pantalla twisted nematic-liquid crystal (TN-LCD), una pantalla super twisted
nematic (STN), una pantalla de doble capa STN, una pantalla FLC (ferroelectric liquid crystal) o una SSFLC (surface
stabilized ferroelectric liquid crystal). A la superficie de indicacion 7 se le asigna una retroiluminacién (no mostrada)
que se puede poner a disposicion a través de uno o varios diodos emisores de luz. Por Gltimo, una pantalla Head-up
también puede generar la superficie de indicacion 7.

Con respecto a la figura 3a se explica un elemento de indicacion 10 que se puede generar a partir de los datos
graficos. El elemento de indicacion 10 se puede mostrar especialmente en el primer campo de indicacion 8.1 o en el
tercer campo de indicacion 8.3. En el primer modo de indicacion, el elemento de indicacion 10 representa una
indicacion del numero de revoluciones del motor que presenta una limitacion fundamentalmente circular 12.1 y una
escala 17. Alternativamente, en el caso del elemento de indicacién 10 también puede tratarse de una indicacion de
velocidad que presenta igualmente una limitacion fundamentalmente circular 12.1 y una escala 17. No obstante, en
lugar del nimero de revoluciones del motor o de la velocidad también se puede mostrar el valor de cualquier otra
magnitud de estado.

El elemento de indicacion 10 se divide a su vez en tres superficies 10.1 a 10.3. En la primera superficie parcial 10.1
se muestra la escala 17, asi como una etiqueta de escala con valores numéricos. La escala 17 muestra los valores
posibles del nimero de revoluciones del motor o de la velocidad.

Ademas, el elemento de indicacion 10 presenta una segunda superficie parcial que proporciona una superficie
central 10.2. La superficie central 10.2 esta visualmente separada de la primera superficie parcial 10.1 por el
segundo limite 12.2.

La superficie interior 10.3 proporciona una tercera superficie parcial. La superficie interior 10.3 esta visualmente
separada de la segunda superficie parcial o de la superficie central 10.2 por el tercer limite 12.3.

En este caso, los tres limites 12.1 a 12.3 se configuran circulares. Por este motivo, el elemento de indicacién 10
representa un instrumento redondo como el que esta presente en un instrumento combinado convencional 25.

En el primer modo de indicacidn no se muestra ningun contenido de informacién separado ni en la superficie central
10.2 ni en la superficie interior 10.3. En la superficie central 10.2 se muestra méas bien un elemento grafico 11 en
forma de puntero y la superficie interior 10.3 forma en el primer modo de indicacion un punto de anclaje para el
elemento grafico 11.

El elemento grafico 11 sirve para mostrar en la escala 17 el valor momentaneo del nimero de revoluciones del motor
o de la velocidad. Aqui, el elemento grafico 11 en forma de puntero se puede dividir en un puntero 11.1, asi como en
una base de puntero 11.2. La base de puntero 11.2 se dispone directamente en el limite circular 12.3 de la superficie
interior 10.3. De este modo se crea la impresién visual de que el puntero 11.1 gira alrededor de la superficie interior
10.3 cuando varia el nimero de revoluciones del motor o la velocidad.

En el primer modo de indicacion, el elemento de indicacion 10 representa un instrumento redondo en una vista
clasica. Una configuracion clasica como ésta resulta especialmente preferida para algunos usuarios.

Con respecto a la figura 3b, el elemento de indicacion 10 se explica en un segundo modo de indicacién.

En el segundo modo de indicacion, la primera superficie parcial 10.1 del elemento de indicaciéon 10 permanece
inalterada. Alli se muestra ademas la escala 17.

El radio del limite circular 12.3 se amplia en el segundo modo de indicacién en comparacion con el limite circular
12.3 del primer modo de indicacién. La superficie interior 10.3 representa ahora un disco circular interior 10.3". De
este modo se proporciona un mayor campo de indicacién en la superficie interior 10.3 del segundo modo de
indicacion. En el disco circular interior 10.3' en el segundo modo de indicacion se muestra un valor numérico de un
parametro, por ejemplo, el consumo medio.

Dado que la primera superficie parcial 10.1 permanece inalterada, la ampliacion del radio de la superficie interior
10.2 tiene como consecuencia una reduccion de la superficie central 10.2. En el segundo modo de indicacion, la
superficie central 10.2 representa un anillo central 10.2' dispuesto entre la primera superficie parcial 10.1 y el disco
circular interior 10.3". En este caso, el segundo limite 12.2 representa un radio exterior y el tercer limite 12.3
representa un radio interior del anillo central 10.2". La primera superficie parcial 10.1 representa un anillo exterior
10.1', siendo el segundo limite 12.2 el radio interior y siendo el primer limite 12.1 el radio exterior del anillo exterior
10.1".

En el anillo central 10.2', el pardmetro mostrado de forma numérica en el disco circular interior 10.3' se convierte
graficamente. En el presente caso, se muestra una representacién de barras para la indicacion del consumo medio
desde la puesta en marcha. Con esta finalidad se muestra en el radio exterior del anillo central 10.2' una escala.
Ademas, para la indicacién del valor momentaneo del parametro mostrado se representa un elemento alargado 13.1
con una longitud de arco L1 determinada. Si el valor momentaneo del consumo medio varia, la longitud del arco L1
del elemento grafico 13.1 mostrado en el anillo central 10.2' también cambia. Dado que la geometria del elemento
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grafico alargado 13.1 se adapta a la geometria del anillo central 10.2', éste representa un elemento en forma de
segmento anular.

El elemento de puntero 11 también cambia en el segundo modo de indicacién. Para evitar que el elemento de
puntero 11 interfiera en la conversion grafica de la informacion mostrada en el disco circular interior 10.3' en el anillo
central 10.2', el elemento de puntero 11 se muestra en el segundo modo de indicacién de manera que la base del
puntero 11.2 se desplace desde el limite circular 12.3 hasta el limite circular 12.2 del anillo central 10.2'. De este
modo se modifica especialmente la longitud de salida L2 del puntero 11.1 a la longitud final L3. Un cambio del
namero de revoluciones del motor sélo se indica en el anillo exterior 10.1', es decir, en la primera superficie parcial
10.1. A continuacion, el elemento de puntero 11 gira alrededor del anillo central 10.2' del elemento de indicacion 10.

El elemento de indicacion 10 en el segundo modo de indicacién corresponde a una representacion moderna de un
instrumento redondo. Ventajosamente, en esta representacion se pueden mostrar en un elemento de indicacion 10
varias informaciones simultaneamente en un elemento de indicacién 10. El usuario puede configurar qué informacién
se muestra.

El cambio del primer modo de indicacién al segundo modo de indicacién puede representarse en especial por medio
de una animacién. En esta animacion, la superficie interior 10.3 se puede ampliar de una forma fluida, mientras que
al mismo tiempo la base del puntero 11.2 se desplaza de forma fluida desde el limite circular 12.3 hasta el limite
circular 12.2 del anillo central 10.2". También es posible imaginar otras animaciones mediante las cuales se pueda
generar la indicacion mostrada en la figura 3b.

Con respecto a las figuras 4a a 4e se explican indicaciones como las que se pueden generar por medio del
dispositivo de indicacién 2 en la superficie de indicacion 7 en los diferentes modos de indicacién.

En este caso, en la figura 4a se muestra la indicacién clasica. En la indicacion clasica se generan en los campos de
indicacion 8.1 y 8.3 instrumentos redondos en su configuracién como los que se muestran en la figura 3a. Aqui, en el
primer campo de indicacion 8.1 se muestra el nimero de revoluciones del motor y en el tercer campo de indicacién
8.3 se muestra la velocidad del vehiculo 1.

Si el usuario desea cambiar de la vista clasica a una vista moderna o si el usuario desea visualizar varios
parametros, el mismo lleva a cabo una accién de control con la unidad de mando 9, mediante la cual se genera una
lista en el segundo campo de indicacién 8.2. En la lista se enumeran todas las vistas posibles. En este caso, la vista
clasica se define como el primer modo de indicacion.

El usuario puede seleccionar una de las entradas de la lista a través de la unidad de mando 9.

Si el usuario selecciona la vista "Datos de conduccién”, ésta se registra como una acciéon de mando, por medio de la
cual el dispositivo de indicacion 2 puede cambiar del primer modo de indicacién a un segundo modo de indicacion.
Aqui cada vista registrada en la lista representa un segundo modo de indicacion. El dispositivo de control 4 contacta
en primer lugar con la unidad de deteccion 6 que registra los parametros almacenados para la vista "Datos de
conduccién”. Esta obtiene los datos, por ejemplo, de la memoria de datos 5. A partir de los datos almacenados en la
memoria de datos 5, el dispositivo de control 4 genera en el disco circular interior 10.3' una indicacién en la que se
muestra el consumo medio desde la puesta en marcha del vehiculo 1. Anteriormente, la superficie interior 10.3 ya se
habia ampliado al disco circular interior 10.3', como se explica en relacién con la figura 3b. Al mismo tiempo, en el
anillo central 10.2' se genera un elemento alargado 13.1, como ya se ha explicado con respecto a la figura 3b.

En el tercer campo de indicacién 8.3, es decir, en el campo de indicacion en el que se muestra la indicacion de la
velocidad, se muestra en el disco circular interior correspondiente 10.3' la autonomia restante que en el presente
ejemplo es de 298 km. Esta informacion también se ha obtenido de la memoria de datos 5 por medio de la unidad de
deteccion 6. En el anillo central 10.2' del elemento de indicacion 10 del tercer campo de indicacién 8.3 se representa
un elemento alargado 13.2, cuya longitud representa la autonomia restante de 298 km. La longitud del elemento
alargado 13.2 puede adaptarse durante el funcionamiento del vehiculo 1 al estilo de conduccién del conductor. Ya se
sabe que la autonomia restante cambia finalmente con el comportamiento de conduccién y con la distancia recorrida
por el vehiculo 1.

Si, por el contrario, el conductor cambia de la vista "clasica", como la que se muestra en la figura 4a, a la vista "Think
blue", se genera la indicacién representada en la figura 4c. En primer lugar se genera de nuevo la division del
elemento de indicacién 10, explicada con la figura 3b, en un anillo exterior de 10.1', un anillo central de 10.2' y el
disco circular interior 10.3', tanto en el primer campo de indicacion 8.1, como también en el tercer campo de
indicacion 8.3.

En la vista "Think blue" se ayuda al usuario especialmente a conducir de un modo que ahorre energia. En este caso
se muestran dos elementos graficos 14.1 y 14.2 en el anillo central 10.2' del elemento de indicacién 10 del primer
campo de indicacion 8.1. En el disco circular interior 10.3' se indica al usuario que en el caso de la indicacién se trata
de una indicacion ECO.

La generacién de los datos graficos en esta vista se explica con referencia a las figuras 5a a 5c.
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En primer lugar, el dispositivo de control 4 determina si el vehiculo 1 acelera. Si el vehiculo 1 no acelera, como
ocurre, por ejemplo, en el modo de estacionamiento, se genera una indicacion en el anillo central 10.2' como la que
se representa en la figura 5a.

En el anillo central 10.2' se muestra a cada lado del disco circular interior 10.3' un objeto grafico 14.1 y 14.2 a modo
de segmento anular. Ademas, en ambos lados del disco circular interior 10.3' se muestra una marca 23 que se
desarrolla horizontalmente por el centro del anillo central 10.2". Si el anillo central 10.2' fuera un disco circular, la
marca 23 dividiria el anillo central 10.2' en dos discos semicirculares de igual tamaro.

Los objetos a modo de segmento anular 14.1 y 14.2 se disponen en el anillo central 10.2' de manera que la marca
23 los divida por la mitad si no se detecta ninguna aceleracion. Ademas, en ambos lados del disco circular interior
10.3' en el anillo central 10.2' se muestra un campo 24.

Si el vehiculo 1 arranca, se detecta una aceleracién positiva. El vehiculo 1 gana velocidad. Esto se indica por el
hecho de que los dos objetos a modo de segmento anular 14.1 y 14.2 se desplazan hacia abajo en la misma
medida. En este caso, la distancia y la velocidad del desplazamiento de los objetos a modo de segmento anular 14.1
y 14.2 dependen de la intensidad de la aceleracién detectada. Si, por ejemplo, el conductor presiona el pedal del
acelerador hasta el fondo del vehiculo, el vehiculo 1 lleva a cabo un arranque con pedal. Sin embargo, de este modo
no se ahorra energia. Mediante un desplazamiento amplio hacia abajo de los dos objetos en forma de segmento
anular 14.1 y 14.2 se senaliza al conductor que la aceleracion momentanea tiene un efecto negativo en un estilo de
conduccién que ahorra energia. Para poder ilustrar este efecto negativo, los objetos en forma de segmento anular
14.1 y 14.2 se pueden representar en un color diferente y/o de forma intermitente cuando salen del campo marcado
24.

Si el conductor pisa el freno, el vehiculo 1 pierde velocidad. Se detecta una aceleracién negativa del vehiculo 1. Los
objetos en forma de segmento anular 14.1 y 14.2 se desplazan hacia arriba al mismo tiempo y en la misma medida.
La distancia y la velocidad del desplazamiento dependen a su vez de la intensidad con la que el conductor frena. Si,
por ejemplo, el conductor activa un freno de emergencia, los objetos a modo de segmento anular 14.1 y 14.2 se
desplazan totalmente hacia arriba, como se muestra en la figura 5c, hasta que practicamente coinciden. Al hacerlo,
salen casi por completo del campo 24.

Mediante el movimiento de los objetos en forma de segmento anular 14.1 y 14.2 se muestra al conductor de manera
intuitiva su estilo de conduccion. En caso de un estilo de conduccién suave y uniforme, los objetos en forma de
segmento anular 14.1 y 14.2 s6lo se mueven ligeramente. Por el contrario, en caso de un estilo de conduccién
menos uniforme con muchos procesos de aceleracion, los objetos en forma de segmento anular 14.1 y 14.2 se
mueven de forma irregular de un lado a otro en el anillo central 10.2". Esto no sélo da lugar a una conduccién
inestable, sino también a un mayor consumo de energia. Por este motivo, la vista "Think blue" se puede utilizar como
entrenador para un estilo de conduccién que ahorra energia y que es mas prudente.

A su vez, en el tercer campo de indicacion 8.3 se muestra en la vista "Think blue", de un modo conocido, el consumo
medio desde la puesta en marcha.

Si el conductor selecciona la vista "Navegacion" desde la vista "Estandar", el dispositivo de control 4 controla el
aparato de navegacion para obtener los datos deseados en el anillo central 10.2' y en el disco circular interior 10.3'
del primer campo de indicacién 8.1 y del tercer campo de indicacion 8.3. Esto se muestra en la figura 4d.

En el disco circular interior 10.3' del primer campo de indicacion 8.1, por ejemplo, el tiempo restante hasta el destino
deseado se muestra numéricamente. En el anillo central 10.2' del primer campo de indicacion 8.1, este tiempo se
convierte graficamente en un elemento en forma de segmento anular 15. Si el tiempo hasta el destino se reduce,
también se acorta la longitud del elemento en forma de segmento anular 15. De este modo se representa al usuario
claramente cuanto tiempo durara su viaje. El valor numérico mostrado en el disco circular interior 10.3' se ilustra
graficamente en el anillo central 10.2' mediante el elemento en forma de segmento anular 15.

En el disco circular interior 10.3' del tercer campo de indicacién 8.3 se muestra un vehiculo Ego 16. En el anillo
central 10.2' se muestra una brdjula que muestra los puntos cardinales. A través de esta indicacién se muestra
constantemente al conductor en qué direccién se estd moviendo en ese momento. Si el vehiculo 1 cambia la
direccion de movimiento, la brijula en el anillo central 10.2' también gira.

El usuario también puede seleccionar la vista "Asistente". A continuacion se le muestra una indicacién como la que
se muestra en la figura 4e.

Dado que en la vista "Asistente” no se deben mostrar valores de parametros, falta el anillo central 10.2'. El elemento
de indicacion 10 sélo se divide en el anillo exterior 10.1" y el disco circular interior 10.3'.

Por medio del dispositivo de control 4 se controla la memoria de datos 5 en la que se almacenan los ajustes
momentaneos para los sistemas de asistencia al conductor. A partir de los datos recuperados de la memoria de
datos 5 se genera a continuacion en el disco circular interior 10.3' una representacion grafica de los sistemas de
asistencia al conductor activados. En el presente ejemplo se activa un asistente de marcha atras. A través de esta
representacion, el usuario obtiene con una simple mirada una visién general de los sistemas de asistencia al
conductor activados en el vehiculo 1.
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En el tercer campo de indicaciéon 8.3 se muestra, en la segunda superficie parcial 10.2 del elemento de indicacion
10, una ruta. Asi también es posible mostrar al conductor la informacién de navegacion, incluso si el mismo no se
encuentra en ese momento en la vista de navegacion.

Debe tenerse en cuenta que un cambio entre las diferentes vistas no sélo es posible desde la indicacién clasica.
También es posible un cambio entre las vistas partiendo de la vista "Datos de conduccién”, de la vista "Think blue",
de la vista "Navegacion" o de la vista "Asistente”. También es posible un cambio de todas las vistas a la vista
"Estandar", es decir, a la vista clasica. En tal caso, la animacion se ejecuta hacia atras de forma correspondiente.

Para llegar a la opcion de menu "Vistas", se proporciona en el segundo campo de indicacién 8.2 de la superficie de
indicacion 7 la posibilidad de una guia de menu. Con esta finalidad se muestra en el campo superior del segundo
campo de indicacion 8.2 un mend de mando 18 como el que se muestra en la figura 6a. El mend de mando 18
comprende en este caso varias opciones de menu que se pueden seleccionar a través de la unidad de mando 9. Por
medio del menu de mando 18, el usuario no solo puede ver los datos del vehiculo disponibles en ese momento, sino
también controlar los dispositivos externos acoplados al vehiculo 1. Ademas, el usuario puede seleccionar a través
del menu de mando 18 los parametros que deben mostrarse en los elementos de indicacion 10 en las diferentes
vistas en el anillo central 10.2'y en el disco circular interior 10.3'.

En el ejemplo de la figura 6a, el usuario ha seleccionado la opciéon de menu "Datos de conduccion”. A continuacion,
se muestra al usuario el Ultimo parametro seleccionado de los datos de conduccion, en el presente caso
"Autonomia”. Si el usuario no realiza ninguna otra accién de mando dentro de un tiempo preestablecido, la opcién de
menu seleccionada Autonomia se representa de forma ampliada. Esto se representa en la figura 6b. Si, por el
contrario, el usuario realiza una accion de mando, se abre una lista en la que se indican los distintos datos de
conduccién. En este caso se muestra al usuario a través de una marca 21 qué punto de los datos de conduccién
esta seleccionado en ese momento, como se muestra en la figura 6¢c. Mediante una accién de mando, el usuario
puede generar una funcion de desplazamiento que le permite desplazarse por la lista. Mediante otra accion de
mando, el usuario puede seleccionar otra opciéon del mend que se vuelve a mostrar a continuacion de forma
ampliada. Esto se muestra en las figuras 6¢ y 6d en las que el usuario desea que la opcién de menu "Cantidad de
depdsito nocturno" se muestre en un tamafio mayor. Si el usuario ya no selecciona ninguna otra opcion del menu y
si el usuario selecciona en las vistas la vista "Datos de conduccion”, se muestra el valor de la cantidad de depdsito
nocturno en lugar de la autonomia, como se muestra en la figura 4b. En este caso no importa qué vista esté
seleccionada en ese momento para la superficie de indicacion.

El dispositivo de control 4 puede asignar automaticamente el parametro seleccionado a una vista. Esto significa que
si a través del menl se selecciona un parametro que entra en la categoria Navegacioén, éste se asigna a la vista
"Navegacién" y se muestra a continuacién en el anillo central 10.2' y en el disco circular interior 10.3' si se selecciona
la vista "Navegacion".

Ademas, el menu de mando 18 puede contener una opcién de menu que sirva para la configuracion de las vistas.
Aqui el usuario no sblo puede seleccionar de una lista de parametros los parametros que deben mostrarse en las
diferentes vistas en el anillo central 10.2' y en el disco circular interior 10.3'. Mas bien, el usuario también puede
seleccionar el tipo de representacion de los parametros en el disco circular interior 10.3"' y en el anillo central 10.2".
Por ejemplo, en el disco circular interior 10.3' también se pueden mostrar representaciones de barras en lugar de
valores numéricos.

Con respecto a las figuras 7a a 7f se explica el manejo del sistema de navegacién con el dispositivo de indicacion 2.
Si en el menu de mando 18 se selecciona la opcién de menu "Navegacion”, en el segundo campo de indicacion 8.2
en la superficie de indicacion 7 se representa en primer lugar un mapa geografico 20, como suele suceder
generalmente en caso de sistemas de navegacién normales. En este caso, el objeto grafico 19 representa la
posicion del vehiculo 1 dentro del mapa geografico 20. Asi el usuario ya tiene la posibilidad de ver el mapa
geografico 20 en el instrumento combinado 25.

Los ajustes para la vista del sistema de navegacion se pueden realizar a través del segundo campo de indicacion
8.2. Si el usuario ejecuta una accion de mando correspondiente que puede consistir, por ejemplo, en un contacto
con una pantalla tactil en la consola central del vehiculo, en una accién de mando en un accionador de giro y
empuje, también en la consola central del vehiculo, o en una accién de mando en un elemento de mando dispuesto
en un volante multifuncion, se abre un menu como el que se muestra en la figura 7b. Aqui se muestra la vista
seleccionada en ese momento mediante el elemento de seleccién 22. La marca 21 indica déonde se encuentra
actualmente el usuario en la lista. Si el usuario no desea modificar la configuracion de la vista del mapa, vuelve a
seleccionar la opcion de menu "Mapa" a través de una accién de mando. Alternativamente, un tiempo de espera
automatico también puede encargarse de que la vista de mapa seleccionada en ese momento se muestre de nuevo
si no se realiza ninguna otra acciéon de mando.

A continuacién, el mapa geografico 20 se representa en el segundo campo de indicacién 8.2. En el campo superior,
en el que se ha mostrado antes el menu de mando 18, se muestra el nombre de la calle en la que se encuentra en
ese momento el vehiculo 1, como se muestra en la figura 7c. Alternativamente, el usuario puede cambiar la vista en
la navegacion. Si el usuario selecciona a través de la marca 21, por ejemplo, la opciéon de menu "Mapa grande",
como se muestra en la figura 7d, se genera una vista como la que se muestra en la figura 7e. Para crear en la
superficie de indicacion 7 espacio para la nueva representacién, el tamafo de los elementos de indicacion 10 en los
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campos de indicacion 8.1 y 8.3 se reduce mediante una animacion. La escala del mapa geografico 20 no varia. Mas
bien, el entorno en el que se encuentra el vehiculo 1 se representa en un radio mayor en el espacio ahora
disponible. De este modo, el usuario obtiene una mejor visiéon general del entorno del vehiculo 1. En la vista de
mendu, la opcién de mend "Mapa grande" se marca a través del elemento de seleccién 22, como se muestra en la
figura 71.

A través de la opcion de menu "Asistente" del ment de mando 18, el usuario puede seleccionar qué sistemas de
asistencia al conductor deben activarse o desactivarse. La figura 8a muestra a modo de ejemplo una indicacién tal y
como se genera en el campo de indicacion 7 cuando el usuario controla la opcion de mando "Asistente" a través de
la unidad de mando 9. Si el usuario todavia no ha seleccionado la opcion de menu "Asistente", el icono 23
correspondiente se representa en primer lugar en un tamafio mas reducido. Si el usuario no realiza ninguna otra
accién de mando dentro de un tiempo predeterminado, se selecciona automaticamente la opcidn de menu
"Asistente".

Si el usuario selecciona la opcién de menu "Asistente”, se genera una indicacién segun la figura 8b en el segundo
campo de indicacién 8.2. A diferencia del icono 23 de la figura 8a, el icono 23 se representa ampliado. Mediante una
accién de mando correspondiente se puede abrir a su vez una lista a través de la cual se muestran los sistemas de
asistencia al conductor a desactivar o a activar. Esto se muestra en la figura 8c. En el presente ejemplo, todos los
sistemas de asistencia al conductor estan activados.

Con respecto a las figuras 9a a 9c se explica una guia de menu para una opcién de menu "Media". En este caso, los
datos gréaficos se pueden generar gracias a que el dispositivo de control 4 controla un dispositivo externo conectado
al vehiculo 1, por ejemplo, un teléfono mévil o una tableta del usuario, accediendo a la mediateca alli almacenada, o
gracias a que el dispositivo de control 4 accede a un sistema de medios interno del vehiculo 1. En caso de una
accién de mando correspondiente, se muestra en primer lugar la Ultima pista musical reproducida. Si el usuario
desea cambiar la pista musical reproducida, puede seleccionar mediante acciones de mando una nueva pista
musical de una lista de titulos musicales.

El dispositivo de control 4 puede ademas acceder a las entradas de la agenda telefénica de un teléfono movil. Esto
permite al conductor hacer una llamada telefénica desde el vehiculo 1. Esto se muestra en las figuras 10a a 10c.

Otra opcién del menu de mando 18 representa el estado del vehiculo. Las figuras 11a a 11f muestran ejemplos de
indicaciones que se pueden generar en la superficie de indicacion 7 cuando se muestran advertencias o informacién
sobre el estado del vehiculo.

Si no hay disponible ninguna entrada, se genera una indicacién segun la figura 11a. En caso de una advertencia en
relacién con la bateria, por ejemplo, en caso de un estado de carga bajo, se genera una indicacién como la que se
muestra en la figura 11b. Si el dispositivo de control 4 detecta un aviso para el instrumento combinado 25 o para el
volante, la superficie de indicacion 7 emite un aviso. Esto se muestra en la figura 11c. En la figura 11d se muestra la
indicacion como la que se genera cuando hay una advertencia de depdsito. Si la presion de aceite se encuentra en
un rango critico, que conllevaria una desconexién del motor, se genera una indicacion de advertencia segun la figura
11e. En el caso de una advertencia para el freno, por ejemplo, en relaciéon con un desgaste de los forros de freno, se
genera una indicacién segun la figura 11f. Por ejemplo, los avisos mostrados en las figuras 11a a 11f también
pueden aparecer en la superficie de indicacién 7 como pantallas emergentes en el momento en el que se detecta el
problema.

Se observa que la indicacién en el segundo campo de indicacion 8.2 es independiente de la vista que se haya
seleccionado para los campos de indicacion 8.1 y 8.3. Las indicaciones de los parametros especificos del vehiculo
en los campos parciales 10.3 y 10.2 o 10.3' y 10.2' de los instrumentos redondos puede seleccionarse
independientemente de la informacién mostrada en el campo de indicacion 8.2.

Ademas, cualquier informaciéon mostrada puede desaparecer del segundo campo de indicacion 8.2 de la superficie
de indicacién 7 después de un intervalo de tiempo predeterminado en el que no se detecta ninguna accién de
mando. En el segundo campo de indicacion 8.2 no se muestra al usuario ninguna informacién superflua.

Con respecto a las figuras 12a a 12d se explica la indicacion en la superficie de indicaciéon 7 como la que se genera
durante la puesta en funcionamiento de la superficie de indicacion 7.

En primer lugar se detecta una sefial que indica que el dispositivo de indicacion se esta poniendo en funcionamiento.

A continuacién se genera el elemento grafico 11, es decir, el elemento en forma de puntero con el puntero 11.1 y la
base de puntero 11.2, asi como la superficie interior 10.3 del primer modo de indicacion en la superficie de
indicacion 7.

El puntero 11.1 y la base de puntero 11.2 se mueven circularmente alrededor de la superficie interior 10.3 desde una
posicion inicial definida. El puntero 11.1 se mueve a una posicién final definida situada preferiblemente en la posicion
final prevista de las marcas de la escala 17. Durante el movimiento del puntero 11.1 se genera en primer lugar la
primera superficie parcial 10.1 con las marcas de lectura de la escala 17 y la superficie central 10.2. En este caso,
los diferentes campos de escala sélo se muestran si el puntero ya ha pasado rozando los mismos. Esto significa que
la primera superficie parcial 10.1 con las marcas de lectura de la escala 17 y la segunda superficie parcial 10.2 s6lo
aparecen cuando se ha pasado rozando el campo de escala correspondiente.
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Si el puntero 11.1 ha alcanzado la posicion final, se muestra toda la superficie del elemento de indicacién 10. En
este caso hay que tener en cuenta que las marcas de lectura de las escalas 17 todavia no aparecen rotuladas. El
primer movimiento del puntero 11.1 se muestra en las figuras 12a y 12b.

Si el puntero 11.1 ha alcanzado la posicion final, retrocede de nuevo a la posicion inicial. Durante este segundo
movimiento se visualiza la rotulacién de escala. La rotulacién de escala se visualiza cuando el puntero 11.1, durante
el movimiento de retroceso, pasa rozando la divisién de escala a la que esta asignada la rotulaciéon correspondiente.
Dado que, durante el movimiento de retroceso, el puntero 11.1 retrocede desde la posicion final, es decir, desde la
posicion final de la marca de lectura, hasta la posicién inicial, las marcas de lectura que se encuentran en la parte
superior de la escala, es decir, las velocidades altas y los niumeros de revoluciones del motor elevados, se rotulan en
primer lugar.

Si se detecta de nuevo una sefial que indica que el dispositivo de indicacién debe desconectarse, se invierte el
procedimiento descrito.

Con respecto a las figuras 13a a 13d y 14a y 14b se explica otro ejemplo de realizacién de un procedimiento segun
la invencién.

En la superficie de indicacién 7 se encuentra un campo 26 en el que se representa una indicacion para la reserva de
energia aun almacenada en un acumulador de energia. En la indicacion de reserva de energia se muestra
constantemente la reserva de energia actual. Con esta finalidad, la misma se determina en todo momento durante el
funcionamiento del vehiculo mediante un sensor. El sensor transmite el valor determinado al dispositivo de control 4.
Este a su vez genera la indicacidon mostrada en la superficie de indicacién 7 en el campo 26, como la que se muestra
en la figura 13a.

La indicacién de reserva de energia comprende una escala 27. La escala 27 muestra los valores posibles de la
cantidad de energia almacenada en el deposito de reserva de energia. En este caso, "1" indica un depdsito de
reserva de energia lleno y "1/2" indica un deposito de reserva de energia medio lleno. La escala 27 se divide en
varias divisiones de escala 27.1 a 27.8. En el presente ejemplo, la escala comprende nueve marcas de escala 32.1 a
32.9. Entre respectivamente dos marcas de escala 32.1 a 32.9 se encuentra respectivamente una marca de escala
27.1 a 27.8. El valor actual determinado se muestra en la escala 27 a través del elemento grafico 28. Aqui, el
elemento gréafico 28 se configura como puntero, cuya punta sefiala al valor determinado en ese momento. El puntero
28 se representa, por ejemplo, en color rojo.

A la izquierda junto a la escala 27 se muestra un objeto grafico 37 que representa que en el caso de la escala 27
mostrada en el campo 26 se trata de la indicacion de reserva de energia.

En la memoria de datos 5 esta almacenado un valor critico predefinido para la reserva de energia. En el presente
caso, este valor corresponde a un llenado del depésito de reserva de energia en la segunda marca de escala 32.2.
El valor critico predefinido ya estd marcado en la escala 27 por el hecho de que la marca de escala 32.2 se
representa en un color diferente al de las otras marcas de escala, por ejemplo, en rojo. Si el elemento grafico 28
alcanza la marca de escala 32.2, el depoésito sélo esta lleno hasta una octava parte. Un valor critico de la reserva de
energia se define como el valor en el que el usuario debe considerar un llenado de la reserva de energia.

Si el valor cae por debajo del valor critico para la reserva de energia, la indicacién cambia en el campo 26 de la
superficie de indicacion 7.

Si el puntero 28 pasa rozando la segunda marca de escala 32.2 en la direccién de la marca de escala 32.1, como se
muestra en la figura 13c, se muestra un objeto grafico alargado 29 en la division de escala 27.1 dispuesta entre las
marcas de escala 32.1 y 32.2. Asi, la division de escala 27.1 se representa marcada. La divisién de escala 27.1
representa aqui un campo de valores critico de la cantidad de energia. El objeto gréafico alargado 29 puede presentar
la longitud de la division de escala 27.1. Ademas es posible cambiar el color del objeto grafico 37.

Las marcas de escala restantes 32.3 a 32.9 y, por lo tanto, también las divisiones de escala 27.2 a 27.8 ya no se
muestran. Al lado de la division de escala marcada 27.1 se representa una superficie libre 33. Para resaltar el objeto
alargado 29 y para representarlo claramente, el mismo puede presentar un color de advertencia, especialmente el
color rojo.

Si el objeto grafico alargado 29 presenta el color rojo, el puntero, que también es rojo, ya no se puede ver con
claridad en la divisién de escala 27.1. El puntero 28 también se muestra en un color diferente, en especial un color
que es claramente diferente del color del campo de valores critico. Por consiguiente, no sé6lo el puntero 28 es
claramente visible. Si varios elementos graficos en la superficie de indicacién 7 cambian de color, el cambio de la
indicacion se puede percibir mas claramente.

En la superficie libre 33 también se puede mostrar la autonomia restante que se puede alcanzar con la cantidad de
energia aun almacenada en la reserva de energia. Esta es calculada por la unidad de determinacion 31 cuando la
cantidad de energia desciende por debajo del valor critico. Hay que tener en cuenta que la autonomia del vehiculo 1
no so6lo depende de la cantidad de energia aun disponible. La autonomia restante depende mas bien del estilo de
conduccién actual y de la configuracién de las funciones del vehiculo, especialmente de una funcidn climatica. Asi, el
valor critico siempre se puede definir como el valor que tiene la reserva de energia cuando se pasa rozando la
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segunda marca de escala 32.2 en la direccion de la marca de escala 32.1. Sin embargo, la autonomia restante, que
se muestra a continuacion, puede variar en funcion del estilo de conduccion y de la configuracién del vehiculo.

Por ejemplo, la autonomia restante es de 65 km si la cantidad de energia desciende por debajo del valor critico.

Si el conductor sigue conduciendo sin reponer la reserva de energia del vehiculo 1, la cantidad de energia
almacenada en la reserva de energia sigue disminuyendo.

Si la cantidad de energia cae por debajo de otro valor critico predefinido dentro del campo de valores critico, el
objeto grafico alargado 28 parpadea. La luminosidad del objeto grafico alargado 28 se modifica temporalmente. Esto
indica al usuario que necesita urgentemente reponer la reserva de energia.

Se puede descender por debajo del segundo valor critico, por ejemplo, cuando la reserva de energia es sélo una
cuarta parte de la longitud del objeto grafico alargado 29. La autonomia restante puede ser, por ejemplo, de 20 km,
como se muestra en la figura 13d.

El campo 26 puede representar especialmente una indicacion de depésito convencional. La reserva de energia se
puede almacenar, por ejemplo, en un depdsito normal para gasolina o gasoleo. Alternativamente, la reserva de
energia también puede almacenarse en una bateria de traccién que es responsable del accionamiento del vehiculo
1.

El campo 26, en el que se muestra la reserva de energia, también se puede integrar en un elemento de indicacion
10 como se explica en relacion con las figuras 3a y 3b. La indicacion de depésito puede integrarse, por ejemplo, en
el elemento de indicacién 10 que proporciona la indicacién de velocidad. Este elemento de indicaciéon 10 presenta,
ademas de una indicacion de la velocidad en la escala 17, una indicacion numérica de la velocidad 30. Debajo de
esta indicacion numérica de la velocidad 30 se dispone el campo 26. La integracién del campo 26 en este elemento
de indicacién 10 se muestra en las figuras 14a 'y 14b.

Ademas se puede mostrar un elemento de indicacion 10 con una indicacion de depdsito integrada en una superficie
de indicacién 7 dividida en tres campos de indicacién 8.1 a 8.3. En la superficie de indicacion 7 se puede mostrar
adicionalmente en otro campo una superficie cuya luminosidad cambia temporalmente cuando se desciende por
debajo del valor critico o del valor critico adicional. En especial, esta superficie se puede mostrar a distancia del
campo 26. De este modo, es mas facil llamar la atencién del conductor sobre el hecho de que la reserva de energia
ha caido por debajo de un valor critico cuando su mirada no se dirige a la parte de la superficie de indicaciéon 7 en la
que esta dispuesto el campo 26.

Con respecto a las figuras 15a a 15¢ se explica otro ejemplo de realizacion de un procedimiento segun la invencion.

En este caso, las figuras 15a a 15c se refieren en particular a las indicaciones como las que se pueden generar
durante el procedimiento en el segundo campo de indicacion 8.2 de la superficie de indicacion 7. No obstante, la
indicacion segun las figuras 15a a 15¢c también se puede generar en cualquier otra superficie de indicacién y, por lo
tanto, no se limita a la superficie de indicacion 7 del dispositivo 3 segun la invencién.

El punto de partida del procedimiento consiste en que el vehiculo 1 se encuentra en modo de estacionamiento, es
decir, no se mueve. En la superficie de indicacion 7 se genera una indicacion como la que se muestra en la figura
15a.

En este caso, en la superficie de indicacién 7 se muestra un campo 35.1. Este campo 35.1 esta delimitado por abajo
por un primer limite grafico 36 y por arriba por un segundo limite grafico 38 también denominado horizonte 38. Por
consiguiente, el campo 35.1 se encuentra por debajo del horizonte 38. El horizonte 38 proporciona una separacion
grafica de una carretera representada graficamente y de un cielo representado graficamente. El campo 35.1 situado
por debajo del horizonte 38 muestra aqui la representacion gréafica de la carretera. La carretera no se tiene que
representar de manera realista. EI campo 35.2 situado por encima del horizonte 38 muestra una representacion
esquematica del cielo que tampoco se tiene que representar de manera realista.

Si el vehiculo 1 presenta una funcién mediante la cual es posible determinar el tiempo que hace en ese momento, el
mismo se puede representar en el campo 35.2, por ejemplo, mediante un coloreado del campo 35.2.

En el campo 35.1 debajo del horizonte 38 se muestran varias lineas horizontales 34 separadas unas de otras que se
desarrollan paralelas al horizonte 38.

Si el vehiculo 1 se pone en marcha, se determina la velocidad vr del vehiculo 1. La misma se registra por regla
general para una indicacion general de la velocidad, por ejemplo, como la que se muestra en el elemento de
indicacion 10 del segundo campo de indicacion 8.2 de la superficie de indicacion 7, pudiéndose utilizar también para
la indicacion en el campo 35.1.

A partir de la velocidad del vehiculo determinada vr se calcula a continuaciéon una velocidad vi a la que se mueven
las lineas horizontales 34. La velocidad v, de las lineas horizontales 34 es, por ejemplo, proporcional a la velocidad
del vehiculo ve. Por ejemplo, la velocidad v. puede calcularse utilizando la relacion v = asve. Para evitar que, en
caso de velocidades del vehiculo vf altas, las lineas horizontales 34 se difuminen en la superficie de indicacién 7, la
velocidad v. debe presentar un valor inferior a la velocidad del vehiculo ve. Por consiguiente, la constante de
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proporcionalidad a es de entre 0 y 1. Especialmente, la constante de proporcionalidad a es inferior a 0,8. Aqui, la
constante de proporcionalidad a puede calcularse o determinarse por medio de un algoritmo.

Si se detecta que el vehiculo 1 se mueve, las lineas horizontales 34 comienzan a moverse por el campo 35.1. Las
lineas horizontales 34 se alejan hacia abajo del horizonte 38 en la direccién del primer limite 36, opuesto al horizonte
38, que cierra el campo 35.1 por abajo. Si una linea horizontal 34 ha alcanzado el limite 36, ésta ya no se muestra
en el campo 35.1. Al mismo tiempo se muestra una nueva linea horizontal 34 en el horizonte 38.

En este caso, la distancia d entre respectivamente dos lineas horizontales adyacentes 34 aumenta en la direccién de
movimiento. De este modo se crea una impresién de perspectiva en la que el horizonte 38 se muestra en la lejania.
Mediante el movimiento de las lineas horizontales 34 y la distancia d cada vez mas grande entre dos lineas
horizontales 34 con la separacion con respecto al horizonte 38 se proporciona al conductor la impresion de que esta
cruzando las lineas horizontales 34. Esta indicacién crea en el vehiculo 1 una sensacion especial de conduccion.

Si el vehiculo 1 gana velocidad, el movimiento de las lineas 34 también es mas rapido segun la relacion antes
indicada. Asi, la velocidad del vehiculo ve medida se convierte directamente en la velocidad v; del movimiento de las
lineas horizontales 34 en el campo 35.1 de la superficie de indicacién 7.

El movimiento de las lineas horizontales 34 en la superficie de indicacion 7 resulta especialmente ventajoso en
situaciones de conduccién en las que el conductor no se da cuenta de que el vehiculo 1 se estd moviendo. Este
puede ser el caso, por ejemplo, si el vehiculo 1 presenta una caja de cambios automatica. Los vehiculos 1 con cajas
de cambios autométicas ya empiezan a rodar cuando el conductor quita el pie del pedal de freno o cuando no
aprieta el pedal de freno lo suficiente. A través de la representacién de las lineas horizontales 34 se muestra al
conductor que el vehiculo esta rodando. Ventajosamente, gracias a la indicacion es posible llamar la atencion del
conductor mas rapidamente sobre el hecho de que el vehiculo esta en movimiento.

Ademas, la unidad de deteccién 6 puede detectar un angulo de giro del volante del vehiculo 1. La representacion de
las lineas horizontales 34 también se puede llevar a cabo en dependencia del angulo de giro. En este caso, el
angulo de giro se define como cero si las ruedas del vehiculo adoptan una posicién en linea recta. En caso de un
angulo de giro negativo, el vehiculo 1 toma una curva a la izquierda y en caso de un angulo de giro positivo toma
una curva a la derecha.

La indicacion generada en funcién del angulo de giro en la superficie de indicacion 7 se explica con respecto a las
figuras 15b y 15c en el ejemplo de una curva a la izquierda.

Si se detecta un angulo de giro negativo, las lineas horizontales 34 se acortan a la izquierda en dependencia del
tamafo de la magnitud del angulo de giro. Esto se muestra en la figura 15b. Aqui, las lineas horizontales 34 se
representan mas cortas cuanto mayor sea el angulo de giro. En caso de una curva a la derecha, las lineas
horizontales 34 se acortan de forma correspondiente a la derecha.

Alternativamente, las lineas horizontales 34 también se pueden modificar en su desarrollo, como se muestra en la
figura 15¢. En caso de un angulo de giro negativo, las lineas horizontales 34 pueden mantener una curvatura a la
izquierda, dependiendo la curvatura de la magnitud del &ngulo de giro. En caso de una curva a la derecha, las lineas
horizontales 34 se representan curvadas de forma correspondiente a la derecha.

En caso de curvas cerradas, el conductor pierde rapidamente la vista general de la posicién real de las ruedas del
vehiculo. Aunque el volante puede encontrarse en una supuesta posicion recta, esto no significa que las ruedas del
vehiculo también estén realmente orientadas en linea recta. A través de la representacion del angulo de giro por
medio de una variacion gréafica de las lineas horizontales 34, el conductor puede ver si las ruedas del vehiculo 1
estan en posicién recta o no. Ademas, se crea a su vez una sensacion especial de conduccion dentro del vehiculo 1.

Si el conductor activa la marcha atras y da marcha atrés, se invierte la direccion del movimiento de las lineas
horizontales 34. En tal caso, las lineas horizontales 34 se mueven desde el primer limite 36 en la direccion del
horizonte 38, es decir, del segundo limite. Si una linea horizontal 34 desaparece en el horizonte 38, se muestra una
nueva linea horizontal 34 en el primer limite 36. Ademas, la distancia d entre las lineas puede aumentar en la
direccién del horizonte 38.

Por consiguiente, la direccién de movimiento del vehiculo 1 se detecta por medio de la unidad de deteccién 6,
determinandose la direccién de movimiento de las lineas horizontales 34 en funcién de la direccién de movimiento
del vehiculo 1.

Las configuraciones del procedimiento descritas en la descripcion detallada no se limitan a una superficie de
indicacion 7 con tres campos de indicacion 8.1 a 8.3. Mas bien, cada indicacién también puede mostrarse por si sola
en cualquier superficie de indicacién o en combinacion con cualquier otra indicacion.

Lista de referencias

1 Vehiculo
2 Dispositivo de indicacion
3 Dispositivo
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Dispositivo de control

Memoria de datos

Unidad de deteccion

Superficie de indicacién

Primer a tercer campo de indicacion
Unidad de mando

Elemento de indicacion

Superficies parciales del elemento de indicacion en el primer modo de indicacion
Anillo exterior

Anillo central

Disco circular interior

Puntero

Base de puntero

Limite circular

Limite circular

Limite circular

Elemento alargado

Elemento gréfico

Elemento en forma de segmento anular
Vehiculo Ego

Escala

Menu de mando

Objeto grafico

Mapa geografico

Marca

Elemento de seleccion

Marca

Campo marcado

Instrumento combinado

Campo para la indicacion de reserva de energia
Escala

Divisiones de escala

Elemento grafico

Objeto grafico

Indicacién de velocidad numérica
Unidad de determinacién

Marcas de escala

Superficie libre

Elementos gréficos; lineas horizontales
Campo

Campo

Primer limite
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Objeto grafico

Segundo limite; horizonte
Longitud de arco
Longitud inicial

Longitud final

Velocidad del vehiculo

Velocidad de las lineas horizontales
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para la indicacién de un campo de valores critico de un primer parametro especifico del vehiculo en
un vehiculo (1), en el que se determina un valor momentaneo del primer parametro, mostrandose en un campo (26)
de una superficie de indicacion (7) una escala (27), que muestra posibles valores del primer pardmetro y que se
divide en varias divisiones (27.1 a 27.8), y un elemento grafico (28) que muestra en la escala (27) el valor
momentaneo del primer parametro, y si el primer pardmetro ha alcanzado un valor critico predefinido, el campo (26)
de la superficie de indicacién (7) se controla de manera que al menos una division de escala (27.1) de la escala
cambie de modo que la divisién de escala (27.1) se muestre marcada, al menos parcialmente, como campo de
valores critico del primer parametro, determindndose y mostrandose, si el primer parametro ha alcanzado el valor
critico predefinido, un valor de un segundo parametro dependiente, al menos en parte, del primer parametro,
caracterizado por que, si el primer parametro ha alcanzado el valor critico predefinido, las divisiones de escala (27.2
a 27.8), que no forman el campo de valores critico, ya no se muestran, representandose en su lugar, ademas de la
division de escala marcada (27.1), una superficie libre (33) en la que se muestra el valor del segundo parametro.

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el primer pardmetro es una cantidad de energia
almacenada en un acumulador de energia del vehiculo (1) y por que el segundo parametro es una autonomia
restante del vehiculo (1).

3. Procedimiento segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que para la indicaciéon del campo
de valores critico, el valor debe descender por debajo del valor critico predefinido.

4. Procedimiento segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el campo de valores critico se
representa marcado a través de un objeto grafico alargado (29) que se extiende, al menos parcialmente, por la
division de escala (27.1).

5. Procedimiento segun la reivindicacion 4, caracterizado por que si dentro del campo de valores critico se alcanza
otro valor critico predefinido, se modifica una propiedad visualmente perceptible del objeto grafico alargado (29).

6. Procedimiento segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que si el primer parametro ha
alcanzado el valor critico predefinido, se modifica una propiedad visualmente perceptible del elemento gréafico (28).

7. Procedimiento segun la reivindicacion 5 o 6, caracterizado por que la propiedad perceptible del objeto grafico
alargado (29) y/o del elemento grafico (28) comprende el color, la longitud y/o una variacion temporal de la
luminosidad del objeto gréafico alargado (29) y/o del elemento gréfico (28).

8. Procedimiento segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el campo se muestra en un
elemento de indicacién (10) que representa una indicacion para una velocidad y/o para un nimero de revoluciones
del motor del vehiculo (1).

9. Procedimiento segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que, si el valor del parametro
alcanza el valor critico predefinido, se muestra en la superficie de indicacién (7) en un campo adicional una
superficie cuya luminosidad varia temporalmente.

10. Dispositivo (3) para la indicacién de un campo de valores critico de un primer parametro en un vehiculo (1), con
un dispositivo de indicacion (2) con una superficie de indicacion (7), con una unidad de deteccion (6), por medio de
la cual se puede detectar el primer parametro y con un dispositivo de control (4) mediante el cual la superficie de
indicacion (7) se puede controlar de manera que en un campo de la superficie de indicacién (7) se puedan mostrar al
menos una escala (27), que muestra posibles valores del primer pardmetro y que se puede dividir en varias
divisiones de escala (27.1 a 27.8), y un elemento grafico (28) que muestra en la escala (27) el valor momentaneo del
primer parametro, y si el primer parametro alcanza un valor critico predefinido, sea posible modificar al menos una
division de escala (27.1) de la escala (27), de manera que la division de escala (27.1) se muestre marcada, al menos
parcialmente, como campo de valores critico del primer parametro, con una unidad de determinacién (31) que
determina un valor de un segundo parametro dependiente, al menos en parte, del primer parametro, caracterizado
por que si el primer parametro ha alcanzado el valor critico predefinido, las divisiones de escala (27.2 a 27.8), que no
forman el campo de valores critico, ya no se muestran, representandose en su lugar, ademas de la division de
escala (27.1) marcada, una superficie libre (33) en la que se puede mostrar el valor del segundo parametro.

11. Dispositivo (3) segun la reivindicacién 10 u 11, caracterizado por que la superficie de indicacién (7) se puede
dividir en al menos tres campos de indicacion (8.1, 8.2, 8.3), pudiéndose mostrar con el campo (26), en
respectivamente un primer y un segundo campo de indicacion (8.1, 8.3), un elemento de indicacién (10).

12. Instrumento combinado (25) en un vehiculo (1) con un dispositivo (3) segln una de las reivindicaciones 10 u 11.
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