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DESCRIPCION

Dispositivo de accionamiento motorizado para una cancela corredera e instalacion domética de cierre que comprende
tal dispositivo

[0001] La presente invencion se refiere a un dispositivo de accionamiento motorizado de una cancela corredera.
También se refiere a una instalacién domotica de cierre que comprende un dispositivo de accionamiento motorizado
de este tipo.

[0002] En general, la presente invencién se refiere al campo de las cancelas correderas que comprenden un
dispositivo de accionamiento motorizado que mueve una cancela en un movimiento lateral deslizante, por medio de
un accionador electromecanico.

[0003] Se conocen dispositivos de accionamiento motorizados para una cancela corredera que comprenden
un accionador electromecanico y una rueda dentada. La rueda dentada esté configurada para cooperar con un bastidor
fijada a la cancela corredera. La rueda dentada incluye un eje de entrada.

[0004] El accionador electromecanico comprende una carcasa, un motor eléctrico, un eje de salida y un
mecanismo de desacoplamiento. El eje de salida esta acoplado al motor eléctrico. La rueda dentada esta configurada
para girarse por el eje de salida del accionador electromecanico. La carcasa incluye un zécalo y una cubierta. El motor
eléctrico y el mecanismo de desacoplamiento estan montados en el zécalo.

[0005] El mecanismo de desacoplamiento comprende una palanca de desacoplamiento, un elemento de
desacoplamiento, un perno de desacoplamiento y un resorte. EI mecanismo de desacoplamiento también incluye un
buje de desacoplamiento. El eje de salida del accionador electromecanico coopera con el eje de entrada de la rueda
dentada a través del perno de desacoplamiento y el buje de desacoplamiento. El elemento de desacoplamiento se
realiza mediante una placa de desacoplamiento.

[0006] Durante el desacoplamiento del accionador electromecanico, una activacion de la palanca de
desacoplamiento provoca un movimiento del elemento de desacoplamiento, después un movimiento de traslacion del
perno de desacoplamiento y una compresion del resorte, a fin de desacoplar el eje de salida del accionador
electromecanico con respecto al eje de entrada de la rueda dentada.

[0007] Sin embargo, estos dispositivos de accionamiento motorizados tienen la desventaja de que, durante el
desacoplamiento del accionador electromecanico, el movimiento del elemento de desacoplamiento se implementa al
ejercer un movimiento de rotacion del elemento de desacoplamiento por medio de la palanca de desacoplamiento,
dispuesta en un lado del accionador electromecanico.

[0008] Ademas, el elemento de desacoplamiento, hecho en forma de una placa de desacoplamiento, se
extiende hacia la parte inferior del zdcalo de la carcasa, para lograr la placa de desacoplamiento lo mas grande segun
la altura del accionador electromecéanico. De esta manera, la altura de la placa de desacoplamiento garantiza su
rigidez.

[0009] Ademas, el elemento de desacoplamiento, realizado en forma de una placa de desacoplamiento, se
extiende hacia la parte inferior del z6calo de la carcasa, para apoyarse en el zécalo de la carcasa. De esta manera, el
soporte de la placa de desacoplamiento en el zocalo de la carcasa permite asegurar que la placa de desacoplamiento
se mantenga en el interior del accionador electromecanico y garantizar su desplazamiento, en funcién de la activacion
de la palanca de desacoplamiento.

[0010] Tras la instalacion del accionador electromecanico en el suelo y a lo largo de la cancela corredera, se
producen infiltraciones de agua y tierra a través de orificios en la carcasa, en particular el zécalo, en funcién de las
condiciones meteorolégicas y, por consiguiente, entran en contacto con la placa de desacoplamiento, ya que la carcasa
del accionador electromecanico no es impermeable.

[0011] El desplazamiento de la placa de desacoplamiento puede verse obstaculizado por el depdsito de lodo o
la insercion de granos de arena o tierra y, por consiguiente, esto conllevaria a impedir el desacoplamiento del eje de
salida del accionador electromecénico con respecto al eje de entrada de la rueda dentada.

[0012] Ademas, el mecanismo de desacoplamiento puede dafiarse por el depésito de lodo o la insercion de
granos de arena o tierra, o por infiltraciones de agua.

[0013] Ademas, en el caso de que haya agua o condensacion en el interior de la carcasa del accionador
electromecanico y cuando la temperatura del aire sea inferior o igual a cero grados centigrados, la placa de
desacoplamiento se puede bloquear con respecto al z6calo de la carcasa por la formacion de hielo.
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[0014] El desplazamiento del buje de desacoplamiento se implementa en un movimiento rectilineo, es decir,
en la direccion axial del eje de entrada de la rueda dentada, a través de la placa de desacoplamiento, mientras que el
desplazamiento de la placa de desacoplamiento se implementa en un movimiento de rotacion. Por consiguiente, la
fuerza ejercida sobre el buje de desacoplamiento a través de la placa de desacoplamiento se implementa a lo largo
de un componente axial pero también en un componente radial. De esta manera, el componente radial de la fuerza
ejercida sobre el buje de desacoplamiento puede causar friccibn y/o atascos en la unién entre el buje de
desacoplamiento y la placa de desacoplamiento y, por lo tanto, un funcionamiento incorrecto del mecanismo de
desacoplamiento del accionador electromecanico.

[0015] Los dispositivos de accionamiento motorizados de cancela corredera conocidos también tienen la
desventaja de disponer el buje de desacoplamiento entre el elemento de desacoplamiento y el perno de
desacoplamiento. Por lo tanto, el coste de obtener el mecanismo de desacoplamiento es mayor debido a este elemento
adicional.

[0016] Se conocen dispositivos de accionamiento motorizados de una cancela corredera que comprenden un
accionador electromecanico y una rueda dentada a partir de los documentos US 6 108 977 A, EP 2 799 652 Al y US
2003/221929 Al.

[0017] Mas particularmente, el documento US 6 108 977 A describe que la rueda dentada esta configurada
para cooperar con una cadena que gira alrededor de poleas y cuyo eje respectivo esta fijado a la cancela corredera.
La rueda dentada incluye un eje de entrada. El accionador electromecanico comprende una carcasa, un motor
eléctrico, un eje de salida y un mecanismo de desacoplamiento. El eje de salida estd acoplado al motor eléctrico. La
rueda dentada esta configurada para girarse por el eje de salida del accionador electromecanico. EI mecanismo de
desacoplamiento comprende una palanca de desacoplamiento, un elemento de desacoplamiento, un perno de
desacoplamiento y un resorte. El eje de salida del accionador electromecéanico coopera con el eje de entrada de la
rueda dentada a través del perno de desacoplamiento. Cuando se desacopla el accionador electromecanico, una
activacion de la palanca de desacoplamiento provoca un movimiento del elemento de desacoplamiento. Ademas, el
movimiento del elemento de desacoplamiento provoca un movimiento de traslacion del perno de desacoplamiento y
una compresion del resorte, a fin de desacoplar el eje de salida del accionador electromecanico con respecto al eje
de entrada de la rueda dentada.

[0018] La presente invencién pretende resolver los inconvenientes mencionados anteriormente y proporcionar
un dispositivo de accionamiento motorizado para una cancela corredera, segun la reivindicaciéon 1, asi como una
instalacion domética que comprende tal dispositivo de accionamiento motorizado, segun la reivindicacion 10, que
permite garantizar la fiabilidad operativa de un mecanismo de desacoplamiento y, en particular, evitar la acumulacion
de suciedad en el mecanismo de desacoplamiento y ponerla en contacto con el agua que se infiltra en una carcasa
del accionamiento electromecanico.

[0019] Para este proposito, la presente invencion tiene como objetivo, segn un primer aspecto, un dispositivo
de accionamiento motorizado para una cancela corredera que comprende:

- un accionador electromecanico,

- una rueda dentada, estando la rueda dentada configurada para cooperar con una cremallera fijada a la cancela
corredera, comprendiendo la rueda dentada un eje de entrada,

comprendiendo el accionador electromecanico:
- una carcasa,
- un motor eléctrico,

- un eje de salida, estando el eje de salida acoplado al motor eléctrico, estando la rueda dentada configurada para
accionarse en rotacion por el eje de salida del accionador electromecanico, y

- un mecanismo de desacoplamiento,
comprendiendo el mecanismo de desacoplamiento:
- una palanca de desacoplamiento,

- un elemento de desacoplamiento,

- un perno de desacoplamiento, el eje de salida del accionador electromecanico que coopera con el eje de entrada de
la rueda dentada a través del perno de desacoplamiento, y
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- un resorte.

[0020] Durante el desacoplamiento del accionador electromecanico, una activacion de la palanca de
desacoplamiento provoca un movimiento del elemento de desacoplamiento, y el movimiento del elemento de
desacoplamiento provoca un movimiento de traslacion del perno de desacoplamiento y una compresion del resorte, a
fin de desacoplar el eje de salida del accionador electromecéanico con respecto al eje de entrada de la rueda dentada.

[0021] Segun la invencion, el elemento de desacoplamiento comprende:

- una primera y una segunda ramificaciones, extendiéndose la primera ramificacién a lo largo de un primer lado del
motor eléctrico y extendiéndose la segunda ramificacion a lo largo de un segundo lado del motor eléctrico,

- un primer elemento de union de un primer extremo de la primera ramificacion con un primer extremo de la segunda
ramificacion, estando el primer elemento de union orientado hacia la palanca de desacoplamiento, y

- un segundo elemento de unién de un segundo extremo de la primera ramificacién con un segundo extremo de la
segunda ramificacion, estando el segundo elemento de union orientado hacia el perno de desacoplamiento.

[0022] Por lo tanto, la fiabilidad operativa del mecanismo de desacoplamiento del dispositivo de accionamiento
motorizado para una cancela corredera se mejora, ya que el elemento de desacoplamiento se dispone a ambos lados
del motor eléctrico. Esto permite una distribucién equilibrada de los esfuerzos repentinos de las piezas del mecanismo
de desacoplamiento. Esto también permite elevar el elemento de desacoplamiento con respecto a una pared de fondo
de la carcasa del accionador electromecanico.

[0023] De esta manera, el posicionamiento del elemento de desacoplamiento alrededor del motor eléctrico del
accionador electromecénico permite evitar la deposicion de suciedad en el mecanismo de desacoplamiento y ponerlo
en contacto con el agua que se ha infiltrado en la carcasa del accionador electromecanico.

[0024] Ademas, tal mecanismo de desacoplamiento hace posible prescindir de un buje de acoplamiento entre
el elemento de desacoplamiento y el perno de desacoplamiento.

[0025] Segun una caracteristica ventajosa de la invencién, la palanca de desacoplamiento se dispone en un
lado delantero de la carcasa del accionador electromecanico, estando el lado delantero de la carcasa opuesto a un
lado de la carcasa a lo largo del cual se dispone la rueda dentada.

[0026] Segun una caracteristica adicional ventajosa de la invencién, durante el desacoplamiento del accionador
electromecanico, la activacion de la palanca de desacoplamiento provoca un movimiento de traslacion del elemento
de desacoplamiento.

[0027] Segun una caracteristica adicional ventajosa de la invencién, se proporciona un desfase entre el
elemento de desacoplamiento y la pared de fondo de la carcasa del accionador electromecanico, segun la altura del
accionador electromecanico.

[0028] En la practica, el desfase entre el elemento de desacoplamiento y la pared de fondo de la carcasa del
accionador electromecanico esta en un rango que se extiende entre 20 milimetros y 50 milimetros, y es preferiblemente
del orden de 35 milimetros.

[0029] Segun una caracteristica adicional ventajosa de la invencién, la palanca de desacoplamiento comprende
un perfil de leva que coopera con el primer elemento de unién del elemento de desacoplamiento, a fin de desplazar el
elemento de desacoplamiento.

[0030] Ventajosamente, el primer elemento de unién del elemento de desacoplamiento comprende un dedo
gue se apoya sobre el perfil de leva.

[0031] Segun una caracteristica adicional ventajosa de la invencion, el accionador electromecanico comprende
los elementos de guiado en traslacion del elemento de desacoplamiento, en la direccién axial del eje de salida del
accionador electromecanico.

[0032] Ventajosamente, una primera parte de los elementos de guiado en traslacion del elemento de
desacoplamiento coopera con la primera ramificacion del elemento de desacoplamiento. Ademas, una segunda parte
de los elementos de guiado en traslacién del elemento de desacoplamiento coopera con la segunda ramificacién del
elemento de desacoplamiento.

[0033] La presente invencion tiene como objetivo, segiin un segundo aspecto, una instalacion domética de
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cierre que comprende un dispositivo de accionamiento motorizado para una cancela corredera segun la invencion, tal
como se menciona anteriormente.

[0034] Esta instalacion domotica de cierre tiene caracteristicas y ventajas similares a las descritas
anteriormente, en relacion con el dispositivo de accionamiento motorizado para una cancela corredera segun la
invencion.

[0035] Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se haran evidentes en la descripcién a continuacion.

[0036] En los dibujos adjuntos, dados como ejemplos no limitativos:

- la figura 1 es una vista esquematica parcial de una instalacion domaética de cierre segun una realizacion de la
invencion, en el que se ha retirado la cubierta de la carcasa de un accionador electromecanico;

- las figuras 2 y 3 son vistas esquematicas parciales, a diferentes escalas, de la instalacion domética que se muestra
en la figura 1, donde se ilustra la accesibilidad a una palanca de desacoplamiento de un mecanismo de
desacoplamiento, segin una primera realizacion;

- la figura 4 es una vista esquematica en perspectiva de un dispositivo de accionamiento motorizado segun una
realizacion de la invencion, que pertenece a la instalacion domatica ilustrada en las figuras 1 a 3, en la que una palanca
de desacoplamiento de un mecanismo de desacoplamiento de un accionador electromecanico esta en una posicién
de reposo y en la que se han retirado una cubierta de una carcasa del accionador electromecéanico, asi como una caja
de un motor eléctrico del accionador electromecéanico;

- la figura 5 es una vista en seccion a lo largo del plano V en la figura 4, en la que se ha retirado el motor eléctrico;

- la figura 6 es una vista analoga a la figura 4, en la que la palanca de desacoplamiento del mecanismo de
desacoplamiento del accionador electromecanico esta en una posicion desacoplada;

- la figura 7 es una vista en seccion a lo largo del plano VIl en la figura 6, en la que se ha retirado el motor eléctrico;

- la figura 8 es una vista en perspectiva en despiece ordenado del dispositivo de accionamiento motorizado mostrado
en las figuras 1 a 7;

- la figura 9 es una vista a mayor escala del detalle A de la figura 8;
- la figura 10 es una vista ampliada del detalle B de la figura 8;

- la figura 11 es una vista frontal, a mayor escala, del dispositivo de accionamiento motorizado mostrado en las figuras
1al0;y

- las figuras 12 a 15 son vistas esquematicas parciales de una instalacién, en la que se ilustra la accesibilidad a una
palanca de desacoplamiento de un mecanismo de desacoplamiento segun una segunda realizacion.

[0037] En primer lugar, con referencia a las figuras 1 a 11, una instalacion domética de cierre segin una primera
realizacién de la invencion.

[0038] La instalacion domoética de cierre 1 comprende una cancela corredera 2 y un dispositivo de
accionamiento motorizado 3.

[0039] La cancela corredera 2 se instala en una abertura hecha en una cerca. La cancela corredera 2 permite
cerrar selectivamente la abertura.

[0040] En una variante, la abertura se realiza en un edificio o recinto.

[0041] La cancela corredera 2 de la instalacion domética de cierre 1 es una barrera movil por deslizamiento
horizontal.

[0042] La cancela corredera 2 se acciona en desplazamiento por el dispositivo de accionamiento motorizado
3.

[0043] El dispositivo de accionamiento motorizado 3 pone en movimiento la cancela corredera 2 entre al menos

una primera posicion y al menos una segunda posicion, respectivamente correspondiente a una posicién abierta y una
posicion cerrada.
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[0044] El dispositivo de accionamiento motorizado 3 comprende un accionador electromecéanico 4 que permite
desplazar la cancela corredera 2.

[0045] El dispositivo de accionamiento motorizado 3 comprende también una rueda dentada 5. La rueda
dentada 5 esta configurada para cooperar con una cremallera 23 fijada en la cancela corredera 2. La rueda dentada 5
comprende un eje de entrada 6.

[0046] Los elementos de fijacion de la cremallera 23 en la cancela corredera 2 pueden ser elementos de fijacion
mediante atornillado.
[0047] Los elementos de fijacion de la cremallera en la cancela corredera no son limitantes y pueden ser

diferentes. Pueden ser, particularmente, elementos de fijacion mediante anclaje elastico o remachado.
[0048] Aqui, el eje de entrada 6 es una parte integral de la rueda dentada 5, para formar una sola pieza.

[0049] Como alternativa, el eje de entrada 6 y la rueda dentada 5 pueden estar separados y formados por
piezas distintas, en particular configuradas para ensamblarse juntas.

[0050] El accionador electromecanico 4 del dispositivo de accionamiento motorizado 3 comprende al menos
una carcasa 7, un motor eléctrico 8, un eje de salida 9 y un mecanismo de desacoplamiento 10.

[0051] La carcasa 7 del accionador electromecanico 4 comprende un zécalo 7a y una cubierta 7b. El motor
eléctrico 8 del accionador electromecanico 4 estd montado en el zécalo 7a de la carcasa 7.

[0052] Aqui, el zécalo 7a de la carcasa 7 se fija sobre una base 11, en particular por medio de elementos de
fijacion por atornillado 12.

[0053] Los elementos de fijacion por atornillado 12 comprenden una pluralidad de tornillos de fijacion. Cada
tornillo de fijacion coopera con un primer subconjunto, que comprende una tuerca y una arandela, en una pared del
z6calo 7a de la carcasa 7, y con un segundo subconjunto, que comprende una tuerca y una arandela, en una pared
de la base 11. Cada tornillo de fijacion atraviesa una abertura de paso 13 formada en el zocalo 7a de la carcasa 7, y
después una abertura de paso 14 formada en la base 11. Cada tornillo de fijacion coopera con una clavija 57, dispuesta
dentro de un bloque de hormigdn 46. La base 11 se apoya contra el bloque de hormigoén 46. Las aberturas de paso
13 formadas en el z6calo 7a de la carcasa 7 son de forma alargada, a fin de permitir el ajuste en el posicionamiento
del z6calo 7a de la carcasa 7 con respecto a la base 11.

[0054] Aqui, el motor eléctrico 8 esta dispuesto dentro de una caja 45. La caja 45 esta montada en el zocalo
7a de la carcasa 7 y cubierta por la cubierta 7b de la carcasa 7, cuando la tapa 7b estd montada en el zocalo 7a.

[0055] En la realizacion ilustrada en las figuras 1 a 11, la caja 45 del motor eléctrico 8 comprende un soporte
47 para un lapiz 48. Esto permite definir la altura de fijacion de la cremallera 23 en la cancela corredera 2 trazando
una linea T en la cancela corredera 2, en la configuracién ensamblada de la instalacion domética de cierre 1y, en
particular, después de la fijacion del accionador electromecanico 4 en la base 11. Esta operacién se muestra en la
figura 1 en la que el lapiz 48 es visible en el soporte 47. Después de esta operacion, el lapiz 48 se retira del soporte
47.

[0056] Aqui, el soporte 47 del lapiz 48 se fabrica por medio de dos lenglietas que se extienden desde un lado
de la caja 45, teniendo cada una en su extremo superior una muesca que forma un alojamiento de sujecion del lapiz
48.

[0057] En la préactica, el dibujo de la linea T se implementa en el desplazamiento de la cancela corredera 2 con
respecto al accionador electromecanico 4, en un movimiento lateral deslizante, implementado, en particular,
manualmente y en una posicion desacoplada del accionador electromecanico 4.

[0058] Aqui, el motor eléctrico 8 del accionador electromecanico 4 esta dispuesto en una parte central en el
interior de la carcasa 7 y, en particular, con respecto al z6calo 7a de la carcasa 7, debido al volumen del mismo en el
interior de la carcasa 7.

[0059] Ventajosamente, el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5 esta soportado por al menos un rodamiento
27, en particular, dos rodamientos 27 en la realizacion ejemplar.

[0060] Aqui, los dos rodamientos 27 se disponen uno contra el otro en la direccion axial del eje de entrada 6
de la rueda dentada 5.

[0061] El z6calo 7a de la carcasa 7 comprende un alojamiento 28 para al menos un rodamiento 27 y, en
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particular, los dos rodamientos 27 en la realizacion ejemplar. Aqui, el alojamiento 28 del zocalo 7a de la carcasa 7
tiene la forma de un semicilindro.

[0062] El accionador electromecanico 4 comprende una cubierta 29 que coopera con el z6calo 7a de la carcasa
7
[0063] La tapa 29 también comprende un alojamiento 30 para al menos un rodamiento 27 y, en patrticular, los

dos rodamientos 27 en la realizacion ejemplar. Aqui, el alojamiento 30 de la tapa 29 tiene la forma de un semi-cilindro.

[0064] La carcasa 28 del zécalo 7a de la carcasa 7 forma una primera media concha y la carcasa 30 de la
cubierta 29 forma una segunda media concha, para encerrar el rodamiento o los rodamientos 27, cuando la tapa 29
est4 montada en el z6calo 7a de la carcasa 7.

[0065] La tapa 29 se fija en el zécalo 7a de la carcasa 7 por medio de elementos de fijacion 31.

[0066] Aqui, los elementos de fijacion 31 de la tapa 29 en el zécalo 7a de la carcasa 7 son elementos de fijacion
mediante atornillado.

[0067] Los elementos de fijacion 31 por atornillado comprenden tornillos de fijacién y tuercas, por ejemplo, en
un numero de dos tornillos de fijacion y dos tuercas. Cada subconjunto de tornillo de fijacion y tuerca coopera con una
abertura de paso, no mostrada, dispuesta en la tapa 29 y una abertura de paso 33 dispuesta en el z6calo 7a de la
carcasa 7.

[0068] Los elementos de fijacion de la cubierta en la base de la carcasa no son limitativos y pueden ser
diferentes. Pueden ser, particularmente, elementos de fijacion mediante anclaje elastico.

[0069] El eje de salida 9 esta acoplado al motor eléctrico 8. La rueda dentada 5 esta configurada para girarse
por el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4.

[0070] La cancela corredera 2 de la instalacion domética de cierre 1 se acciona por el accionador
electromecanico 4 y se puede mover entre la primera posicion, abierta, y la segunda posicion, cerrada.

[0071] El dispositivo de accionamiento motorizado 3 comprende una unidad electronica de control 15.

[0072] El accionador electromecanico 4 es controlado por la unidad electrénica de control 15 del dispositivo de
accionamiento motorizado 3.

[0073] Aqui, y como se ilustra en la figura 8, la unidad electrénica de control 15 del dispositivo de accionamiento
motorizado 3 esta dispuesta dentro de la carcasa 7 del accionador electromecanico 4.
[0074] La unidad electrénica de control 15 del dispositivo de accionamiento motorizado 3 comprende medios

de hardware y/o software. A modo de ejemplo no limitativo, los medios de hardware pueden comprender al menos un
microcontrolador.

[0075] La unidad electrénica de control 15 del dispositivo de accionamiento motorizado 3 es capaz de poner
en funcionamiento el motor eléctrico 8 del accionador electromecanico 4y, en particular, permitir el suministro eléctrico
del motor eléctrico 8.

[0076] Por lo tanto, la unidad electronica de control 15 del dispositivo de accionamiento motorizado 3 controla,
en particular, el motor eléctrico 8, para abrir o cerrar la cancela corredera 2.

[0077] En una realizacion, el dispositivo de accionamiento motorizado 15 también comprende una interfaz de
control 16, 17 conectada operativamente a la unidad electrénica de control 15 del dispositivo de accionamiento
motorizado 3.

[0078] Como se muestra en la figura 1, la interfaz de control 16, 17 esta conectada mediante una conexion no
cableada a la unidad electrénica de control 15 del dispositivo de accionamiento motorizado 3.

[0079] Como alternativa, la conexion entre la interfaz de control 16, 17 y la unidad electrénica de control 15
esté cableada.

[0080] La interfaz de control 16, 17 comprende un teclado de control dotado de elementos de seleccion y
posiblemente, elementos de visualizacion.

[0081] A modo de ejemplos no limitativos, los elementos de seleccién pueden ser pulsadores o teclas tactiles,
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los elementos de visualizacion pueden ser diodos emisores de luz, una pantalla LCD (acrénimo del término "pantalla
de cristal liquido") o TFT (acrénimo del término "transistor de pelicula fina").

[0082] La interfaz de control 16, 17 permite que un usuario ajuste los parametros y/o controle el dispositivo de
accionamiento motorizado 3 y, en particular, el accionador electromecéanico 4 asociado con la cancela corredera 2,
mediante un soporte en uno de los elementos de seleccion.

[0083] La interfaz de control 16, 17 puede incluir, por ejemplo, una unidad de control local 16, que incluye un
control remoto.
[0084] La unidad de control local 16 se puede conectar, en conexion por cable o inaldmbrica, con una unidad

de control central 17.

[0085] La unidad electrénica de control 15, la unidad de control local 16 o la unidad de control central 17 pueden
estar en comunicacion con una estacién meteoroldgica ubicada en o cerca de un terreno delimitado por la cerca e
incluyendo, en particular, uno o mas sensores que pueden configurarse para determinar, por ejemplo, una
temperatura, una velocidad del viento o incluso un brillo. Cuando la abertura se proporciona en un recinto o un edificio,
esta estacion meteorolégica se saca por fuera de este recinto o edificio.

[0086] La unidad electrénica de control 15 también comprende un mddulo de recepcién de 6rdenes, en
particular de pedidos de radio emitidos por un emisor de érdenes, tal como el control remoto 16 destinado a controlar
el accionador electromecanico 4. El médulo de recepcién de 6rdenes también puede permitir la recepcion de 6rdenes
transmitidas por cable.

[0087] El dispositivo de accionamiento motorizado 3 esta configurado para ejecutar los comandos de abertura
o cierre de la cancela corredera 2 de la instalacién domatica de cierre 1, que pueden transmitirse por la interfaz de
control 16, 17.

[0088] Se describe ahora, con referencia a las figuras 2 a 11, e mecanismo de desacoplamiento 10 del
accionador electromecanico 4.

[0089] El mecanismo de desacoplamiento 10 del accionador electromecanico 4 comprende al menos una
palanca de desacoplamiento 18, un elemento de desacoplamiento 19, un perno de desacoplamiento 20 y un resorte
21.

[0090] En la primera realizacion, mostrada en las figuras 2 a 11, la palanca de desacoplamiento 18 es accesible
retirando la cubierta 7b de la carcasa 7 con respecto al z6calo 7a de la carcasa 7.

[0091] En la préctica, la retirada del zécalo 7b de la carcasa 7 con respecto al zécalo 7a de la carcasa 7 se
implementa por el desmontaje de los elementos de fijacion 49.

[0092] Aqui, los elementos de fijacion 49 de la cubierta 7b de la carcasa 7 en el zécalo 7a de la carcasa 7 son
elementos de fijacion mediante atornillado.

[0093] Los elementos de fijacion 49 mediante atornillado comprenden tornillos de fijacion, por ejemplo, dos,
gue cooperan respectivamente con una abertura de paso 50 formada en la cubierta 7b de la carcasa 7 y una cafia de
atornillado 51 formada en el zécalo 7a de la carcasa 7.

[0094] Los elementos de fijacion de la cubierta de la carcasa en el zécalo de la carcasa no son limitantes y
pueden ser diferentes. Pueden ser, particularmente, elementos de fijacion mediante anclaje elastico.

[0095] El eje de salida 9 del accionador electromecéanico 4 coopera con el eje de entrada 6 de la rueda dentada
5 por medio del perno de desacoplamiento 20.

[0096] Durante el desacoplamiento del accionador electromecanico 4 del dispositivo de accionamiento
motorizado 3, una activacion de la palanca de desacoplamiento 18 provoca un movimiento del elemento de
desacoplamiento 19. Ademas, el movimiento del elemento de desacoplamiento 19 provoca un movimiento de
traslacion del perno de desacoplamiento 20 y una compresion del resorte 21, a fin de desacoplar el eje de salida 9 del
accionador electromecénico 4 con respecto al eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0097] Por lo tanto, durante el desacoplamiento del accionador electromecanico 4 del dispositivo de
accionamiento motorizado 3, la activacién de la palanca de desacoplamiento 18 permite liberar en rotacion el eje de
salida 9 del accionador electromecanico 4 con respecto al eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0098] De esta manera, durante el desacoplamiento del accionador electromecanico 4 del dispositivo de
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accionamiento motorizado 3, el accionador electromecéanico 4 se mantiene en posicion con respecto a la base 11y,
en particular, no se desplaza con respecto a la cancela corredera 2 o con respecto a la base 11.

[0099] De manera similar, durante el desacoplamiento del accionador electromecanico 4 del dispositivo de
accionamiento motorizado 3, la rueda dentada 5 se mantiene en posicion con respecto a la cremallera 23 y, en
particular, no se desplaza con respecto a la cancela corredera 2 o con respecto a la cremallera 23.

[0100] Por lo tanto, el desacoplamiento del accionador electromecéanico 4 del dispositivo de accionamiento
motorizado 3 solo se implementa accionando la palanca de desacoplamiento 18, para desacoplar el eje de salida 9
del accionador electromecanico 4 con respecto al eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0101] De esta manera, el usuario implementa de forma rapida y sencilla el desacoplamiento del accionador
electromecanico 4 del dispositivo de accionamiento motorizado 3.

[0102] Ventajosamente, la activacion de la palanca de desacoplamiento 18 se implementa en un movimiento
de rotacién en torno a un eje de rotaciéon X22.

[0103] Por lo tanto, la palanca de desacoplamiento 18 puede girar libremente en torno al eje de rotacion X22.

[0104] Aqui, el zécalo 7a de la carcasa 7 define el eje de rotacién X22. El eje de rotacion X22 esta definido en
el zocalo 7a de la carcasa 7 en forma de un pasador 22. La palanca de desacoplamiento 18 se mantiene axialmente
sobre el pasador 22 por medio de un tornillo de fijacién 22a que coopera con una cafia de atornillado dispuesta en el
centro del pasador 22.

[0105] En la realizacion ejemplar mostrada en las figuras 1 a 11, el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5 es
un eje hueco.

[0106] Por lo tanto, el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5 comprende un alojamiento longitudinal 24.
[0107] Ademas, el resorte 21 esta dispuesto en el interior del alojamiento 24 del eje de entrada 6 de la rueda
dentada 5.

[0108] Aqui, el resorte 21 es un resorte espiral.

[0109] Ventajosamente, el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4 coopera axialmente con el eje de

entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0110] Ademas, el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5 comprende una ranura 25 que coopera con el perno
de desacoplamiento 20. Y el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4 comprende una ranura 26 que coopera
con el perno de desacoplamiento 20.

[0111] Cuando la palanca de desacoplamiento 18 esta en posicidon de reposo, dicho de otro modo, de
acoplamiento, el perno de desacoplamiento 20 se apoya en el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4, por
medio de la fuerza ejercida por el resorte 21. Y el perno de desacoplamiento 20 esta en contacto con el eje de entrada
6 de la rueda dentada 5, estando acoplada, por un lado, en la ranura 26 del eje de salida 9 del accionador
electromecanico 4 y, por otro lado, en la ranura 25 del eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0112] Por lo tanto, al colocar la palanca de desacoplamiento 18 en la posicién de reposo, el eje de salida 9 del
accionador electromecanico 4 se acopla con el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5, por medio del intermedio del
perno de desacoplamiento 20 sujeto a la accidn del resorte 21 y acoplado simultdneamente en las ranuras 25 y 26.

[0113] En este caso, durante la activacion del motor eléctrico 8, el eje de salida 9 del accionador
electromecanico 4 gira el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5, a través del perno de desacoplamiento 20.

[0114] Cuando la palanca de desacoplamiento 18 esta en posicién de desacoplamiento, el elemento de
desacoplamiento 19 se apoya en el perno de desacoplamiento 20, para empujar el perno de desacoplamiento 20 hacia
la rueda dentada 5 y comprimir el resorte 21. Le perno de desacoplamiento 20 permanece en contacto con el eje de
entrada 6 de la rueda dentada 5. Mas precisamente, el perno de desacoplamiento 20 permanece conectado
integralmente de manera giratoria al eje de entrada 6 de la rueda dentada 5, ya que permanece acoplado en la ranura
25. Por otro lado, al empujarse por el elemento de desacoplamiento 19, el perno de desacoplamiento 20 se extrae de
la ranura 26 del eje de salida 9 del accionador electromecénico 4, de manera que el perno de desacoplamiento 20 ya
no es integral en rotacion con el eje de salida 9.

[0115] Por lo tanto, al colocar la palanca de desacoplamiento 18 en la posicion desacoplada, el eje de salida 9
del accionador electromecanico 4 se desacopla del eje de entrada 6 de la rueda dentada 5, por medio del elemento
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de desacoplamiento 19 y el perno de desacoplamiento 20.
[0116] Aqui, el elemento de desacoplamiento 19 es un deslizador.

[0117] El elemento de desacoplamiento 19 comprende una primera y una segunda ramificaciones 34, 35. En
la configuracion montada del accionador electromecanico 4, la primera ramificacion 34 se extiende a lo largo de un
primer lado del motor eléctrico 8 y la segunda ramificacion 35 se extiende a lo largo de un segundo lado del motor
eléctrico 8.

[0118] Aqui, el primer lado del motor eléctrico 8 es opuesto al segundo lado del motor eléctrico 8, con respecto
al eje de rotacién X-X del eje de salida 9 del accionador electromecénico 4. El eje X-X es también el eje de rotacion
del eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0119] En otras palabras, el primer lado del motor eléctrico 8 se extiende desde el eje de salida 9 del accionador
electromecanico 4 hasta un primer lado 58 de la carcasa 7. Ademas, el segundo lado del motor eléctrico 8 se extiende
desde el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4 hasta un segundo lado 59 de la carcasa 7. El primer lado
58 de la carcasa 7 esta opuesto al segundo lado 59 de la carcasa 7, con respecto al plano P vertical que pasa a través
del eje de rotacion X-X del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4 y el eje de entrada 6 de la rueda dentada
5, como se muestra en la figura 11.

[0120] El elemento de desacoplamiento 19 comprende un primer elemento de unién 36 de un primer extremo
de la primera ramificacion 34 con un primer extremo de la segunda ramificacion 35. El primer elemento de unién 36
esta orientado hacia la palanca de desacoplamiento 18.

[0121] Ademas, el elemento de desacoplamiento 19 comprende un segundo elemento de union 37 de un
segundo extremo de la primera ramificacion 34 con un segundo extremo de la segunda ramificacion 35. El segundo
elemento de conexion 37 esta orientado hacia el perno de desvinculacién 20.

[0122] Aqui, el primer y segundo elementos de union 36, 37 estan hechos por medio de ramificaciones del
elemento de desacoplamiento 19. Estas ramificaciones del elemento de separacion 19 que forman el primer y segundo
elementos de union 36, 37 se disponen en una direccion perpendicular al eje de rotacion X-X del eje de salida 9 del
accionador electromecanico 4 y el eje de entrada 6 de la rueda dentada 5.

[0123] Ademas, las ramificaciones del elemento de desacoplamiento 19 que forman el primer y el segundo
elementos de unién 36, 37 estan conectadas respectivamente a la primera y segunda ramificaciones 34, 35 del
elemento de desacoplamiento 19.

[0124] La fiabilidad operativa del mecanismo de desacoplamiento 10 del dispositivo de accionamiento
motorizado 3 de la cancela corredera 2 se mejora, ya que el elemento de desacoplamiento 19 esta dispuesto a ambos
lados del motor eléctrico 8. Esto permite una distribucion equilibrada de los esfuerzos repentinos de las piezas del
mecanismo de desacoplamiento 10. Esto también hace posible elevar el elemento de desacoplamiento 19 con
respecto a una pared de fondo 38 de la carcasa 7 del accionador electromecanico 4, en particular de una pared de
fondo 38 del zdcalo 7a de la carcasa 7.

[0125] De esta manera, el posicionamiento del elemento de desacoplamiento 19 alrededor del motor eléctrico
8 del accionador electromecénico 4 permite evitar la deposicion de suciedad en el mecanismo de desacoplamiento 10
y ponerlo en contacto con el agua que se ha infiltrado en la carcasa 7 del accionador electromecanico 4.

[0126] Ademas, tal mecanismo de desacoplamiento 10 hace posible prescindir de un buje de desacoplamiento
entre el elemento de desacoplamiento 19 y el perno de desacoplamiento 20.

[0127] Ademas, tal disposicién del elemento de desacoplamiento 19 permite aumentar las posibilidades de
disefio de la carcasa 7 del accionador electromecénico 4.

[0128] Se proporciona un desfase vertical D entre el elemento de desacoplamiento 19, en particular un borde
inferior 44 del elemento de desacoplamiento 19, y la pared de fondo 38 de la carcasa 7 del accionador electromecéanico
4, en particular, la pared de fondo 38 del zocalo 7a de la carcasa 7, segun la altura H del accionador electromecanico
4, tal como se representa en las figuras 5y 11.

[0129] Ventajosamente, el desfase D entre el elemento de desacoplamiento 19 y la pared de fondo 38 de la
carcasa 7 del accionador electromecanico 4 esta en un rango que se extiende entre 20 milimetros y 50 milimetros. El
desfase D es preferiblemente del orden de 35 milimetros.

[0130] Por lo tanto, el desfase D se determina para evitar el depésito de suciedad en el mecanismo de
desacoplamiento 10 y su contacto con agua que se ha infiltrado en la carcasa 7 del accionador electromecanico 4.
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[0131] La unién de cada una de la primera y segunda ramificaciones 34, 35 del elemento de desacoplamiento
19, por una parte, al primer elemento de unién 36 del elemento de desacoplamiento 19 y, por otra parte, al segundo
elemento de unién 37, permite garantizar la rigidez del elemento de desacoplamiento 19.

[0132] Preferiblemente, la palanca de desacoplamiento 18 se dispone en un lado delantero 39 de la carcasa 7
del accionador electromecanico 4, estando el lado delantero 39 de la carcasa 7 opuesto a un lado 40 de la carcasa 7
a lo largo del cual se dispone la rueda dentada 5.

[0133] Por lo tanto, se facilita la accesibilidad de la palanca de desacoplamiento 18.

[0134] Ventajosamente, durante el desacoplamiento del accionador electromecéanico 4 del dispositivo de
accionamiento motorizado 3, la activacion de la palanca de desacoplamiento 18 provoca un movimiento de traslacion
del elemento de desacoplamiento 19.

[0135] El desplazamiento en traslacion del elemento de desacoplamiento 19, durante la activacion de la
palanca de desacoplamiento 18, permite lograr un empuje axial en el perno de desacoplamiento 20, para
desengancharlo en rotacion del eje de salida 9, lo que limita las restricciones en el mecanismo de desacoplamiento
10 y garantiza la fiabilidad de su funcionamiento.

[0136] En la préctica, la palanca de desacoplamiento 18 comprende un perfil de leva 41 que coopera con el
primer elemento de unién 36 del elemento de desacoplamiento 19.

[0137] Aqui, el primer elemento de unién 36 del elemento de desacoplamiento 19 comprende un dedo 32 que
se apoya sobre el perfil de leva 41.

[0138] Ventajosamente, el perfil de leva 41 de la palanca de desacoplamiento 18 comprende una zona
correspondiente a una posicion desacoplada del mecanismo de desacoplamiento 10.

[0139] Aqui, el perfil de leva 41 de la palanca de desacoplamiento 18 comprende una concavidad 55
correspondiente la posicion desacoplada del mecanismo de desacoplamiento 10, cuando el dedo 32 estd apoyado
contra la concavidad 55.

[0140] En la realizacién ilustrada en las figuras 1 a 11, el elemento de desacoplamiento 19 se hace en una sola
pieza. En tal caso, la Unica pieza que forma el elemento de desacoplamiento 19 comprende la primera y segunda
ramificaciones 34, 35, asi como el primer y segundo elementos de union 36, 37.

[0141] En otra realizacion, no mostrada, el elemento de desacoplamiento 19 esta hecho en dos partes. En tal
caso, la primera pieza del elemento de desacoplamiento 19 puede comprender la primera y segunda ramificaciones
34, 35, asi como el primer elemento de union 36 de la primera y segunda ramificaciones 34, 35 orientadas a la palanca
de desacoplamiento 18. La segunda pieza del elemento de desacoplamiento 19 puede comprender entonces el
segundo elemento de unién 37 de la primera y segunda ramificaciones ramas 34, 35 orientadas hacia el perno de
desacoplamiento 20.

[0142] Ademas, la segunda pieza del elemento de desacoplamiento 19 se puede hacer por medio de una placa.

[0143] Ventajosamente, el segundo elemento de unién 37 del elemento de desacoplamiento 19 comprende un
orificio de paso 42 del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4.

[0144] Por lo tanto, el eje de salida 9 del accionador electromecanico 4 se extiende a través del orificio de paso
42 del segundo elemento de unién 37 del elemento de desacoplamiento 19, para permitir el desplazamiento en
traslacion del elemento de desacoplamiento 19, al activar la palanca de desacoplamiento 18.

[0145] Para hacer esto, el diametro del orificio de paso 42 del segundo elemento de union 37 del elemento de
desacoplamiento 19 es mayor que el diametro del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4.

[0146] En la practica, el segundo elemento de unién 37 del elemento de desacoplamiento 19 comprende una
pared 43 que coopera con al menos un extremo 20a del perno de desacoplamiento 20, en particular con los dos
extremos 20a del perno de desacoplamiento 20 dispuestos uno encima del otro, en el mismo plano vertical.

[0147] Ademas, el perno de desacoplamiento 20 comprende una pared 20b que coopera, por una parte, con la
ranura 26 del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4, cuando la palanca de desacoplamiento 18 esta en la
posicién en reposo, en otras palabras, en desacoplamiento, y, por otra parte, con la ranura 25 del eje de entrada 6 de
la rueda dentada 5, independientemente de la posicion de la palanca de desacoplamiento 18.
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[0148] En la realizacion ejemplar ilustrada en las figuras 1 a 11, la ranura 26 del eje de salida 9 del accionador
electromecénico 4 esta formada en una parte de la longitud axial del eje de salida 9. La pared 20b del perno de
desacoplamiento 20 esta en contacto contra la parte inferior de la ranura 26, durante el desplazamiento de la pared
20b del perno de desacoplamiento 20 en el interior de la ranura 26 del eje de salida 9 del accionador electromecanico
4. Ademas, la ranura 25 del eje de entrada 6 de la rueda dentada 5 se proporciona en una parte de la longitud axial
del eje de entrada 6.

[0149] Aqui, el perno de desacoplamiento 20 tiene una forma en U.

[0150] Preferiblemente, el accionador electromecanico 4 comprende elementos de guiado 56 en traslacion del
elemento de desacoplamiento 19, en la direccién axial del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4, es decir,
en paralelo al eje X-X.

[0151] Por lo tanto, el movimiento del elemento de desacoplamiento 19 esta guiado en traslacion en la direccion
axial del eje de salida 9 del accionador electromecanico 4, en funcién de la activacion de la palanca de
desacoplamiento 18, en particular de su rotacién en torno al eje de rotacion X22.

[0152] Ventajosamente, una primera parte de los elementos de guiado 56 en traslacion del elemento de
desacoplamiento 19 coopera con la primera ramificacion 34 del elemento de desacoplamiento 19. Y una segunda
parte de los elementos de guiado 56 en traslacién del elemento de desacoplamiento 19 coopera con la segunda
ramificacion 35 del elemento de desacoplamiento 19.

[0153] Por lo tanto, el elemento de desacoplamiento 19 es guiado en traslacion en su primera ramificacion 34,
asi como en su segunda ramificacién 35 por los elementos de guiado 56.
[0154] En la practica, la primera parte de los elementos de guiado 56 esta dispuesta en el primer lado del motor

eléctrico 8, para cooperar con la primera ramificacién 34 del elemento de desacoplamiento 19 dispuesta en el primer
lado del motor eléctrico 8, y la segunda parte de los elementos de guiado 56 esta dispuesta en el segundo lado del
motor eléctrico 8, para cooperar con la segunda bifurcaciéon 35 del elemento de desacoplamiento 19 dispuesta en el
segundo lado del motor eléctrico 8.

[0155] Ventajosamente, cada elemento de guiado 56 comprende una superficie de guiado que coopera con
una pared lateral de la primera ramificacién 34 o la segunda ramificacién 35 del elemento de desacoplamiento 19.

[0156] Ademas, cada elemento de guiado 56 comprende una superficie de soporte que coopera con una pared
inferior de la primera ramificacién 34 o de la segunda ramificacion 35 del elemento de desacoplamiento 19.

[0157] Por lo tanto, el elemento de desacoplamiento 19 se soporta en su primera ramificacion 34, asi como en
su segunda ramificacion 35 por los elementos de guiado 56.
[0158] Ademas, la superficie de soporte de cada elemento de guiado 56 permite garantizar el desfase vertical

D entre el elemento de desacoplamiento 19 y la pared de fondo 38 de la carcasa 7 del accionador electromecénico 4.

[0159] Aqui, los elementos de guiado 56 en traslacion del elemento de desacoplamiento 19 son lengietas
proporcionadas en el zécalo 7a de la carcasa 7. Cada lengueta formada en el zécalo 7a de la carcasa 7 tiene un
recorte, para formar la superficie de guiado y la superficie de soporte.

[0160] En la realizacion ejemplar, la primera parte de los elementos de guiado 56 comprende dos lengletas
formadas en el z6calo 7a de la carcasa 7, y la segunda parte de los elementos de guiado 56 comprende dos lengletas
formadas en el zécalo 7a de la carcasa 7.

[0161] El nimero de lengiietas que forman la primera parte de los elementos de guiado o la segunda parte de
los elementos de guiado no es limitante y puede ser diferente, en particular mayor de dos.

[0162] En la segunda realizacion, ilustrada en las figuras 12 a 15, los elementos similares a los de la primera
realizacion llevan las mismas referencias. A continuacion, se describe principalmente lo que distingue esta realizacién
de la anterior. En esta realizacién, se puede acceder a la palanca de desacoplamiento 18 moviendo una trampilla 52
con respecto a la carcasa 7.

[0163] Aqui, la trampilla 52 esta articulada con respecto al zécalo 7a de la carcasa 7.

[0164] Ventajosamente, la abertura o el cierre de la escotilla 52 con respecto a la carcasa 7 se implementa
segln un movimiento de rotacién en torno a un eje de rotacion 54.

[0165] Por lo tanto, la escotilla 52 puede girar libremente en torno al eje de rotacion 54.
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[0166] Aqui, el z6calo 7a de la carcasa 7 define el eje de rotacion 54 de la trampilla 52. Este eje de rotacion 54
se realiza en forma de un pasador. La trampilla 52 se mantiene axialmente sobre el eje de rotacion 54 por medio de
un tornillo de fijacion que coopera con una cafa de atornillado dispuesta en el centro del eje de rotacion 54.

[0167] Ademas, la trampilla 52 comprende un elemento de bloqueo, no mostrado.

[0168] Por lo tanto, la escotilla 52 se mantiene en posicion contra la carcasa 7, en una posicion bloqueada.
Ademas, la trampilla 52 se puede mover con relacion a la carcasa 7, en una posicion desbloqueada.

[0169] Aqui, el elemento de bloqueo de la trampilla 52 es un elemento elastico de enclavamiento, en patrticular,

una pestafia de enclavamiento elastico, que coopera con un alojamiento formado en el z6calo 7a de la carcasa 7.

[0170] En la practica, el elemento de bloqueo de la trampilla 52 se acciona por medio de una herramienta 53,
para inclinar la trampilla 52 desde la posicion bloqueada a la posiciéon desbloqueada.

[0171] En esta realizacion, la trampilla 52 comprende una ranura de insercién de la herramienta 53, para
permitir que la herramienta 53 entre en contacto con el elemento de bloqueo de la trampilla 52.

[0172] Ademas, la herramienta 53 comprende una muesca que coopera con la lenglieta de enclavamiento
elastico que forma el elemento de bloqueo de la trampilla 52.

[0173] La muesca de la herramienta 53 evita el desbloqueo de la lenglieta de enclavamiento elastico que forma
el elemento de bloqueo de la trampilla 52 por un medio a la herramienta 53, de modo que la abertura de la trampilla
52 solamente se puede implementar a través de la herramienta 53.

[0174] Aqui, el elemento de bloqueo de la trampilla 52 se activa mediante un movimiento giratorio, en particular
desde la parte superior a la parte inferior de la herramienta 53, en la configuracion ensamblada del accionador
electromecénico 4 en la base 11, y, mas particularmente, a un angulo predeterminado, que puede ser, por ejemplo,
del orden de 36°.

[0175] En tal caso, se puede acceder a la palanca de desacoplamiento 18 sin tener que retirar la cubierta 7b
de la carcasa 7 con respecto al zécalo 7a de la carcasa 7.

[0176] Ademas, los elementos de fijacidén de la cubierta 7b de la carcasa 7 en el zocalo 7a de la carcasa 7 de
esta realizacion pueden ser idénticos a los de la primera realizacion, ilustrados en las figuras 2 y 3.

[0177] Para el resto, el dispositivo de esta segunda realizacion funciona como el de la primera realizacién, en
particular en su elemento de desacoplamiento, su perno de desacoplamiento y su resorte, que son similares a los de
la primera realizacion y que no se muestran en las figuras 12 a 15.

[0178] Gracias a la presente invencion e independientemente de la realizacion, la fiabilidad operativa del
mecanismo de desacoplamiento del dispositivo de accionamiento motorizado para una cancela corredera se mejora,
ya que el elemento de desacoplamiento se dispone a ambos lados del motor eléctrico. Esto permite una distribucién
equilibrada de los esfuerzos repentinos de las piezas del mecanismo de desacoplamiento. Esto también permite elevar
el elemento de desacoplamiento con respecto a una pared de fondo de la carcasa del accionador electromecanico.

[0179] De esta manera, el posicionamiento del elemento de desacoplamiento alrededor del motor eléctrico del
accionador electromecanico permite evitar la deposicién de suciedad en el mecanismo de desacoplamiento y ponerlo
en contacto con el agua que se ha infiltrado en la carcasa del accionador electromecanico.

[0180] Se pueden hacer muchas modificaciones a las realizaciones descritas anteriormente sin apartarse del
alcance de la invencién definida por las reivindicaciones.

[0181] Ademas, las realizaciones y variantes previstas pueden combinarse para generar nuevas realizaciones
de la invencion, sin apartarse del alcance de la invencién definido por las reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES
1. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) que comprende:
- un accionador electromecanico (4),

- una rueda dentada (5), estando la rueda dentada (5) configurada para cooperar con una cremallera (23) fijada a la
cancela corredera (2), comprendiendo la rueda dentada (5) un eje de entrada (6),

comprendiendo el accionador electromecanico (4):
- una carcasa (7),
- un motor eléctrico (8),

- un eje de salida (9), estando el eje de salida (9) acoplado al motor eléctrico (8), estando la rueda dentada (5)
configurada para accionarse en rotacién por el eje de salida (9) del accionador electromecénico (4), y

- un mecanismo de desacoplamiento (10),
comprendiendo el mecanismo de desacoplamiento (10):
- una palanca de desacoplamiento (18),

- un elemento de desacoplamiento (19),

- un perno de desacoplamiento (20), el eje de salida (9) del accionador electromecanico (4) que coopera con el eje de
entrada (6) de la rueda dentada (5) a través del perno de desacoplamiento (20), y

- un resorte (21),

en el que, tras el desacoplamiento del accionador electromecanico (4), una activacion de la palanca de
desacoplamiento (18) provoca un movimiento del elemento de desacoplamiento (19), y el movimiento del elemento de
desacoplamiento (19) genera un movimiento de traslacion del perno de desacoplamiento (20) y una compresién de
resorte (21), para desacoplar el eje de salida (9) del accionador electromecanico (4) con respecto al eje de entrada (6)
de la rueda dentada (5), estando el dispositivo de accionamiento motorizado (3) caracterizado porque el elemento
de desacoplamiento (19) comprende:

- una primera y una segunda ramificaciones (34, 35), extendiéndose la primera ramificacion (34) a lo largo de un primer
lado del motor eléctrico (8) y extendiéndose la segunda ramificacién (35) a lo largo de un segundo lado del motor
eléctrico (8),

- un primer elemento de union (36) de un primer extremo de la primera ramificacion (34) con un primer extremo de la
segunda ramificacion (35), estando el primer elemento de unién (36) orientado hacia la palanca de desacoplamiento

(18),y

- un segundo elemento de unién (37) de un segundo extremo de la primera ramificacion (34) con un segundo extremo
de la segunda ramificacion (35), estando el segundo elemento de unién (37) orientado hacia el perno de
desacoplamiento (20).

2. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque la palanca de desacoplamiento (18) esta dispuesta en un lado frontal (39) de la carcasa (7) del
accionador electromecénico (4), estando el lado frontal (39) de la carcasa (7) opuesto a un lado (40) de la carcasa (7)
a lo largo del cual esta dispuesta la rueda dentada (5).

3. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segun la reivindicacion 2,
caracterizado porque , durante el desacoplamiento del accionador electromecanico (4), la activacion de la palanca de
desacoplamiento (18) provoca un movimiento de traslacién del elemento de desacoplamiento (19).

4, Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segin una de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque se proporciona un desfase (D) entre el elemento de desacoplamiento
(19) y la pared de fondo (38) de la carcasa (7) del accionador electromecanico (4), segun la altura (H) del accionador
electromecanico (4).

5. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segun la reivindicacion 4,
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caracterizado porque el desfase (D) entre el elemento de desacoplamiento (19) y la pared de fondo (38) de la carcasa
(7) del accionador electromecéanico (4) esta en un rango que se extiende entre 20 milimetros y 50 milimetros, y es
preferiblemente del orden de 35 milimetros.

6. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segin una de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque la palanca de desacoplamiento (18) comprende un perfil de leva (41)
que coopera con el primer elemento de unién (36) del elemento de desacoplamiento (19) para desplazar el elemento
de desacoplamiento (19).

7. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segun la reivindicacién 6,
caracterizado porque el primer elemento de union (36) del elemento de desacoplamiento (19) comprende un dedo
(32) apoyado en el perfil de leva (41).

8. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segin una de las
reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque el accionador electromecanico (4) comprende los elementos de guiado
(56) en la traslacion del elemento de desacoplamiento (19), en la direccion axial (X-X) del eje de salida (9) del
accionador electromecanico (4).

9. Dispositivo de accionamiento motorizado (3) para una cancela corredera (2) segun la reivindicacién 8,
caracterizado porque una primera parte de los elementos de guiado (56) en traslacion del elemento de
desacoplamiento (19) coopera con la primera ramificacion (34) del elemento de desacoplamiento (19), y porque una
segunda parte de los elementos de guiado (56) en traslacion del elemento de desacoplamiento (19) coopera con la
segunda ramificacion (35) del elemento de desacoplamiento (19).

10. Instalacién domética de cierre (1), caracterizada porque dicha instalacién (1) comprende un dispositivo
de accionamiento motorizado (3) segun una de las reivindicaciones 1 a 9.
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FIG. 3
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FIG. 8
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FIG. 9

FIG. 10
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FIG. 12

FIG. 13
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