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Sistema de gestién de una instalacion en funcién del
nivel de eficiencia de un vehiculo que comprende:
medios de determinacion de la cantidad de
combustible consumido (2) por un vehiculo (1);
medios de determinacién de la distancia recorrida (3)
por el vehiculo (1); el sistema comprende
adicionalmente medios de determinacion de la
eficiencia (5) del vehiculo (1) en funcion de la
distancia recorrida y la cantidad de combustible
consumido; el sistema comprende adicionalmente:
medios de envio (4) de datos determinantes de la
eficiencia del vehiculo (1) a unos; medios de
recepcion (6) de datos determinantes de la eficiencia
del vehiculo (1), conectados a un centro de
procesamiento (7); donde el centro de procesamiento
(7) esta configurado para gestionar el uso de una
instalacion por parte del vehiculo (1), en funcién de la
eficiencia determinada del vehiculo (1).
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DESCRIPCION

Sistema de gestion de una instalacion en funcién del nivel de eficiencia de un vehiculo

Objeto de la invencién

La presente invencion se refiere a un sistema de gestion de una instalaciéon en funcién

del nivel de eficiencia de un vehiculo.

El sistema de la invencion permite controlar determinados servicios, por ejemplo los
que se prestan en un entorno de ciudad inteligente o “Smartcity”, en funcién del nivel
de emisiones contaminantes asociado a un determinado vehiculo o en base al uso que

se le da al vehiculo.

Asimismo, el sistema de la invencidon permite, por ejemplo, llevar un control de las
emisiones contaminantes producidas por un vehiculo para establecer, por ejemplo, un
determinado gravamen o carga impositiva a aplicar al vehiculo en funcién de su nivel

de emisiones.

El sistema de control del nivel de eficiencia de un vehiculo objeto de la presente
invencion es de especial aplicacion en el ambito de las industrias o administraciones
publicas que ofrecen servicios a vehiculos en una diversidad de instalaciones, tales
como estaciones de servicio, aparcamientos, vias de paso, etc., y finalmente se

incluirian aqui autoridades urbanas tales como policia.

El sistema permite la vinculacion de usuarios entre si y con infraestructuras a modo de
red social que permita la difusidon de incidencias en el transcurso de la conduccion.
Entre otras se vinculara con las instituciones encargadas del trafico de cada pais,

como la Direccion General de Tréfico en el caso de Espana.

Problema técnico a resolver y Antecedentes de la invencion

En la actualidad existen diversas alternativas orientadas a tratar de reducir el nivel de

emision de gases contaminantes a la atmésfera por parte de vehiculos dotados de
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motores de combustion. Dichas alternativas se basan fundamentalmente en el disefio
y promocion de vehiculos con traccion hibrida y vehiculos con traccién puramente

eléctrica.

Asimismo, desde las administraciones publicas, existen campafias destinadas al
fomento del uso del transporte publico y/o colectivo, con objeto de limitar el trafico
rodado en las vias de las regiones y ciudades con mayor densidad de poblacion, y con
objeto de reducir también las emisiones de gases contaminantes, contribuyendo con

ello a crear una atmoésfera mas saludable.

Las medidas de caracter puramente sugestivo (ofrecimiento de alternativas de
transporte colectivo y de transporte ecoldgico) han de ir combinadas frecuentemente
de medidas que posean un mayor caracter disuasorio, como el establecimiento de
tasas de aparcamiento, sujetas a tarifas horarias en funcién de la eficiencia (y por
ende, en funcion del nivel de emisiones contaminantes de cada vehiculo), que inviten
a los conductores de los vehiculos mas contaminantes a dejar sus vehiculos en casa y

hacer uso del transporte publico, o0 a adquirir vehiculos ecolégicos.

Descripcion de la invencién

Con objeto de aportar una solucion a la problematica citada anteriormente, se presenta

el siguiente sistema de control del nivel de eficiencia de un vehiculo.

El sistema de gestion de una instalaciéon en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo, objeto de la presente invencion, incluye medios de determinacion de la
cantidad de combustible consumido por un vehiculo, y; medios de determinacién de la

distancia recorrida por el vehiculo.

El sistema comprende adicionalmente medios de determinacion de la eficiencia del

vehiculo, en funcién de la distancia recorrida y la cantidad de combustible consumido.

Segun una posible realizacién de la invencion, el sistema comprende adicionalmente
medios de determinacion de la eficiencia del vehiculo, en funcion del uso al que se le

da al vehiculo, donde dicho uso incluye datos tales como: numero de ocupantes del
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vehiculo (en base al numero de plazas de éste), y/o si el vehiculo es de uso

compartido y/o colectivo.

El sistema incluye también medios de envio de datos determinantes de la eficiencia
del vehiculo a unos medios de recepcion de dichos datos determinantes de la

eficiencia del vehiculo, conectados a un centro de procesamiento.

Segun un aspecto de la invencion, el propio vehiculo y/o el titular del vehiculo es un
nodo de una red multimodal Blockchain, donde cada vehiculo y/o titular accede a la
red utilizando su direccién IP (del ordenador de a bordo de un vehiculo conectado a la
red Blockchain y/o de un PC del titular conectado a la red Blockchain). El conjunto
seria una red distribuida donde se emplea la tecnologia Blockchain entre coches e

infraestructuras.

Los datos determinantes de la eficiencia del vehiculo comprenden una combinacion

cualquiera de:

- la cantidad de combustible consumido por el vehiculo y la distancia recorrida
por el vehiculo (a partir de estos valores se puede calcular un valor concreto de

la eficiencia);

y/o

- un valor concreto de la eficiencia determinada del vehiculo en funcion de la

distancia recorrida y la cantidad de combustible consumido;

y/o

- uso que se le da al vehiculo (p.ej. un factor de comparticion).

Previamente, los usuarios del sistema (las empresas suministradoras de servicios y/o
que gestionan las instalaciones vy los titulares de los vehiculos a través de un posible
contrato firmado previamente con una empresa suministradora de servicios (repostaje,
accesos a instalaciones, etc.) tienen que estar de acuerdo con suministrar la

informacion y/o con la realizacion de las inversiones econdémicas necesarias).
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Preferentemente, los medios de determinacion de la cantidad de combustible
consumido estan configurados para determinar el combustible consumido desde el
ultimo repostaje efectuado por el vehiculo, y los medios de determinacion de la
distancia recorrida por el vehiculo estan configurados para determinar la distancia

recorrida por el vehiculo desde el ultimo repostaje efectuado por el vehiculo.

De manera preferente, los medios de envio y los medios de recepcion son medios

inalambricos y/o hibridos conexionado cableado-inalambrico.

También de manera preferente, el centro de procesamiento o centro de control de
decisiones comprende una conexién a una arquitectura de red Blockchain privada para
registrar eventos del parque de vehiculos de la ciudad una vez verificados con
métodos criptograficos matematicos SHA (por las siglas en inglés de Secure Hash
Algorithm) en base a slots o franjas temporales por dias o de 24 horas o fracciones de
dia. Estos eventos son procesables al momento o a posteriori por centro de
procesamiento de datos. (donde el centro de procesamiento puede estar fisicamente
emplazado en una instalacion, o virtualmente en el emplazamiento o directamente en
la nube e integrado con la arquitectura Blockchain. Donde cada nodo de una red
Blockchain se encuentra interconectado con una pluralidad de nodos a modo de red
de bases de datos distribuida no basada en servidores), de manera que el centro de
procesamiento esta configurado para implementar automatismos, control, obtencion y
procesado de estadisticas, que junto con la tecnologia Blockchain facilitaria los
procedimientos de auditoria de las infraestructuras, e inteligencia en las bases de
datos distribuidas, y de manera que el/los centro/s de procesamiento esta/n
configurado/s para enviar/registrar/procesar datos relativos a la eficiencia del vehiculo
y al uso de la instalacién a una pluralidad de terminales conectados con el centro de

procesamiento a través de dicha red Blockchain.

Segun una posible forma de realizacion, el sistema de gestion de una instalacion en
funcion del nivel de un vehiculo objeto de la presente invencién esta configurado a
modo de red social, donde de los usuarios de la red social son los propietarios o
usuarios de una flota de vehiculos vinculados al sistema de gestion, de manera que el
sistema esta configurado para gestionar el envio y recepcion de alertas e incidencias
en circulacion para asi potenciar la seguridad vial, y donde el sistema esta configurado
para gestionar informacion acerca del estado de trafico en cualquier area y determinar

rutas y repostajes de combustible 6ptimos que facilitan la fluidez del trafico.
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Los datos relativos al uso de la instalacion estan estructurados a modo de acuerdos
virtuales, transacciones o programas informaticos tipo “smartcontract”, especificandose
qué uso de la instalacion se realiza y cual es el precio acordado y abonado. Esto
implica tipicamente el uso de smartcontracts y una red Blockchain tipo Ethereum o
similar con transacciones “on-chain” y “off-chain”, gracias a la integracion con
hardware de las infraestructuras: gasolineras, barreras, TPV de tarjetas de crédito o

débito, etc.

Segun una posible forma de realizacion, la instalacién gestionada es una estacién de
servicio o gasolinera/electrolinera/hidrogenera, y el centro de procesamiento esta
configurado para determinar un precio de combustible a facturar en funcion de la

eficiencia determinada del vehiculo.

Asimismo, cuando la instalacidn es una estacion de servicio, el centro de
procesamiento puede estar configurado para segmentar el repostaje, asignando al

vehiculo un segmento horario determinado para efectuar el repostaje.

De manera general, la instalacion puede asimilarse a un sistema de gestién urbana

integral “Smartcity” que a su vez puede englobar distintas instalaciones.

Asi pues, el centro de procesamiento puede estar configurado para permitir o denegar
el acceso del vehiculo a una determinada area de una poblacién en funcién de la

eficiencia determinada del vehiculo y/o en funcién del segmento o franja horaria.

En concreto, el centro de procesamiento puede estar configurado para determinar la
apertura/cierre de una barrera de acceso a una determinada area de la poblacion en
funcion de la eficiencia determinada del vehiculo y/o en funcién del segmento o franja

horaria.

Segun una posible forma de realizacion, el centro de procesamiento esta configurado
para determinar una tasa de circulacion del vehiculo a lo largo de una determinada
area de la localidad en funcién de la eficiencia determinada del vehiculo y/o en funcion

del segmento o franja horaria.
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Segun un aspecto de la invencion, el centro de procesamiento esta configurado para
permitir o denegar el acceso del vehiculo a una determinada zona de estacionamiento
en funcion de la eficiencia determinada del vehiculo y/o en funcion del segmento o

franja horaria.

A su vez, el centro de procesamiento podra recopilar (mineria de datos) datos técnicos
correspondientes a la flota de vehiculos de una region procedentes de bases de datos
publicas estructuradas de organismos responsables del trafico, como la Direccidn
General de Trafico, y asi poder planificar, dimensionar o predecir en base a la franja
horaria los accesos de los vehiculos a las diferentes infraestructuras: acceso a ciudad,

centros de repostaje y plazas de estacionamiento.

Asimismo, el centro de procesamiento puede estar configurado para determinar una
tasa de estacionamiento del vehiculo en una determinada zona de estacionamiento,
en funcion de la eficiencia determinada del vehiculo y/o en funcion del segmento o

franja horaria.

Segun una posible forma de realizacion, el sistema de la invencion incluye un sistema
de geolocalizacion, con receptores (por ejemplo GPS) y emisores, configurados para
instalarse en el vehiculo y enviar la posicion del vehiculo a un/os receptor/es

conectado/s con el/los centro/s de procesamiento.

Segun una forma de realizacion posible, el sistema de la invencion comprende:

- medios de determinacién de la velocidad del vehiculo, configurados para
instalarse en dicho vehiculo y determinar la velocidad de dicho vehiculo, y

conectados a unos;

- medios de envio de la velocidad determinada a un receptor conectado con

el centro de procesamiento.

Segun una realizacion de la invencion, el sistema comprende medios de computo de la

contaminacion por emisiones de carbono.
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Segun una posible forma de realizacién de la invencion, la instalaciéon comprende al
menos una camara de grabacién de la matricula del vehiculo, para el envio de los
datos identificativos de dicha matricula a una base de datos, en donde se coteja con
una clasificacién previamente asignada a dicho vehiculo en base a sus emisiones de
CO..

Para este fin, se puede utilizar como ejemplo la clasificacion por letras A, B, C, D, E, F,
G de acuerdo con el Real Decreto 837/2002 de Espana. Asimismo, la institucion
espafola IDAE (Instituto para la diversificacion y ahorro de la energia) ha
confeccionado una “Guia de vehiculos de turismo de venta en Espafa, con indicacion
de consumo y emisiones de CO,. Directiva Europea 1999/94/CE. Real Decreto
737/2002”, donde figura la clasificacion mencionada para cada vehiculo y publicado en
su pagina web. En todo caso, cuando se habla de eficiencia, se hace referencia
preferentemente a un valor de eficiencia homologado de acuerdo con los anteriores
Decretos y Directivas. La clasificacion A , ..., G mencionada ya tiene en cuenta la
capacidad de cada conductor en cuanto a su forma de conducir. Asimismo se puede
emplear cualquier otra forma de clasificacion que las autoridades de trafico

establezcan en cualquier otro momento.

Segun una posible realizacion, el sistema de la invencion comprende un sistema de
abono y/o pago a través de criptomonedas (Bitcoins) por Blockchain (red Ethereum),
por TPV (Terminal Punto Venta) a través de tarjeta de crédito/débito o cualquier otro

medio de pago electrénico.

Segun una posible forma de realizacion de la invencion, el sistema de gestién de una
instalacion en funcién del nivel de eficiencia de un vehiculo comprende a su vez un
sistema de seguridad Tl para preservar los ataques de ciberseguridad a partir de

Software Defined Perimeter (SDP) y red Blockchain.

SDP es un concepto de perimetro definido de software, que permite al propietario de la

aplicacion proteger su infraestructura, independiente del entorno.

Mientras que el perimetro de seguridad tradicional busca establecer un perimetro

alrededor de las aplicaciones y sistemas, el enfoque SDP es establecer un perimetro
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alrededor del usuario. De esta manera, se tiene un perimetro dinamico, que refleja el
tipo de entorno cambiante utilizado actualmente y capaz de proteger a los usuarios y

aplicaciones mientras se mueven.

Hasta hoy, el acceso a un medio entorno fue: conectar -> identificar -> autorizar. Con
la implementacién de la SDP es ahora: identificar >> autorizar >> conectar. El modelo
SDP esconde la infraestructura, dejando las aplicaciones invisibles para todos los

usuarios.

Breve descripcion de las figuras

Como parte de la explicacion de al menos una forma de realizaciéon preferente del
sistema de control del nivel de eficiencia de un vehiculo, se han incluido las siguientes

figuras, en donde con caracter ilustrativo y no limitativo se representa lo siguiente.

Figura 1: Muestra de manera esquematica los componentes basicos del sistema de

gestion objeto de la presente invencion.

Descripcion detallada

La presente invencion se refiere, como ya se ha mencionado anteriormente, a un

sistema de gestion de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un vehiculo

(1).

La instalacion puede tratarse de una estacion de servicio (gasolinera, electrolinera,
“hidrogenera” o estacion de suministro de hidrogeno), una zona de estacionamiento, o

una red de vias y/o una zona de acceso a una localidad o barrio de dicha localidad.

Segun una realizacion preferente de la invencion, tal y como la que se muestra de
manera esquematica en la Figura 1, el sistema comprende medios de determinacion
de la cantidad de combustible consumido (2) por el vehiculo (1), asi como medios de

determinacion de la distancia recorrida (3) por el vehiculo (1).
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Tanto los medios de determinacion de la cantidad de combustible consumido (2) como
los medios de determinacion de la distancia recorrida (3) pueden formar parte de un

ordenador de abordo situado dentro del propio vehiculo (1).

El sistema comprende asimismo medios de determinacién de la eficiencia (5) del
vehiculo (1) en funcidon de la distancia recorrida y la cantidad de combustible

consumido.

Preferentemente, de cara a la determinacion de la eficiencia del vehiculo (1), se tiene
en cuenta la cantidad de combustible y la distancia recorrida por el vehiculo (1) desde
su ultimo repostaje en una estacion de servicio, asi como, opcionalmente, el uso que

se le da al vehiculo.

También es posible calcular la emisién de CO, de un vehiculo en funcién del niumero
de litros consumidos y la distancia recorrida desde el ultimo repostaje, asumiendo que

la combustién del combustible es completa.

Asimismo, segun una forma de realizaciéon de la invencion, cada instalacion incorpora
un medidor analizador de combustién de gases para la determinacion de la emision de

CO, y/o de otros gases (p.ej., NO,) por parte de cada vehiculo.

Tanto el valor concreto de la eficiencia determinada del vehiculo (1), asi como el
conjunto de la cantidad de combustible consumido y la distancia recorrida por el
vehiculo (1) (que sirven para calcular el valor concreto de la eficiencia) constituyen lo
que se denomina “datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1)”. Es decir, los
“‘datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1)” comprenden una combinacion

cualquiera de:

- un valor concreto de la eficiencia determinada del vehiculo (1), y/o;

- el conjunto de la cantidad de combustible consumido y la distancia recorrida

por el vehiculo (1), y/o;

- factor de comparticion del vehiculo para un mismo trayecto o tramo de trayecto.

10



10

15

20

25

30

35

ES 2729314 B2

Este factor de comparticién es un modo cuantitativo de valorar el uso que se le da a un
vehiculo, en funcién de su numero de plazas y de si dicho vehiculo esta clasificado

como de uso privado o compartido/colectivo.

El sistema de la invencion comprende medios de envio (4) de datos determinantes de
la eficiencia del vehiculo (1) a unos medios de recepcion (6) de datos determinantes

de la eficiencia del vehiculo (1).

Los medios de envio (4) de datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1) se

encuentran situados en el propio vehiculo (1).

Los medios de recepcion (6) de datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1)
se encuentran situados en un lugar remoto al vehiculo (1) (i.e. estaciones de servicio,
peajes de acceso a la ciudad, comisarias de policia), preferentemente junto a una

zona de la instalacion que se pretende gestionar mediante el sistema de la invencion.

Los medios de recepcion (6) de datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1)
estan conectados a un centro de procesamiento (7), y dicho centro de procesamiento
(7) esta a su vez conectado a uno o varios nodos (9) de una red Blockchain o base de
datos distribuida. El centro de procesamiento puede estar instalado en la zona de la

instalacion o bien virtualizado en la nube.

Preferentemente, los nodos (9) de la red Blockchain estan unidos por tecnologia P2P.

Al disponer cada vehiculo de un ordenador a bordo permite su conexion al
correspondiente nodo de la red mediante una aplicacion software que englobaria el
ordenador y el smartphone posibilitandose de esta manera la realizacién de la red

social de usuarios.

Los usuarios y/o los titulares de los vehiculos pueden ser propietarios de varios

vehiculos como por ejemplo el caso de una pequefia empresa repartidora.

El centro de procesamiento (7) esta configurado para gestionar el uso de una
instalacion por parte del vehiculo (1), en funcion de la eficiencia determinada del
vehiculo (1). Iniciando transacciones contra la arquitectura Blockchain para registrar en

bloques los eventos de una pluralidad de vehiculos y/o usuarios, garantizando

11
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integridad para los procesos de auditoria. Paralelamente el centro de procesamiento
podra realizar estadisticas de los distintos eventos de los datos almacenados en la

base de datos distribuida.

Es decir, en funcion de la eficiencia del vehiculo (1), el centro de procesamiento (7)

puede:

- limitar el acceso de un vehiculo (1) a una determinada poblacion, o a una zona
determinada de dicha poblacién (por ejemplo controlando la apertura/cierre de

barreras en determinadas vias de la poblacion);

- limitar el acceso de un vehiculo (1) a determinadas zonas de estacionamiento,
bien mediante el control de apertura/cierre de barreras que dan paso a dicha
zona de estacionamiento, o bien estableciendo unas multas con las que se
penaliza al propietario del vehiculo (1) en caso de uso no autorizado de una

zona de estacionamiento;

- establecer tasas por el uso de determinadas zonas de estacionamiento;

- establecer tasas por el repostaje de combustible, fijando un precio que
dependera de la eficiencia determinada del vehiculo (1), donde por ejemplo los
vehiculos menos eficientes tienen que pagar un precio superior por su

repostaje;

- establecer segmentos o franjas horarias en las que a un vehiculo (1) se le
autoriza el repostaje en una estacion de servicio, o el acceso a una zona de
estacionamiento, o el acceso a una determinada poblaciéon a una determinada

zona de dicha poblacion;

- ajustar el aprovisionamiento de combustible en las estaciones de servicio de
una ciudad, en funcién de las necesidades de su parque movil y de los
segmentos o franjas horarias autorizadas para que cada vehiculo (1) efectue

su repostaje;

12
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Segun una posible forma de realizacion, los medios de determinacion de la eficiencia
(5) del vehiculo (1) se encuentran dentro del vehiculo (1), de manera que el vehiculo
(1) envia, a través de los medios de envio (4), directamente la eficiencia determinada

del vehiculo (1) a los medios de recepcion (6).

Alternativamente, los medios de determinacioén de la eficiencia (5) del vehiculo (1)

estan conectados a (o son parte de) el centro de procesamiento (7).

Opcionalmente los medios de determinacién de la eficiencia (5) del vehiculo (1) estan

conectados a los medios de recepcion (6).

Por tanto, segun una forma de realizacion, el vehiculo (1) envia, a través de los
medios de envio (4), el conjunto de la cantidad de combustible consumido y la
distancia recorrida por el vehiculo (1) a los medios de recepcion (6), a partir de los
cuales se determina la eficiencia del vehiculo (1) y en base a dicha eficiencia, se

gestiona la instalacion que pretende utilizar dicho vehiculo (1).

Segun otra forma de realizacion, el vehiculo (1) envia, a través de los medios de envio
(4), la eficiencia determinada del vehiculo (1) a los medios de recepcion (6), a partir de

la cual se gestiona la instalacion que pretende utilizar dicho vehiculo (1).

Los medios de envio (4) y los medios de recepcion (6) pueden ser WiFi, Bluetooth®,
3G, 4G, 5@, etc.

La operacion que se hace en la infraestructura queda almacenada en una base de

datos a modo de transaccion o “Smartcontract”.

El centro de procesamiento envia, a través de una red (8) descentralizada de multiples
nodos (9) interconectados entre si tipo Blockchain, la informacion acerca de la
transaccion efectuada, de tal forma que cada nodo (9) de la red (8) Blockchain
almacena y registra la informacién de la transaccion efectuada por el vehiculo (1) en

bloques que abarcan una franja temporal.
Preferentemente, el centro de procesamiento envia también los datos determinantes

de la eficiencia del vehiculo (1), a modo de transaccion “in-chain” a través de la red (8)

Blockchain, para que dichos datos sean también almacenados en la base de datos por
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cada nodo (9) de la red (8). Paralelamente el centro de procesamiento tiene capacidad
para hacer analisis estadistico de datos en Blockchain y poder asi monitorizar o

facilitar la auditoria.

De esta forma, las transacciones relativas al uso de las instalaciones “off-chain” se
asemejan a las transacciones efectuadas mediante SmartContracts que son copiadas

y enviadas a través de una red (8) Blockchain (red Ethereum o similar).

Mediante el presente sistema se pueden gestionar las instalaciones de una
determinada poblacion, para que ésta cumpla con los estandares de lo que puede

denominarse como una ciudad inteligente o “Smartcity”.

De manera opcional, el vehiculo (1) puede enviar también, datos relativos a la

velocidad (instantanea o media) del vehiculo (1).

Mediante los datos relativos a la velocidad del vehiculo (1), el centro de procesamiento
(7) puede gestionar el establecimiento de tasas o multas a aplicar al vehiculo (1), o
catalogar al vehiculo segun el uso que se le da, o el cierre de semaforos, bolardos,
barreras, etc., para impedir el paso de un vehiculo (1) por determinadas vias o zonas

de la poblacion.

También de manera opcional, el vehiculo (1) puede contar con un sistema de
geolocalizacion (p.ej. GPS), de tal forma que el vehiculo (1) puede enviar también,
mediante los medios de envio (4) y hacia los medios de recepcién (6), su ubicacion
exacta a elllos centro/s de procesamiento (7), para que el centro de procesamiento (7)
pueda gestionar una instalaciéon en funcién de la ubicaciéon del vehiculo (1) (por
ejemplo activar barreras o bolardos o sistemas de inmovilizacién del vehiculo (1) en
una plaza de estacionamiento, o activar una alarma para el envio de unidades de
cuerpos y fuerzas de seguridad al lugar donde se encuentra el vehiculo (1) o realizar
paradas y recogidas de ocupantes en localizaciones concretas para disponer de

vehiculos compartidos.

Las gasolineras, electrolineras o accesos a poblaciones pueden ser consideradas
como focos de transacciones o puntos de generacion de transacciones por vehiculos.
Existen bases de datos distribuidas a lo largo del conjunto de nodos (9) de

procesamiento dispersos de una red (8) Blockchain (euthereum o similar), y existe un
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centro de control (o centro de procesamiento) para la toma de decisiones. Las
transacciones iniciadas por los vehiculos o nodos (9) o centro de control se introducen
en la red (8) Blockchain son las que llamariamos transacciones “in-chain”. Mientras
que las transacciones con origen red (8) Blockchain y destino infraestructura hardware

son las que llamariamos “off-chain”.

Agrupaciones de transacciones dentro de un slot temporal son las que conformarian el
bloque a anadir a la base de datos, con la debida seguridad criptografica. Por lo que

cada bloque dispondria de una longitud o tamafio variable.

Al ser una solucion de repostaje/acceso telematico, sera imprescindible que los
vehiculos utilicen un software para realizar el proceso de operacion a dichos contratos
automatizados, a partir de una Dapp (Distributed Application). Este software se puede
implementar de distintas formas: como aplicacion integrada, o multiples aplicaciones
(una aplicacion para el registro, otra para repostaje, otra estacionamiento, otra acceso
a la ciudad, otra para auditar, etc.), como aplicacion cliente o una aplicacién web,

aplicacion movil, etc.

Mediante el sistema objeto de la presente invencion, cada gasolinera o estacion de
servicio puede elaborar reportes (por ejemplo mensuales) acerca de los datos de uso
y/o consumo y/o eficiencia del vehiculo, y enviarselos a los usuarios para aportar asi

un valor anadido a los clientes de la estacion de servicio.

Asimismo, las estaciones de servicio pueden anotar los consumos efectuados por los
usuarios y facturarlos mensualmente, en lugar de hacerlo por cada repostaje
efectuado. Esta opcion es posible también para otros tipos de instalaciones (accesos a
vias, aparcamientos, etc.), donde las empresas que gestionan dichas instalaciones
pueden recabar los datos de uso y consumo y facturar a los usuarios de manera
diferida, por ejemplo mensualmente. (Off-Chain con TPV u otros medios de pago

electronicos).
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REIVINDICACIONES

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un

vehiculo (1) caracterizado por que comprende:

- medios de determinacion de la cantidad de combustible consumido (2) por

un vehiculo (1);

- medios de determinacion de la distancia recorrida (3) por el vehiculo (1);

- medios de determinacion de un factor de comparticion del vehiculo (1) para

un mismo trayecto o tramo de trayecto;

donde el sistema comprende adicionalmente medios de determinacion de la
eficiencia (5) del vehiculo (1) en funcién de la distancia recorrida, la cantidad de
combustible consumido y el factor de comparticion del vehiculo (1);

donde el sistema comprende adicionalmente:

- medios de envio (4) de datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1)

a unos;

- medios de recepcién (6) de datos determinantes de la eficiencia del

vehiculo (1), conectados a un centro de procesamiento (7);

donde los datos determinantes de la eficiencia del vehiculo (1) comprenden

una combinacion cualquiera de:

o0 la cantidad de combustible consumido por el vehiculo (1) y la

distancia recorrida por el vehiculo (1);

y/o

o la eficiencia determinada del vehiculo (1) en funcion de la distancia

recorrida y la cantidad de combustible consumido;
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donde el centro de procesamiento (7) esté& configurado para gestionar el uso de
una instalacion por parte del vehiculo (1), en funcion de la eficiencia

determinada del vehiculo (1).

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado

por que:

- los medios de determinacion de la cantidad de combustible consumido (2)
estdn configurados para determinar el combustible consumido desde el

ultimo repostaje efectuado por el vehiculo (1), v;

- los medios de determinacion de la distancia recorrida (3) por el vehiculo (1)
estan configurados para determinar la distancia recorrida por el vehiculo (1)

desde el ultimo repostaje efectuado por el vehiculo (1).

Sistema de gestion de una instalacién en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que los medios de envio (4) y los medios de recepcién (6) son medios

inalambricos.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el centro de procesamiento (7) comprende una conexién a una red (8)
Blockchain, de manera que el centro de procesamiento (7) esta configurado
para enviar datos relativos a la eficiencia del vehiculo (1) y al uso de la
instalacion a una pluralidad de terminales conectados con el centro de

procesamiento (7) a través de dicha red (8) Blockchain.

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
el centro de procesamiento (7) esta configurado para procesar, auditar y

monitorizar datos estadisticos de la red (8) Blockchain.
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Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que la instalacién es una estacion de servicio, y el centro de procesamiento
(7) estd configurado para determinar un precio de combustible a facturar en

funcion de la eficiencia determinada del vehiculo (1).

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porgue la instalacién es una estacidon de servicio, y el centro de procesamiento
(7) esta configurado para segmentar el repostaje, asignando al vehiculo (1) un

segmento horario determinado para efectuar el repostaje.

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el centro de procesamiento (7) estd configurado para permitir o
denegar el acceso del vehiculo (1) a una determinada area de una poblacién
en funcion de la eficiencia determinada del vehiculo (1) y en funcién de un

segmento horario determinado.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun la reivindicacion 8, caracterizado por que el centro de
procesamiento (7) esta configurado para determinar la apertura/cierre de una
barrera de acceso a una determinada area de la poblaciéon en funcién de la
eficiencia determinada del vehiculo (1) y en funcion de un segmento horario

determinado.

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el centro de procesamiento (7) esta configurado para determinar una
tasa de circulacion del vehiculo (1) a lo largo de una determinada area de la
poblacion en funcion de la eficiencia determinada del vehiculo (1) y en funcién

de un segmento horario determinado.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un

vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
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por que el centro de procesamiento (7) estd configurado para permitir o
denegar el acceso del vehiculo (1) a una determinada zona de estacionamiento
en funcién de la eficiencia determinada del vehiculo (1) y de un segmento

horario determinado.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el centro de procesamiento (7) esta configurado para determinar una
tasa de estacionamiento del vehiculo (1) en una determinada zona de

estacionamiento, en funcién de la eficiencia determinada del vehiculo (1).

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que comprende un sistema de geolocalizacion, con receptores GPS y
emisores configurados para instalarse en el vehiculo (1) y enviar la posicién del
vehiculo (1) a un/os receptor/es conectados con elllos centro/s de

procesamiento (7).

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el centro de procesamiento (7) esta configurado para determinar las
coordenadas geogréficas de puntos de recogida de viajeros para dar servicio a

un vehiculo (1) compartido en funcién de la eficiencia determinada del vehiculo

).

Sistema de gestion de una instalacién en funcién del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1-13, caracterizado por

gque comprende:

-  medios de determinacién de la velocidad del vehiculo (1), configurados
para instalarse en dicho vehiculo (1) y determinar la velocidad de dicho

vehiculo (1), y conectados a unos;
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- medios de envio (4) de la velocidad determinada a un receptor conectado

con el centro de procesamiento (7).

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que comprende medios de computo de la contaminacién por emisiones de

carbono.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, segun
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque comprende
un sistema de abono y/o pago a través de criptomonedas por red (8)

Blockchain o cualquier otro sistema electronico de pago.

Sistema de gestion de una instalacién en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por gue comprende un sistema de seguridad Tl para preservar los ataques de
ciberseguridad a partir de Software Defined Perimeter (SDP) y red (8)

Blockchain.

Sistema de gestién de una instalacion en funcion del nivel de eficiencia de un
vehiculo (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que la instalacion comprende una estacion de servicio, y el centro de
procesamiento (7) estd configurado para calcular un porcentaje de mezcla de
combustible y ajustar el aprovisionamiento de combustible en funciéon de

necesidades especificas de una poblacion.

Sistema de gestién de una instalacion en funcién del nivel de un vehiculo (1)
segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que
estd configurado a modo de red social, donde de los usuarios de la red social
son los propietarios o usuarios de una flota de vehiculos vinculados al sistema
de gestidén, de manera que el sistema esta configurado para gestionar el envio
y recepcion de alertas e incidencias en circulacién para asi potenciar la

seguridad vial, y donde el sistema esta configurado para gestionar informacion
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acerca del estado de trafico en cualquier area y determinar rutas y repostajes

de combustible 6ptimos que facilitan la fluidez del trafico.

Sistema de gestion de una instalacion en funcién del nivel de un vehiculo (1)
segun la reivindicacion 20, caracterizado por que el centro de procesamiento
(7) estd configurado para conectarse a una base de datos publica que
comprende datos técnicos acerca de la flota de vehiculos de una regién, para
planificar, dimensionar y/o predecir en base a un segmento horario
determinado los accesos de los vehiculos a las diferentes infraestructuras de

acceso a ciudad, estaciones de servicio y/o plazas de estacionamiento.
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