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DESCRIPCIÓN

Faro para vehículos del tipo de montar a horcajadas 

La presente invención se refiere a un faro para vehículos del tipo de montar a horcajadas según el preámbulo de la 5
reivindicación independiente 1. Tal faro puede verse en JP-A-2002-33774. 

En JP-A-2002-337774 se describe una estructura de montaje de faro para motocicletas, capaz de reducir el número 
de piezas y de dar una sensación de diseño integrado alrededor del faro. La estructura de montaje de faro para una 
motocicleta en la que un manillar de dirección es soportado por un soporte de manillar dispuesto en una corona de 10
manillar para conectar uno a otro los extremos superiores de los cuerpos de horquilla izquierdo y derecho de una 
horquilla delantera, y en la que un faro está montado cerca de la sección de soporte del manillar de dirección, donde 
dicho faro está montado en la corona de manillar a través de un alojamiento de medidores para alojar medidores 
dispuestos delante de la corona de manillar. 

15
También el documento DE 615 475 C describe un faro de la técnica anterior para motocicletas. 

En los últimos años en este tipo de faro se han montado múltiples bombillas tales como luces de 
cruce/larga/posición. Las bombillas adicionales se denominan bombillas de posición, que tienen la finalidad de 
mejorar la posición de una motocicleta, es decir, la visibilidad por otros vehículos, y que también tienen la finalidad 20
de mejorar el diseño.

En el pasado, los hilos conductores procedentes de cada bombilla a fijar al cuerpo de faro no se fijaban al cuerpo de 
faro, sino que se extendían desde el cuerpo de faro directamente a los puntos de contacto en el lado de cuerpo. En 
ese caso, había líneas tales como una manguera de embrague, un cable de acelerador y mangueras de freno 25
entremezclados alrededor del eje de manillar, y aunque se inventó una nueva disposición de hilos conductores 
procedentes del cuerpo de faro para mantener separadas estas líneas mezcladas, existía la posibilidad de que el eje 
de manillar interfiriese con los hilos conductores del faro cuando se operaba el manillar de dirección. Por lo tanto, el 
cuerpo de faro se colocaba lo más lejos posible del manillar de dirección para asegurar el espacio necesario, y el 
cuerpo de faro se fijaba a un cuerpo de vehículo de tal manera que los hilos conductores procedentes del cuerpo de 30
faro estuviesen alojados en el espacio. El intento de acomodar los hilos conductores de las bombillas en el cuerpo 
de faro da lugar a un cuerpo de faro más grueso. 

En cualquier caso, surge el problema de que el momento de inercia alrededor del eje de manillar se incrementa a 
causa de que el centro de gravedad cae en una posición distante del manillar. Además, este tipo de conjunto de faro 35
no produce un buen aspecto exterior. 

Con el fin de resolver los problemas anteriores, un objeto de la invención es proporcionar un faro para vehículos del 
tipo de montar a horcajadas, en particular para motocicletas, como se ha indicado anteriormente, en el que los hilos 
conductores procedentes de las bombillas están efectivamente alojados en un cuerpo de faro y el cuerpo de faro se 40
puede hacer fino, por lo tanto, capaz de mejorar la propiedad operativa de un manillar de dirección sin mezcla con 
otras líneas aunque el cuerpo de faro se fije a un cuerpo de vehículo de manera que esté más próximo al manillar de 
dirección. 

Según la presente invención, dicho objeto se logra con un faro para vehículos del tipo de montar a horcajadas que 45
tiene las características de la reivindicación independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las 
reivindicaciones dependientes.

Consiguientemente, se proporciona un faro para vehículos de montar a horcajadas, en particular para motocicletas, 
que tiene un cuerpo de faro que soporta al menos una bombilla, donde la bombilla situada en el cuerpo de faro está 50
conectada a un conector eléctrico en un lado de cuerpo de vehículo por hilos conductores, fijándose dichos hilos 
conductores a una cara trasera del cuerpo de faro en una parte de holgura formada a lo largo de una periferia de 
una parte sobresaliente en el lado trasero. 

Preferiblemente, el cuerpo de faro está fijado delante de un manillar de dirección y soporta múltiples bombillas y una 55
lente, donde dicho cuerpo de faro está adaptado para soportar dichas múltiples bombillas hacia dicha lente, y donde 
dichos hilos conductores de dichas bombillas salen de dicho cuerpo de faro para conexión a puntos de contacto 
eléctrico en un cuerpo de vehículo. 

Además, preferiblemente en la cara trasera de dicho cuerpo de faro se han dispuesto múltiples zonas sobresalientes 60
para alojar dichas bombillas en el cuerpo de faro, y, en la parte de holgura que está en la periferia de una zona 
sobresaliente que tiene un área más grande y que no interfiere con otras zonas sobresalientes, los hilos conductores 
procedentes de una bombilla principal y los de otras bombillas se extienden en una dirección, uniéndose dichos 
múltiples hilos conductores formando una línea colectiva, y el conector está acoplado al extremo de la línea colectiva 
en dicho lado de cuerpo, de modo que el conector está conectado a dichos puntos de contacto eléctrico en el lado 65
de cuerpo. También es preferible que dicha bombilla principal sea una bombilla para luz de cruce. 
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Según una realización preferida, se facilita una bombilla de posición además de dicha bombilla para luz de cruce, 
donde los hilos conductores de la bombilla de posición están colocados hacia dicha parte de holgura a través de una 
parte rebajada en la cara trasera de dicho cuerpo de faro. 

5
Es ventajoso que dicha bombilla de posición esté encima de dicha bombilla para luz de cruce, donde los hilos 
conductores de la bombilla de posición cuelgan hacia abajo a lo largo de dicha parte de holgura y se unen a dicha 
segunda línea colectiva. 

Según otra realización preferida, se facilita una pieza de fijación para fijar dichos hilos conductores a dicha parte de 10
holgura, colocándolos en una posición orientada a dicha parte de holgura en la cara trasera de dicho cuerpo de faro. 

Según otra realización, se facilita un terminal común usado cuando los múltiples hilos conductores están unidos, de 
modo que el número de hilos conductores de la línea colectiva es menor que el de todos los hilos conductores. 

15
La presente invención se explica a continuación con más detalle con respecto a sus varias realizaciones en unión 
con los dibujos acompañantes, donde: 

La figura 1 es una vista general de una motocicleta con un faro. 
20

La figura 2 es una vista detallada de una sección de montaje del faro en un cuerpo de vehículo. 

La figura 3 es una vista frontal del faro. 

La figura 4 es una vista inferior del faro. 25

La figura 5 es una vista lateral del faro. 

La figura 6 es una vista en sección correspondiente a la figura 5. 
30

La figura 7 es una vista posterior de un cuerpo de faro. 

La figura 8 es una vista ampliada de la sección situada hacia delante de una motocicleta con un cuerpo de faro (otra 
realización). 

35
La figura 9 es una vista frontal de la motocicleta. 

La figura 10 es una vista posterior del cuerpo de faro del faro de la figura 8. 

Y la figura 11 representa el número de hilos conductores reducido cuando los hilos conductores se unen uno a otro. 40

En la figura 1, el número de referencia 1 designa una motocicleta a la que se ha aplicado un faro de esta realización, 
cuya estructura se describe esquemáticamente de la siguiente manera. Es decir, una horquilla delantera 3 es 
soportada, para movimiento en dirección hacia la izquierda y hacia la derecha, por un tubo delantero 40 situado en el 
extremo situado hacia delante de un bastidor de la motocicleta 1. Una rueda delantera 4 se soporta en el extremo 45
inferior de la horquilla delantera 3, y en el extremo superior, un manillar de dirección 5 se soporta fijamente mediante 
un soporte de manillar. Un faro 16 está montado cerca de la parte delantera de la sección de soporte del manillar de 
dirección 5. Encima del faro 16 y cerca de la parte delantera de la sección de soporte del manillar de dirección 5 está 
montado un tacómetro 17 y, además, cerca de la parte trasera de la sección de soporte del manillar de dirección 5, 
un medidor de velocidad 18. 50

La horquilla delantera 3 es una horquilla telescópica del tipo de cabeza provista de un par de cuerpos de horquilla 
izquierdo y derecho 10, 10 teniendo cada uno un tubo interior 10a insertado para expansión y contracción en un tubo 
exterior 10b. La rueda delantera 4 es soportada por el tubo interior 10a en el extremo inferior, y la parte superior del 
tubo exterior 10b es soportada por el tubo delantero 40 del bastidor. 55

Los extremos superiores de los tubos exteriores 10b de los cuerpos de horquilla izquierdo y derecho 10 están 
conectados uno a otro por una corona de manillar 11 y, además, las partes superiores de los tubos exteriores 10a en 
posiciones un poco más altas que sus partes verticales medias están conectadas una a otra por una ménsula inferior 
12, por lo que la horquilla delantera 3 asume la forma de una horquilla. 60

La figura 2 es una vista ampliada de la sección de faro, que incluye una sección de lente 50 formada en forma 
curvada, un cuerpo de faro 52, y cubiertas izquierda y derecha 54 del cuerpo de faro. Las partes superiores de las 
cubiertas izquierda y derecha están fijadas a la corona de manillar 11, y sus extremos inferiores a la ménsula inferior 
12. Como resultado, el cuerpo de faro está fijado al cuerpo de vehículo. El número de referencia 55 designa un 65
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cableado para conmutadores, 56 una manguera de embrague, 58 una sección de soporte de manillar, y 60A un 
bastidor. 

La figura 3 es una vista frontal de un faro completo, en el que una bombilla de luz de cruce 60 (centro de bombilla de 
luz de cruce) está dispuesta en el centro del cuerpo de faro, y una bombilla de luz larga 62 (centro de bombilla de luz 5
larga) debajo de la bombilla de luz de cruce. Además, encima de la bombilla de luz de cruce se ha colocado otra 
bombilla de posición 68 (centro de bombilla de posición). 

Como se representa en la figura 4 y la figura 5, la cara trasera del cuerpo de faro asume una forma irregular 
compleja 71 de tal manera que hilos conductores 74, 76 que salen de un casquillo 70, 72 de cada bombilla se 10
extienden hacia un conector en un rebaje que sirve como una parte de holgura para el cableado de los hilos 
conductores, para mantenerlo fuera de las zonas sobresalientes. 

La figura 6 es una vista en sección del faro completo cortada a través de un plano paralelo a la dirección de 
movimiento del vehículo. El cuerpo de faro 52 cumple la función de fijar una lente 50A en la parte delantera y de fijar 15
cada bombilla hacia la lente por delante. El cuerpo de faro está formado por múltiples elementos de cubierta. El 
número de referencia 80 designa una primera tapa que forma el centro del cuerpo de faro, al que está fijada en la 
parte superior la bombilla de luz de cruce 60, y una bombilla de luz larga 62 debajo de la bombilla de luz de cruce 
60.

20
Una bombilla de posición 68 está fijada a una cubierta designada con el número de referencia 84 encima de la 
bombilla de luz de cruce 82 como una bombilla principal. La cubierta 84 sobresale en gran extensión en forma 
curvada de la cara trasera del cuerpo de faro con el fin de cubrir la bombilla de luz de cruce grande 60, formando 
una zona sobresaliente. Aquí, la “bombilla principal” quiere decir una bombilla que requiere una zona sobresaliente 
que tiene un área más grande en la cara trasera del cuerpo de faro, y no se limita necesariamente a una bombilla 25
para luz de cruce. 

Una cubierta designada con el número de referencia 86 cubre la bombilla de luz de cruce alrededor de sus 
electrodos, un casquillo 88 de la bombilla de luz de cruce sobresale hacia el cuerpo de vehículo más allá de la 
cubierta 86, y un hilo conductor de dos polos 90 sale hacia abajo del casquillo. El número de referencia 92 designa 30
una cubierta trasera para cubrir la cara trasera de un casquillo de la bombilla de luz larga. Cada una de las partes de 
unión entre múltiples cubiertas está provista de un elemento de sellado 94. Como se ha descrito anteriormente, 
múltiples cubiertas forman la cara trasera del cuerpo de faro con una zona irregular compleja. 

La figura 7 es una vista posterior del cuerpo de faro. La cara trasera del cuerpo de faro asume una forma irregular 35
compleja. Alrededor de una parte sobresaliente formada por la cubierta 84 y que tiene un área más grande de esta 
forma irregular, es decir, en la periferia de la parte sobresaliente se ha formado una parte anular de holgura 100. La 
parte de holgura 100 está formada en forma de un rebaje en comparación con la parte sobresaliente 84 (figura 6) y 
es muy adecuada para el devanado de una línea colectiva (cableado), formada por hilos conductores de múltiples 
bombillas unidos y recogidos como se describe más adelante, y para la retención de la dirección del devanado. Aquí, 40
“unidos” quiere decir que múltiples hilos conductores están agrupados, en cuyo caso puede prescindirse de hilos 
conductores que tienen un terminal común, es decir, se forma una línea colectiva (cableado) reduciendo al mismo 
tiempo el número de hilos conductores.

Un par de hilos conductores (líneas eléctricas) 104 salen hacia la izquierda en la figura de la cubierta 92 para cubrir 45
un casquillo 102 (véase la figura 6) de la bombilla de luz larga a través de un casquillo 103, subiendo en una parte 
rebajada 106 de la cara trasera del cuerpo de faro a lo largo del borde izquierdo del cuerpo de faro hacia la bombilla 
de luz de cruce 60. Una línea colectiva 112 formada por el par de hilos conductores recogidos, se curva a mitad de 
camino aproximadamente en ángulo recto hacia la parte inferior de una caja (cubierta) 86 (zona sobresaliente) en el 
lado de bombilla de luz de cruce, y mientras se extiende en la parte anular rebajada (parte de holgura) 100 después 50
de llegar a la caja (cubierta) 84 de la bombilla de luz de cruce, prosigue hacia la derecha en la figura a lo largo de la 
parte rebajada. Aquí, una “parte rebajada 106” quiere decir una parte plana entre zonas sobresalientes y no tiene 
que estar formada necesariamente en forma de ranura. 

Un par de hilos conductores 120 salen del casquillo 88 de la bombilla de luz de cruce hacia abajo, los cuales se 55
unen además a la línea colectiva 112 formando una línea colectiva 114, y a continuación la línea colectiva 114 sube 
a lo largo de la parte anular rebajada (parte de holgura) 100.

Por otra parte, desde la bombilla de posición 68 encima de la bombilla de luz de cruce 60, un par de hilos 
conductores 116 se extienden hacia abajo a rastras en la parte anular rebajada 100 y se une a la línea colectiva 112. 60
Al extremo de la última línea colectiva formada por todos los hilos conductores unidos está conectado un conector 
124, que está dispuesto en la dirección perpendicular al plano del dibujo (hacia el cuerpo de vehículo) y conectado 
extraíblemente a puntos de contacto tales como relés o conectores en el lado de cuerpo. En la figura 7, el número 
200 designa un elemento de fijación (clip) orientado al anular parte de holgura para fijar la línea colectiva a la parte 
anular de holgura 100. La línea colectiva está fijada a la cara trasera del cuerpo de faro por el clip para que no se 65
curve. Múltiples clips están dispuestos en el medio de la parte anular rebajada a intervalos dados. Como se ha 
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descrito anteriormente, la línea colectiva se dirige en la parte anular rebajada hacia el conector 124. La línea 
colectiva puede estar alojada en la parte de holgura 100 y su orientación puede ser restringida. De esta forma, 
pueden tenderse múltiples líneas estando al mismo tiempo unidas usando partes de holgura tales como espacios o 
rebajes de forma irregular en la cara trasera del cuerpo de faro, de modo que el cableado se puede disponer 
efectivamente en la cara trasera del cuerpo de faro. Como resultado, la longitud de la línea colectiva que sale del 5
cuerpo de faro hacia el cuerpo de vehículo puede reducirse, de modo que el faro propiamente dicho se puede hacer 
más fino que uno convencional y puede fijarse al cuerpo de vehículo de manera que esté más próximo al manillar de 
dirección. 

Además, como se representa en la figura 11, los dos hilos conductores 116 procedentes de la luz de posición 68 10
están unidos a los dos hilos conductores 104 procedentes de la bombilla de luz larga 62 formando una línea 
colectiva 112 formada por tres hilos conductores, a los que se unen los dos hilos conductores 120 de la bombilla de 
luz de cruce para formar finalmente una línea colectiva 120A formada por cuatro hilos conductores. Como tal, se 
logra el efecto de que el número total de hilos conductores puede reducirse por “unión”. En la figura 11, el número de 
referencia 300 representa la parte de conexión donde se unen múltiples hilos conductores. 15

Ahora se describirá una realización en la que un faro está fijado a un carenado fijado a un cuerpo de vehículo. Esta 
realización se describe a continuación con referencia a los dibujos. La figura 8 y la figura 9 son una vista lateral y 
una vista frontal que representan respectivamente la estructura de la sección situada hacia delante de una 
motocicleta con una estructura de faro según esta realización. Una rueda delantera 130 está montada en horquillas 20
delanteras izquierda y derecha 132 y un guardabarros delantero 133 está montado encima. Las horquillas delanteras 
132 están conectadas a un eje de dirección de un manillar de dirección. Un bastidor está formado por un tubo 
delantero para insertar en él el eje de dirección, un bastidor principal está unido al tubo delantero, y análogos. Se 
facilita un protector de pierna 134 para cubrir el guardabarros delantero 133 en ambos lados izquierdo y derecho y el 
lado superior. 25

En el centro del protector de pierna 134, encima del guardabarros delantero 133, va montado un conjunto de faro 
135. El conjunto de faro 135 en esta realización incluye una sección de faro 137 formada por dos bombillas izquierda 
y derecha 136 y dos secciones de intermitente 138 en ambos lados izquierdo y derecho de la sección de faro, y su 
parte delantera está cubierta con una lente 139. 30

Como se representa en la figura 10, hilos conductores 152 procedentes de las bombillas de intermitente izquierda y 
derecha 150 se dirigen a un conector 160, a través de partes rebajadas en la cara trasera del cuerpo de faro, a lo 
largo de partes rebajadas 156 alrededor de partes anulares sobresalientes en la cara trasera de las bombillas 
principales izquierda y derecha 154. Hilos conductores 162 procedentes de las bombillas principales se extienden 35
hacia abajo, luego se colocan a lo largo de las partes anulares rebajadas hacia el conector 160 situado encima, y 
después de unirse a los hilos conductores 152 procedentes de las bombillas de intermitente, se conectan al 
conector. 

Los hilos conductores 162 (dos hilos) y los hilos conductores 152 (dos hilos) se unen uno a otro en una parte de 40
conexión 300 formando una línea colectiva 106A formada por tres hilos conductores, disposición que es la misma 
para las bombillas izquierda y derecha. 

Aunque en la realización anterior, la bombilla de luz de cruce y la bombilla de luz larga se describen como piezas 
separadas, pueden estar integradas en un cuerpo. El número y las posiciones de las bombillas de posición se 45
pueden cambiar según sea apropiado. 

Así, como se ha indicado anteriormente, con el fin de lograr el objeto anterior, el inventor ha estudiado el cableado 
eficiente de hilos conductores procedentes de cada bombilla en la cara trasera de un cuerpo de faro. El cuerpo de 
faro tiene una forma irregular relativamente compleja en la cara trasera para fijar múltiples bombillas hacia una lente. 50
En el pasado, hilos conductores de cada bombilla se extendían directamente hacia el cuerpo de vehículo para evitar 
la formación de la forma irregular compleja. 

Sin embargo, esta estructura origina los problemas anteriores. Por lo tanto, esta realización incluye un faro para 
vehículos del tipo de montar a horcajadas que tiene múltiples bombillas, una lente, y un cuerpo de faro para soportar 55
dichas múltiples bombillas hacia dicha lente, y configurado de tal manera que dicho cuerpo de faro está fijado 
delante de un manillar de dirección y los hilos conductores de dichas bombillas salen de dicho cuerpo de faro para 
conexión a puntos de contacto eléctrico en un cuerpo de vehículo, donde, en la cara trasera de dicho cuerpo de faro 
en el lado de cuerpo, se han dispuesto múltiples zonas sobresalientes para alojar dichas bombillas en el cuerpo de 
faro; en una parte de holgura que está en la periferia de una zona sobresaliente que tiene un área más grande y que 60
no interfiere con otras zonas sobresalientes, los hilos conductores procedentes de una bombilla principal y los 
procedentes de otras bombillas se extienden en una dirección, uniéndose dichos múltiples hilos conductores para 
formar una línea colectiva; y un conector está acoplado al extremo de la línea colectiva en dicho lado de cuerpo, de 
modo que el conector está conectado a dichos puntos de contacto eléctrico en el lado de cuerpo. 

65
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Observando la cara trasera de un cuerpo de faro convencional, alrededor de una zona sobresaliente que tiene un 
área más grande de múltiples zonas sobresalientes, una parte de holgura que tiene una forma anular capaz de 
recibir hilos conductores se ha formado en la forma diferenciada de otras zonas sobresalientes. En la realización, se 
utiliza esta zona de holgura y se forma una línea colectiva mientras se unen (agrupan) múltiples hilos conductores, 
de modo que la línea colectiva se aloja en la zona. Por lo tanto, el cuerpo de faro se puede hacer más fino que los 5
de la técnica anterior, de modo que puede proporcionarse una estructura de faro para motocicletas capaz de 
efectuar la mejora de la propiedad operativa de un manillar de dirección sin mezcla con otras líneas, aunque el 
cuerpo de faro esté fijado a un cuerpo de vehículo de manera que esté más próximo al manillar de dirección.

Según la realización antes explicada, la bombilla principal anterior es una bombilla para luz de cruce. Además, 10
podría proporcionarse una bombilla de posición además de la bombilla para luz de cruce, e hilos conductores 
procedentes de la bombilla de posición podrían colocarse hacia dicha parte de holgura a través de un rebaje en la 
cara trasera del cuerpo de faro. Una bombilla para luz larga podría está situada debajo de la bombilla para luz de 
cruce; y los hilos conductores de la bombilla de luz larga y los de la bombilla de posición podrían estar unidos uno a 
otro formando una primera línea colectiva, que podría colocarse en dicho rebaje, y podrían unirse a hilos 15
conductores de dicha bombilla para luz de cruce formando una segunda línea colectiva, que podría colocarse a lo 
largo de la parte de holgura; los hilos conductores de otra bombilla de posición también podrían colocarse hacia la 
segunda línea colectiva usando otro rebaje; y estas líneas podrían unirse formando una tercera línea colectiva, a 
cuyo extremo se conecta dicho conector. Encima de la bombilla para luz de cruce podría colocarse también otra 
bombilla de posición, y los hilos conductores de la otra bombilla de posición cuelgan a lo largo de la parte de 20
holgura, pudiendo unirse a la segunda línea colectiva. Una pieza de fijación para fijar los hilos conductores a la parte 
de holgura podría estar dispuesta en una posición orientada a la parte de holgura de la cara trasera del cuerpo de 
faro. Podría utilizarse un terminal común para unir múltiples hilos conductores, de modo que el número de hilos 
conductores de la línea colectiva sea menor que el número de todos los hilos conductores. 

25
Así, según una realización muy preferida, con el fin de proporcionar una estructura de faro para vehículos del tipo de 
montar a horcajadas, en particular para motocicletas, capaz de efectuar una mejora en la propiedad operativa de un 
manillar de dirección sin mezcla con otras líneas aunque un cuerpo de faro esté fijado a un cuerpo de vehículo de 
manera que esté más próximo al manillar, en la cara trasera de un cuerpo de faro en el lado de cuerpo se han 
dispuesto múltiples zonas sobresalientes para alojar bombillas en el cuerpo de faro; en una parte de holgura que 30
está en la periferia de una zona sobresaliente que tiene un área más grande y que no interfiere con otras zonas 
sobresalientes, los hilos conductores procedentes de una bombilla principal y los procedentes de otras bombillas se 
extienden en una dirección, uniéndose los múltiples hilos conductores formando una línea colectiva; y un conector 
está acoplado al extremo de la línea colectiva en dicho lado de cuerpo, de modo que el conector está conectado a 
puntos de contacto eléctrico en el lado de cuerpo. 35
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REIVINDICACIONES

1. Faro para vehículos de montar a horcajadas, en particular para motocicletas, que tiene un cuerpo de faro (52) que 
soporta al menos una bombilla (60, 62, 68, 136, 150, 154), donde la bombilla (60, 62, 68, 136, 150, 154) en el cuerpo 
de faro (52) está conectada a un conector eléctrico (124, 160) en un lado de cuerpo de vehículo por hilos 5
conductores (104, 120, 116, 152, 162), caracterizado porque dichos hilos conductores (104, 120, 116, 152, 162) 
están fijados a una cara trasera del cuerpo de faro (52) en una parte de holgura (100) que está formada a lo largo de 
una periferia de una parte sobresaliente (84) en el lado trasero. 

2. Faro según la reivindicación 1, caracterizado porque el cuerpo de faro (52) está fijado delante de un manillar de 10
dirección (5) y soporta múltiples bombillas (60, 62, 68, 136, 150, 154) y una lente, donde dicho cuerpo de faro (52) 
está adaptado para soportar dichas múltiples bombillas (60, 62, 68, 136, 150, 154) hacia dicha lente, y donde dichos 
hilos conductores (104, 120, 116, 152, 162) procedentes de dichas bombillas (60, 62, 68, 136, 150, 154) salen de 
dicho cuerpo de faro (52) para conexión a puntos de contacto eléctrico en un cuerpo de vehículo. 

15
3. Faro según la reivindicación 1 o 2, caracterizado porque en la cara trasera de dicho cuerpo de faro (52) se han 
dispuesto múltiples zonas sobresalientes (84, 86, 92) para alojar dichas bombillas (60, 62, 68) en el cuerpo de faro 
(52), y porque en la parte de holgura (100) que está en la periferia de una zona sobresaliente (84) que tiene un área 
más grande y que no interfiere con otras zonas sobresalientes (86, 92), hilos conductores (120) procedentes de una 
bombilla principal (60) y los procedentes de otras bombillas (62, 68) se extienden en una dirección, uniéndose dichos 20
múltiples hilos conductores (104, 120, 116) para formar una línea colectiva (112, 114), y el conector (124) está 
acoplado al extremo de la línea colectiva (112, 114) en dicho lado de cuerpo, de modo que el conector (124) está 
conectado a dichos puntos de contacto eléctrico en el lado de cuerpo. 

4. Faro según la reivindicación 3, caracterizado porque dicha bombilla principal (60) es una bombilla para luz de 25
cruce. 

5. Faro según la reivindicación 4, caracterizado por una bombilla de posición (68) proporcionada además de dicha 
bombilla (60) para luz de cruce, donde hilos conductores (116) de la bombilla de posición (68) están colocados hacia 
dicha parte de holgura (100) a través de una parte rebajada en la cara trasera de dicho cuerpo de faro (52). 30

6. Faro según la reivindicación 5, caracterizado porque dicha bombilla de posición (68) está encima de dicha 
bombilla (60) para luz de cruce, donde hilos conductores (116) de la bombilla de posición (60) cuelgan hacia abajo a 
lo largo de dicha parte de holgura (100) y se unen a dicha línea colectiva (112, 114). 

35
7. Faro según una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por una pieza de fijación (20) para fijar dichos hilos 
conductores (104, 120, 116) a dicha parte de holgura (100), que está dispuesta en una posición orientada a dicha 
parte de holgura (100) en la cara trasera de dicho cuerpo de faro (52). 

8. Faro según una de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por un terminal común usado cuando los múltiples 40
hilos conductores (104, 120, 116) se unen, de modo que el número de hilos conductores (104, 120, 116) de la línea 
colectiva (112, 114) es menor que el de todos los hilos conductores (104, 120, 116).
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