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ES 2 732 678 T3

DESCRIPCION
Dispositivo y procedimiento para cargar una unidad de transporte

Lainvencion se refiere a un dispositivo y un procedimiento para cargar una unidad de transporte destinada al transporte
de mercancias en piezas segun la reivindicacion 1 y la reivindicacion 9.

El transporte de mercancia en piezas, en particular los envios postales, debido a la densidad de llenado necesaria
para el transporte, se centra en la actualidad, principalmente, en contenedores/cajas méviles de carga suelta y manual
y su transporte por carretera. Mientras que la clasificacion en los centros de clasificacion hoy en dia esta muy
optimizada y es muy eficiente, la carga manual de las cajas moviles/contenedores en las puertas de entrada representa
un angostamiento constante y da como resultado que las empresas de logistica necesiten, para aumentar el
rendimiento, significativamente mas puertas de carga, mas personal y, por lo tanto, se requiere mas espacio para asi
aumentar el rendimiento del centro de clasificacion. Esto se asocia con cambios estructurales significativos,
especialmente con una nueva construccion.

La carga manual de mercancias postales extremadamente heterogéneos en cajas moéviles/contenedores se lleva a
cabo hoy en dia con un rendimiento inferior a 1000 paquetes por hora y es extremadamente limitado desde un punto
de vista ergonémico.

Hasta la fecha se conoce una variedad de dispositivos, especialmente en forma telescépica, de transportadores que
pueden entrar en la unidad de transporte y que ayudan al operador a cargarla. Ademas, los fabricantes de telescopios
proporcionan equipos auxiliares que se pueden acoplar a los transportadores telescépicos existentes. Esto incluye
principalmente plataformas elevadoras. Aunque estas plataformas elevadoras permiten una mejor adaptacién a la
altura de la carga, no liberan al operador de la ejecucion de elevacion que se debe conseguir.

En US 2003/0196873 A1 y DE 42 45 047 B4 se describen dispositivos conocidos para cargar unidades de transporte.

El documento DE 42 45 047 B4 (Knapp AG) mencionado anteriormente, describe un dispositivo para cargar una unidad
de transporte destinada al transporte de mercancias en piezas como un camién o un vagon de tren. En este caso, una
unidad trasportadora, que puede entrar en la unidad de transporte, esta provista de una pluralidad de cintas
transportadoras. Las cintas transportadoras sirven para transportar y descargar varios flujos de mercancias en piezas
en la unidad de transporte. Con anterioridad, se proporciona una unidad de clasificacion que esta conectada a las
unidades transportadoras por medios técnicos relacionados con el transporte y clasifica el flujo de mercancias en
piezas que hay que cargar segun un criterio de clasificacion, en el que este criterio de clasificacion se basa en al
menos una caracteristica fisica de la mercancia, como es el peso y el tamafo, asi como la altura o el volumen. El flujo
de mercancia en piezas clasificada se almacena en caché en una memoria intermedia y después se cargan una al
lado de la otra y/o se apilan en capas superpuestas en la unidad de transporte.

Basandose en este estado de la técnica, la invencion tiene como objeto proporcionar un dispositivo y un procedimiento
para cargar unidades de transporte, mediante el cual se puede lograr una mejor carga con un mayor rendimiento de
carga y una mayor comodidad de trabajo en relacion a la densidad de llenado de transporte de la unidad de transporte.

Este objetivo se logra mediante las caracteristicas enumeradas en las reivindicaciones 1y 9.

El dispositivo consta al menos de una segunda unidad transportadora, que se proporciona para transportar y descargar
un segundo flujo de mercancias en piezas en la unidad de transporte, en donde las mercancias en piezas se
distribuyen entre los flujos de mercancias en piezas segun al menos un criterio de clasificacion. De esta manera, se
puede lograr una utilizacién éptima del espacio Util disponible de la unidad de transporte de una manera al menos
parcialmente automatizada, segun el criterio de clasificacion. Al distribuir las mercancias en piezas entre al menos dos
flujos de mercancias, en particular, se puede lograr una distribucion espacial optimizada de las mercancias en piezas
en el espacio Util de la unidad de transporte segun el criterio de clasificacion.

La invencion es en particular adecuada para su uso con una unidad de transporte que se puede unir a un vehiculo a
motor y esté disenada como un contenedor intercambiable o un contenedor de carga. Durante la operacién de carga
por medio del dispositivo, la unidad de transporte se acopla convenientemente a un edificio desde el cual se extienden
las unidades transportadoras y entran al espacio Util de la unidad de transporte. Este edificio corresponde
preferiblemente a un centro de clasificacién en el que las mercancias en piezas que hay que cargar se clasifican antes
del proceso de carga.

Las unidades transportadoras se pueden disefar, en particular, en cada caso como unidades telescopicas. También
pueden entrar independientemente unas de las otras en el espacio util de la unidad de transporte.
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Sin embargo, es ventajoso si la primera unidad transportadora y la segunda unidad transportadora pueden entrar
juntas en la unidad de transporte. Las unidades transportadoras podrian ser accionadas por separado, pero se propone
en una realizacion ventajosa que las unidades transportadoras estén acopladas mecanicamente entre si para una
entrada comun.

Con el fin de lograr un suministro particularmente rapido y sencillo de al menos dos flujos de mercancias en piezas,
se propone que el dispositivo incluya una unidad de clasificacién, que esta conectada por medios técnicos relacionados
con el transporte a las unidades de transporte y clasifica un flujo de mercancias en piezas principal para generar el
primer y el segundo flujo de mercancias en piezas segun el criterio de clasificacion. Como resultado, las unidades
transportadoras se pueden alimentar en gran medida sin intervencion humana con las mercancias en piezas
preclasificadas segun el criterio de clasificacién. Esta unidad de clasificacion esta dispuesta preferiblemente en el area
de un punto de entrega de un centro de clasificacion, que esta asignado a una puerta del centro de clasificacion, en la
que se acopla la unidad de transporte que se va a cargar.

Segun la invencion, el criterio de clasificacion hacer referencia al menos a una caracteristica fisica de las mercancias
en piezas, como es la extension, el peso, el volumen, la superficie, la forma y/o una combinacién de varias de estas
caracteristicas. Teniendo en cuenta una de estas caracteristicas o una combinacion de varias de estas caracteristicas,
se puede lograr una clasificacion de las mercancias en piezas que esta orientada a conseguir un grado 6ptimo de
llenado del espacio util de la unidad de transporte.

Convenientemente, la unidad de clasificacion esta conectada operativamente a una unidad de deteccién destinada a
detectar las caracteristicas fisicas. Esta puede por ejemplo ser disefiada como dispositivo de lectura y/o pesaje. La
unidad de deteccion es seguida preferiblemente por un dispositivo de separacion que, dependiendo de las
caracteristicas fisicas detectadas o determinadas, separa las mercancias segun el criterio de clasificacion.

En particular, el criterio de clasificacion sirve para distinguir, sobre la base de las caracteristicas fisicas, entre las
mercancias “que se pueden volcar" y "que no se pueden volcar". Las mercancias en piezas, que se puede considerar
que se pueden volcar, tradicionalmente el operador las maneja de manera diferente que otras mercancias en piezas
que por si mismas son mas grandes 0 mas pesadas. La clasificacion segun este criterio permite una distribucion a las
unidades transportadoras, en donde las unidades transportadoras se adaptan a las caracteristicas especificas de las
diferentes mercancias en piezas, que se pueden o no se pueden volcar. Por lo tanto, para cada unidad transportadora
se puede utilizar una técnica de tratamiento diferente, en particular técnicas de descarga, por medio de las cuales se
puede lograr la capacidad de tratamiento mas optima posible para el respectivo tipo de mercancias. Con el fin de
verificar si una mercancia cumple con el criterio de clasificacién de que "se puede volcar", se pueden tomar en
consideracion, como caracteristica fisica, en particular, la longitud de los bordes, un parametro de peso y/o un tamafio
basado en estas caracteristicas. La propiedad fisica se compara de forma Util con un valor de umbral preestablecido,
por lo que exceder o quedar por debajo de este valor de umbral da lugar a una asignacién en la categoria de
clasificacion correspondiente. Por ejemplo, se puede establecer como valor de umbral para una longitud maxima de
borde un valor entre 300 mm y 400 mm.

La utilizaciéon segun la invencién del espacio util de la unidad de transporte y una alta comodidad de trabajo del
operador en una carga en el area superior del espacio Util también se logran por el hecho de que las unidades
transportadoras efecttan el transporte del flujo de mercancias en piezas en al menos dos cintas transportadoras de
diferentes alturas. La altura se define preferiblemente en relacion con el suelo de la unidad de transporte.

En este contexto, se propone que la cinta transportadora mas alta se destine al transporte de mercancias en piezas
que se pueden volcar. Por lo tanto, es particularmente ventajoso volcar estas mercancias en piezas sobre una pila,
usando las mercancias en piezas mas grandes y mas pesados, que se han descargado en el espacio util por medio
de la cinta trasportadora méas baja. Esto permite que la descarga de mercancias en piezas que se pueden volcar se
pueda llevar a cabo por medio de la cinta transportadora mas alta de manera desordenada y con un alto rendimiento,
y se puede ahorrar la ejecucién de elevacion del operador.

En una realizacion ventajosa de la invencidén se propone que el dispositivo tenga una rampa dispuesta en el fin de
descarga de la cinta transportadora mas baja. De este modo, se puede lograr una descarga rapida y comoda para el
operador, que se realiza principalmente por medio de un movimiento de deslizamiento de la mercancia en piezas. Si
se destina la cinta transportadora mas baja al transporte de mercancia en piezas que se considera que "no se pueden
volcar " segun el criterio de clasificacion, se puede realizar facilmente la colocacién en un sitio designado por el
operador para formar una pila. Con el fin de aumentar la accesibilidad de las zonas periféricas descentralizadas del
espacio util de la unidad de transporte, la rampa puede disefiarse como una unidad giratoria.

La comodidad de trabajo para el operador se puede aumentar ain mas por el hecho de que el dispositivo tiene un
dispositivo de elevacion que esta disefiado para ajustar la altura de al menos la cinta transportadora mas baja. Esto
permite, preferiblemente, adaptar al menos el extremo de descarga de la cinta transportadora mas baja a la altura
creciente de una acumulacion, en particular de una pila de mercancias en piezas. El dispositivo de elevacién permite
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posicionar el extremo de descarga a una altura ergondmica para el operador con respecto a la altura de recogida. Es
especialmente ventajoso, independientemente de esta altura de recogida, poder descargar la mercancia en piezas sin
la ejecucién de elevacién del operador.

En este contexto, se propone que el dispositivo tenga una plataforma de trabajo destinada al operador, que se puede
regular en altura. De este modo el espacio de sujecion manual del operador que se encuentra en la plataforma de
trabajo se puede ampliar significativamente. En particular, se puede utilizar el espacio para cargar situado “sobre la
cabeza” de la unidad de transporte. La plataforma de trabajo esté acoplada preferentemente en el extremo de descarga
de la unidad transportadora mas baja. Para elevar la plataforma de trabajo, se puede usar el dispositivo de elevacion
para ajustar la altura de la cinta transportadora més baja o una unidad de elevacién independiente.

Se propone asimismo que el dispositivo incluya una cinta transportadora situada en el extremo de descarga de la cinta
transportadora mas alta y que tenga un dispositivo transportador ajustable. Se puede lograr una gran movilidad de la
cinta transportadora mas alta, a través de la cual se puede lograr un gran espacio de descarga y por lo tanto un alto
grado de llenado del espacio Util de la unidad de transporte. Si es necesario, el dispositivo transportador puede
ajustarse manualmente por el operador. En particular, la cinta transportadora se puede disefiar como una cinta
transportadora telescépica y/o giratoria.

Si la cinta transportadora mas alta esta disefiada para transportar mercancias en piezas que se considera que se
pueden volcar, las mercancias pueden depositarse con un elevado rendimiento sobre una pila formada con
mercancias que no se pueden volcar.

Ademas, se puede optimizar aun mas el nivel de llenado de la unidad de transporte si, en funcién de la altura util de
la unidad de transporte, la cinta transportadora mas alta sirve para depositar mercancias en piezas en el tercio superior
de la altura Gtil. Como "altura Gtil" debe entenderse, en particular, la extension vertical del espacio Util de la unidad de
transporte.

Ademas, se propone un procedimiento para cargar una unidad de transporte destinada al transporte de mercancias
por piezas, en particular envios postales, en el que las mercancias en piezas se distribuyen al menos en una primera
y una segunda unidad transportable segun un criterio de clasificacion, las unidades transportables entran en la unidad
de transporte, las mercancias en piezas se descargan por medio de la primera unidad transportadora en la unidad de
transporte y las mercancias en piezas se descargan por medio de la segunda unidad transportadora en la unidad de
transporte. De esta manera, se puede lograr al menos de una manera parcialmente automatizada, una utilizacién
optima del espacio disponible de la unidad de transporte, basandose en el criterio de clasificacion. Mediante la
distribucion de las mercancias en piezas entre al menos dos flujos de mercancias, en particular, se puede lograr una
distribucion espacial optimizada de las mercancias en el espacio Util segln el criterio de clasificacién.

Las unidades transportadoras forman preferiblemente al menos dos cintas transportadoras, que tienen diferentes
alturas, por lo que se puede lograr un aprovechamiento particularmente ventajoso del espacio util de la unidad de
transporte y un alto confort de trabajo para el operador al cargar la zona mas alta del espacio util.

Ademas, se propone que el criterio de clasificacion sirva para diferenciar entre mercancias en piezas que "se pueden
volcar" y "que no se pueden volcar" sobre la base de una caracteristica fisica de las mercancias, en virtud de la cual
las mercancias, que se considera que no se pueden volcar, se apilan en la unidad de transporte por medio de la cinta
transportadora mas baja y las mercancias que se considera que se pueden volcar, se descargan por medio de la cinta
trasportadora mas alta en la pila formada por las mercancias que no se pueden volcar. Esto significa que se puede
lograr un proceso de carga con un alto rendimiento adaptado a las propiedades de las mercancias en piezas.

Se explicara un ejemplo de realizacion por medio de los dibujos, en los que se muestra:

Figura 1: representacién esquematica de una unidad de transporte acoplada a un centro de clasificacion, en la que
entra un dispositivo de carga y

Figura 2: una representacion esquematica de una unidad de clasificacion desde arriba, que esta preconectada con el
dispositivo de carga y conectada con él por medios técnicos relacionados con el transporte.

La figura 1 muestra, en una vista esquematica transversal, la disposicién de una unidad de transporte 10 disefiada
como un remolque de camion o una caja mévil para el transporte de mercancias en piezas 12 en forma de envios
postales, en particular paquetes postales, en una posicién acoplada a un centro de clasificacion 14. Para cargar la
unidad de transporte 10 con las mercancias en piezas 12, se proporciona un dispositivo 16, que tiene dos unidades
transportadoras diferentes 18, 20 que sirven cada una para transportar y descargar un flujo de mercancias en piezas
22 0 24 en la unidad de transporte 10.
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Las unidades transportadoras 18, 20 pueden entrar juntas en el espacio Util 26 de la unidad de transporte 10 en una
direccion de entrada 27, que corresponde, en particular, a la direccién longitudinal de la unidad de transporte 10. En
el ejemplo de realizacion considerado, estan acoplados mecanicamente entre si como una unidad coherente que tiene
un mecanismo de rodaje 28 que puede rodar en el piso 30 del centro de clasificacion y distribucién 14 o en el piso 32
de la unidad de transporte 10.

La unidad de clasificacion 34 mostrada en la Figura 2 esta conectada segun técnicas de trasporte, con las unidades
transportadoras 18, 20 que sirven para clasificar el flujo de mercancias principal 36 para generar el primer y el segundo
flujo de mercancias 22, 24 segun un criterio de clasificacion, como se explica con méas detalle a continuacion. La
unidad de clasificacion 34 se encuentra en la zona del punto de entrega del centro de clasificacion 14, que esta
asignada a la puerta del edificio a la que esta acoplada la unidad de transporte 10. El flujo de mercancias principal 36
se produce, por ejemplo, por medio de un sistema de clasificacion, no mostrado, del centro de clasificacién 14, que
clasifica las mercancias en piezas12, por ejemplo, segun sus destinatarios.

Cada unidad transportadora 18, 20 tiene una cinta transportadora 38, 40 con diferentes alturas con respecto al suelo
30 y 32. En el ejemplo de realizacién considerado, las cintas transportadoras 38, 40 estan formadas cada una por un
conjunto de cintas transportadoras adyacentes entre si. En la realizacion mostrada, la cinta transportadora 38
corresponde a la cinta transportadora mas baja, mientras que la cinta transportadora 40 corresponde a la cinta
transportadora mas alta. Las cintas transportadoras 38, 40 pueden tener, en su recorrido a lo largo de los flujos de
mercancias en piezas 22, 24, una altura variable, teniendo, como se muestra, subidas y bajadas.

El proceso de carga de la unidad de transporte 10 se realiza como se describe a continuacion.

En primer lugar, tiene lugar un reconocimiento automatico de las mercancias en piezas del flujo de mercancias
principal 36. Aqui se reconoce si una mercancia 12 que hay que clasificar cumple con un criterio de clasificacion
especifico. En particular, las caracteristicas de la mercancia 12, tales como la forma, la extensién, la superficie, el
volumen y/o el peso se pueden registrar y se pueden usar como base para la clasificacién con arreglo al criterio de
clasificacion. En el ejemplo de realizacion considerado, el criterio de clasificacion se refiere a una extension que es,
en particular, la longitud del borde, y alternativamente o adicionalmente el peso de la mercancia 12. Esto se hace por
medio de un dispositivo de deteccidn 42, que se proporciona para detectar las caracteristicas correspondientes de las
mercancias en piazas 12. El dispositivo de deteccién 42 esta disefiado en particular como un dispositivo de lectura y/o
pesaje. Sobre la base de uno o varios parametros detectados por el dispositivo de deteccién 42, una unidad de
evaluacion 44 de la unidad de clasificacion 34 realiza una evaluacion, en la que se determina si la mercancia 12
cumple o no un criterio de clasificacion predeterminado. Sobre la base de los parametros registrados, la unidad de
evaluacion 44 puede determinar si la mercancia 12 examinada tiene la caracteristica de que “se puede volcar" o "no
se puede volcar".

Dependiendo de esta determinacion por la unidad de evaluacion 44, la mercancia en piezas continta por medio de un
sistema de separacion 46, que en el ejemplo considerado se forma como un cambio de aguja, ya sea en el flujo de
mercancias 22, si las mercancias en piezas 12 se puede considerar “que no se puede volcar”, o en el flujo de
mercancias 24 si las mercancias en piezas 12 se puede considerar “que se puede volcar”. El dispositivo de separacion
46 en cooperacion con el dispositivo de deteccién 42 y la unidad de evaluacion 44 - de acuerdo con el criterio de
clasificacion— asigna las mercancias en piezas 12 en el primer o en el segundo flujo de mercancias 22 o 24, en donde
los flujos de mercancias 22, 24 tienen cada uno una cinta transportadora diferente 38 o 40 de las unidades
transportadoras 18, 20.

Después de la separacion del flujp de mercancias principal 36 por medio de la unidad de clasificacion 34, las
mercancias en piezas 12 se almacenan en las unidades de almacenamiento 48, 50, cada una de las cuales esta
dispuesta en uno de los flujos de mercancias 22, 24. Las unidades de almacenamiento 48, 50 se muestran
esquematicamente y pueden disefiarse, por ejemplo, como una rampa en espiral o un transportador en espiral.

Después del almacenamiento, las mercancias en piezas 12 de los respectivos flujos de mercancias 22, 24 se
transportan automaticamente a dos secciones del transportador separadas 52, 54 de la unidad trasportadora
respectiva 18, 20. Aqui, las cintas transportadoras 38, 40 se llenan de mercancias en piezas 12.

A continuacion, las unidades transportadoras 18, 20 entran juntas en el espacio Gtil 26 de la unidad de transporte
acoplada 10. El dispositivo 16 también tiene una plataforma de trabajo 56, en la que se puede quedar el operador y
que entra junto con las unidades transportadoras 18, 20 en el espacio Util 26. La entrada se controla por medio del
operador y esta motorizada.

En primer lugar, se tratan las mercancias en piezas 12 del primer flujo de mercancias 22, que se consideran que "no
se pueden volcar" y estan dispuestos en la cinta del transportador 38 mas baja.
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Estas mercancias en piezas 12 se descargan en el suelo 32 de la unidad de transporte 10 y se apilan una sobre otra.
En este caso, los paquetes 12 se desplazan simplemente por el operador desde su posicion en el extremo de la cinta
transportadora 38 mas baja hasta el suelo 32 0 a una posicién de apilamiento. Como resultado, se puede evitar un
tedioso levantamiento de la mercancia 12. La unidad transportadora mas baja 18 también dispone de una rampa
telescopica 58, que soporta el desplazamiento de las mercancias en piezas 12 a la posicion de apilamiento por el
operador.

El dispositivo 16 dispone ademas de un dispositivo de elevacion 60 preferiblemente motorizado, que esta disefiado
para ajustar la altura de la cinta transportadora mas baja 38, de modo que la altura de trabajo se puede adaptar
continuamente a la altura creciente de la pila. La plataforma de trabajo para el operador se puede ajustar en altura por
medio del dispositivo de elevacion 60 o por un dispositivo de elevacion accionado independientemente de éste.

El apilamiento de las mercancias en piezas 12 descrito anteriormente, que se transportan al espacio Util 26 en flujo de
mercancias 22 por medio de la cinta transportadora mas baja 38 y se considera que “no se pueden volcar”, tiene lugar
hasta una altura relativa al suelo 32 que corresponde aproximadamente a dos tercios de la altura, es decir la extension
vertical, que corresponde al espacio Util 26.

La altura de carga restante, es decir, en particular, el tercio superior de altura del espacio Util 26 se rellena mediante
un proceso de carga desordenada de las mercancias en piezas 12 transportadas en el flujo de mercancias 24 al
espacio util 26 por medio de la cinta transportadora mas alta 40. Estas mercancias en piezas 12, que se consideran
mercancias que "se pueden volcar", se amontonan en pilas hasta que se alcanza el nivel de llenado deseado. Con el
fin de lograr un alto grado de libertad de movimiento, la cinta transportadora mas alta 40 se forma en su extremo de
descarga por una cinta transportadora 62 que es telescopica y puede girar alrededor de un eje horizontal 64.

Las unidades transportadoras 18, 20 después se retiran en direccién contraria a la direccién 27 para proporcionar
nuevamente un alcance ergonémico al operador y realizar la estructura de la pila en las capas descritas anteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para cargar una unidad de transporte (10) destinada al transporte de mercancias en piezas (12), en
particular de envios postales, con:

— una primera unidad transportadora (18) que puede entrar en la unidad de transporte (10), esta primera unidad
transportadora (18) esta dispuesta para transportar y descargar un primer flujo de mercancias (22) en la unidad de
transporte (10), donde esta primera unidad trasportadora (18) forma una primera cinta transportadora (38);

- al menos una segunda unidad transportadora (20) que puede entrar en la unidad de transporte (10), esta segunda
unidad transportadora (20) esta dispuesta para transportar y descargar un segundo flujo de mercancias (24) en la
unidad de transporte (10), donde dicha segunda unidad transportadora (20) forma una segunda cinta transportadora
(40);

- una unidad de clasificacion (34) conectada a las unidades transportadoras (18, 20) por medios técnicos
relacionados con el transporte, y un flujo de mercancias principal (36) para producir el primer (22) y segundo flujo de
mercancias (24) ordenadas segun un criterio de clasificacién, ese criterio de clasificacion esta relacionado con al
menos una caracteristica fisica de las mercancias en piezas (12), que es el tamafo, el peso, el volumen, la superficie,
la forma y/o una combinacién de varias de estas caracteristicas, y

en el que las dos cintas transportadoras (38, 40) tienen una altura diferente de modo que las mercancias en piezas
(12) se pueden descargar de las unidades transportadoras (18, 20) a diferentes alturas en la unidad de transporte (10).

2. Dispositivo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque, la primera unidad transportadora (18) y la segunda
unidad transportadora (20) pueden entrar juntas en la unidad de transporte (10).

3. Dispositivo segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque, se utiliza el criterio de clasificacion para distinguir,
por medio de una caracteristica fisica de las mercancias en piezas, entre mercancias que se pueden volcar y las que
no se pueden volcar (12).

4. Dispositivo segun la reivindicacién 3, caracterizado porque, la cinta trasportadora mas alta (40) se proporciona para
transportar paquetes (12) que se pueden volcar.

5. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque, una rampa (58) esta dispuesta en el
extremo de descarga de la cinta trasportadora mas baja (38).

6. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque, un dispositivo de elevacion (60) dispuesto
para ajustar en altura al menos la cinta trasportadora mas baja (38).

7. Dispositivo segun la reivindicacién 6, caracterizado porque, una plataforma de trabajo (56) provista para el operador,
que es ajustable en altura.

8. Dispositivo segun una de las reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque, una cinta transportadora (62) dispuesta
en el extremo de descarga de la cinta transportadora mas alta (40) y que tiene un dispositivo transportador ajustable.

9. Procedimiento para cargar una unidad de transporte (10) destinada al transporte de mercancias en piezas (12), en
particular envios postales, con un dispositivo segun una de las reivindicaciones 1 a 8, en el que

- las mercancias en piezas (12) se reparten en al menos la primera y segunda unidad transportadora (18, 20) segun
el criterio de clasificacion;

- las unidades transportadoras (18, 20) entran en la unidad de transporte (10);

- las mercancias en piezas (12) se descargan en la unidad de transporte (10) por medio de la primera unidad
transportadora (18);

- las mercancias en piezas (12) se descargan en la unidad de transporte (10) por medio de la segunda unidad
transportadora (20);

- las mercancias en piezas (12) se descargan de las unidades transportadoras (18, 20) a diferentes alturas en la
unidad de transporte (10).
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10. Procedimiento segun la reivindicacion 9, caracterizado porque, el criterio de clasificacién se utiliza para distinguir,
por medio de una caracteristica fisica de las mercancias en piezas (12), entre las mercancias que se pueden volcar y
las que no se pueden volcar (12),

- las mercancias en piezas (12) que se considera que no se deben volcar se apilan por medio de la cinta
transportadora mas baja (38) en la unidad de transporte (10) y

- las mercancias en piezas (12) que se considera que se pueden volcar, se descargan por medio de la cinta
transportadora mas alta (40) en las pilas formadas por las mercancias en piezas (12) que no se pueden volcar.
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