ES 2735125713

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

@NUmero de publicacion: 2 735 125
GDint. Ci.;

B62B 3/00 (2006.01)
B62B 5/02 (2006.01)
B60G 3/02 (2006.01)

B60B 33/04 (2006.01)

@ TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA

Fecha de presentacion y nimero de la solicitud internacional: 03.06.2016 ~ PCT/EP2016/062674

Fecha y numero de publicacion internacional:

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud europea:

15.12.2016 WO16198336
03.06.2016 E 16726882 (0)

Fecha y nimero de publicacion de la concesion europea: 22.05.2019  EP 3307602

T3

T|’tu|o: Carro de transporte

Prioridad:

10.06.2015 DE 102015210613

Fecha de publicacién y mencion en BOPI de la
traduccién de la patente:
16.12.2019

@ Titular/es:

THYSSENKRUPP MARINE SYSTEMS GMBH
(50.0%)

Werftstrasse 112-114

24143 Kiel , DEy

THYSSENKRUPP AG (50.0%)

@ Inventor/es:
POPALL, CHRISTIAN

Agente/Representante:
VALLEJO LOPEZ, Juan Pedro

AViso:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacién en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencion de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicion (art. 99.1 del

Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2735125713

DESCRIPCION
Carro de transporte
La presente invencion se refiere a un carro de transporte para transportar cargas pesadas por encima de obstaculos.

Frecuentemente se presenta el problema de tener que transportar cargas pesadas por encima de obstaculos.
Ejemplos de esto son el transporte por encima de una brazola a bordo de un barco o por encima de carriles
ferroviarios. A titulo de ejemplo, se menciona el transporte de un torpedo a bordo de un barco, en particular de un
submarino. Los torpedos son comparativamente pesados. Durante el transporte a través de un mamparo, el paso no
es plano, sino que esta obstaculizado por una parte perpendicular, denominada brazola. Para cruzar sobre este
obstaculo, el torpedo, por ejemplo, se transporta de manera suspendida usando dispositivos de elevacion y, una vez
en el otro lado, vuelve a bajarse sobre el carro de transporte. Alternativamente, para el transporte también se
pueden colocar rampas. En ambos casos, es necesario levantar la carga pesada, lo que implica un gasto potencial
de energia.

Por el documento DE 10 2014 110 914 se conoce un carro de transporte con ruedas apoyadas en resortes.

Por el documento KR 200 466 376 Y1 se conoce un carro de transporte de acuerdo con el concepto general de la
reivindicacion principal que presenta rodillos de rodadura abatibles para transportar cargas sobre umbrales.

El objetivo de la presente invencion consiste en crear un carro de transporte que sea estable, incluso bajo grandes
cargas, y que aun asi permita un transporte nivelado por encima de obstaculos.

Este objetivo se logra por medio de un carro de transporte con las caracteristicas mencionadas en la reivindicacion
1. Desarrollos adicionales ventajosos se derivan de las reivindicaciones subordinadas, asi como de la siguiente
descripcion y de los dibujos.

El carro de transporte de acuerdo con la presente invencién presenta por lo menos cuatro ruedas, de las que cada
rueda esta montada de manera abatible por medio de un dispositivo de abatimiento. El dispositivo de abatimiento
presenta un eje de rotacion, y la rueda puede abatirse alrededor del eje de rotacion. La rueda esta conectada con el
eje de rotacion a través de un dispositivo de conexion, y el dispositivo de conexiéon presenta una elevacion en la
zona del eje de rotacion. El dispositivo de abatimiento presenta por lo menos un resorte y un dispositivo de fijacién, y
el dispositivo de fijacion es movil. El por lo menos un resorte empuja el dispositivo de fijacion en la direccion del eje
de rotacion. El dispositivo de fijacion presenta una depresion, y la depresién del dispositivo de fijacion esta disefiada
para recibir la elevacion del dispositivo de conexion.

Si este carro de transporte se empuja contra un obstaculo, se ejerce una fuerza sobre la rueda que choca con el
obstaculo. Si esta fuerza sobrepasa un limite, que es determinado por la fuerza del resorte, entonces se puede
abatir la elevacion del dispositivo de conexion fuera de la depresion del dispositivo de fijacion y, por lo tanto, abatir la
rueda. De esta manera, el carro de transporte se puede empujar por encima del obstaculo. Detras del obstaculo, la
rueda vuelve a ser llevada a su posicion inicial por el resorte.

Con esto se puede transportar una carga pesada incluso por encima de un obstaculo, sin que se tenga que levantar
la carga.

En una forma de realizacion adicional de la presente invencion, la depresion del dispositivo de fijacion y la elevacion
del dispositivo de conexion a lo largo de la direccion de abatimiento presentan una seccion transversal con forma de
un sector de circulo. Preferentemente, la depresion del dispositivo de fijacion y la elevacion del dispositivo de
conexion presentan un radio idéntico. Una ventaja de la forma de realizacion circular es la facil movilidad en
combinacién con una buena estabilizacion. La elevacién puede deslizarse asi facilmente fuera de la depresion.
Ambas presentan el mismo radio, por lo que se optimiza la superficie de contacto entre la elevacion y la depresion y
de esta manera se logra una maxima estabilizacion.

En otra forma de realizacion de la presente invencion, el dispositivo de fijacion presenta en las zonas ubicadas en el
exterior de la depresién una seccion transversal con forma de un sector de circulo, en donde el radio corresponde a
la distancia del extremo superior de la elevacion del dispositivo de conexiéon al eje de rotacion. Con esto se puede
lograr particularmente bien un abatimiento de la rueda.

En otra forma de realizacién adicional de la presente invencion, el dispositivo de abatimiento presenta dos resortes,
en donde los dos resortes actian de manera simétrica sobre el dispositivo de fijacion.

En otra forma de realizaciéon de la presente invencién, el carro de transporte presenta ocho ruedas. Aunque el carro
de transporte puede presentar cualquier nUmero de por lo menos cuatro ruedas, es preferente una disposicion de
cuatro pares de ruedas para transportar cargas pesadas tales como, por ejemplo, un torpedo. Preferentemente, en
ese caso se abaten respectivamente dos ruedas de un par al mismo tiempo.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2735125713

En otra forma de realizacion de la presente invencion, la fuerza de resorte del por lo menos un resorte es ajustable.
Debido a ajustabilidad, el carro de transporte puede ser adaptado a diferentes entornos, por ejemplo, a diferentes
obstaculos o a diferentes cargas con diferente peso. De manera particularmente preferente, la fuerza de resorte se
puede ajustar mediante un tornillo.

En otra forma de realizacion adicional de la presente invencion, las ruedas son abatibles en la direccion longitudinal
del carro de transporte.

El carro de transporte de acuerdo con la presente invencion se describe mas detalladamente a continuacion
basandose en un ejemplo de realizacion representado en los dibujos.

La Fig. 1 muestra el carro de transporte con un torpedo colocado en él.

La Fig. 2 muestra el carro de transporte vacio.

La Fig. 3 muestra la representacion de una rueda delante de un obstaculo.
La Fig. 4 muestra una rueda en posicion abatida sobre un obstaculo.

En la Fig. 1 se representa un carro de transporte 10 cargado con un torpedo 60. El carro de transporte 10 presenta
ocho ruedas 20, que estan conectadas de manera abatible a través de respectivamente un dispositivo de conexiéon
30. Para esto, el carro de transporte 10 presenta ocho dispositivos de abatimiento 40, que presentan
respectivamente un dispositivo de fijacién 50. La Fig. 2 muestra el carro de transporte de la Fig. 1 sin torpedo.

En la Fig. 3 y la Fig. 4 se representan la rueda 20 y el mecanismo de abatimiento de manera ampliada, en donde la
rueda 20 en la Fig. 3 se representa en posicion vertical delante de un obstaculo 90, y en la Fig. 4 se muestra en
posicion abatida por encima del obstaculo 90.

La rueda 20 esta conectada por medio de un dispositivo de conexidon 30 de manera abatible alrededor de un eje de
rotacion 70 con el carro de transporte 10 (no mostrado aqui). Para mantener la rueda 20 bajo condiciones normales
en una posicion vertical, el dispositivo de conexion 30 presenta una elevacion 32, que engrana en una depresion 52
provista en el dispositivo de fijacion 50. El dispositivo de fijacion 50 se presiona por medio de dos resortes 80 contra
el extremo inferior del dispositivo de abatimiento 40. Sin una carga lateral aumentada de la rueda 20, ésta
permanece estable en la posicién vertical.

Si se ejerce una carga lateral aumentada sobre la rueda 20, por ejemplo, por el obstaculo 90, entonces esta fuerza
también se transmite a la elevacion 32. Esta ultima empuja lateralmente contra la depresion 52 del dispositivo de
fijacion 50. Si esta fuerza sobrepasa la fuerza generada por los resortes 80, que puede ser ajustable por medio de
los tornillos 82, entonces la elevacion 32 empuja el dispositivo de fijacion 50 hacia arriba y el dispositivo de conexion
30y la rueda 20 se pliegan hacia arriba. Debido a esto, la rueda 20 puede pasar por encima del obstaculo 90. Detras
del obstaculo 90, la fuerza de reposicion de los resortes 80 junto con la fuerza de gravedad que actua sobre la rueda
20 llevan a que la elevacion 32 vuelva a entrar en la depresion 52 y, por lo tanto, la rueda 20 vuelva a ocupar la
posicion vertical.

Caracteres de referencia

10 Carro de transporte

20 Rueda

30 Dispositivo de conexion
32 Elevacion

40 Dispositivo de abatimiento
50 Dispositivo de fijacion
52 Depresion

60 Torpedo

70 Eje de rotacion

80 Resorte

82 Tornillo

90 Obstaculo
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REIVINDICACIONES

1. Carro de transporte (10) con por lo menos cuatro ruedas, de las que cada rueda (20) esta apoyada de manera
abatible a través de un dispositivo de abatimiento (40), en donde el dispositivo de abatimiento (40) presenta un eje
de rotacién (70) y la rueda (20) puede abatirse alrededor del eje de rotacion (70), estando la rueda (20) conectada
por medio de un dispositivo de conexion (30) al eje de rotacion (70), en donde el dispositivo de abatimiento (40)
presenta por lo menos un resorte (80) y un dispositivo de fijacion (50), siendo movil el dispositivo de fijacion (50),
caracterizado por que el dispositivo de conexion (30) en la zona del eje de rotacion (70) presenta una elevacion
(32), en donde el dispositivo de fijacion (50) es empujado por medio de por lo menos un resorte (80) en la direccion
del eje de rotacion (70), en donde el dispositivo de fijacion (50) presenta una depresion (52), y en donde la depresion
(52) del dispositivo de fijacion (50) esta disefiada para alojar la elevacion (32) del dispositivo de conexién (30).

2. Carro de transporte (10) de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que la depresion (52) del
dispositivo de fijacién (50) y la elevacion (32) del dispositivo de conexion (30) a lo largo de la direccion de
abatimiento presentan una seccion transversal con forma de un sector de circulo.

3. Carro de transporte (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de fijacion (50) en las zonas por fuera de la depresion (52) presenta una seccion transversal con forma de
un sector de circulo, en donde el radio corresponde a la distancia del extremo superior de la elevacion (32) del
dispositivo de conexion (30) al eje de rotacion (70).

4. Carro de transporte (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el
dispositivo de abatimiento (40) presenta dos resortes (80), y en donde los dos resortes (80) actian de manera
simétrica sobre el dispositivo de fijacion (50).

5. Carro de transporte (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el carro
de transporte (10) presenta ocho ruedas.

6. Carro de transporte (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la fuerza
de resorte del por lo menos un resorte (80) es ajustable.

7. Carro de transporte (10) de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que las ruedas
son abatibles en la direccion longitudinal del carro de transporte (10).
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