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DESCRIPCION
Rueda de dos partes

El objeto de la presente invencion es una rueda de dos partes para vehiculos, en particular automdviles, en la que
las dos partes de la rueda estan unidas entre si en arrastre de forma y/o en arrastre de material.

Una rueda normalmente presenta un aro de llanta con una base de llanta, que esta delimitada por un borde de llanta
interior y otro exterior. El borde de llanta interior y el exterior encierran de manera circunferencial el neumatico,
sirven de guia para el mismo y lo cierran de manera hermética al aire, debido a que las paredes del neumatico se
apoyan de manera estanqueizante en los bordes de la llanta a causa de la presion interior del neumatico. En el
interior de la llanta se dispone como elemento de soporte para la misma una estrella de rueda o un disco de llanta,
que establece la conexion con el gje.

En el estado de la técnica se conocen numerosas soluciones de ruedas de dos partes para la industria
automovilistica. Este tipo de ruedas de dos partes se usan en particular para vehiculos de carga como camiones,
con el fin de facilitar el cambio de neumaticos. Para esto, las ruedas estan construidas de tal manera que las dos
partes de la rueda estan disefiadas de manera separable una de la otra. A este respecto, cada uno de los dos
bordes de la llanta se dispone en una parte diferente de la rueda de dos partes.

El documento W0O97/49565 A1 desvela una rueda de dos partes que presenta aberturas de ventilacién. Estas se
proveen mediante escotaduras en la parte interior y exterior de la rueda, en donde las escotaduras coinciden en su
forma y las partes de la rueda se conectan entre si en las mismas. Esta conexion se logra, por ejemplo, debido a
que la pared de una parte de la rueda se suelda con la de la otra parte de la rueda.

El objeto del documento US 2004/255462A1 es una rueda construida, formada por mas de dos componentes. Lo
caracteristico es que la parte de la rueda propiamente dicha con la base de la llanta esta formada por una sola pieza
y no esta realizada en varias partes. Tan solo las estrellas de rueda y los bordes de cubo se realizan como partes
separadas con agujeros para tornillos, en donde los agujeros para tornillos estan rodeados por bordes elevados.
Estos bordes elevados engranan en las aberturas correspondientes de la estrella de rueda, que igualmente esta
realizada como un componente constructivo separado.

Otro motivo para disefiar las ruedas en dos partes se encuentra en las exigencias estéticas planteadas a las
mismas. Asi, en ocasiones seria deseable poder cambiar la estrella de rueda por otra de diferente disefio. Un
problema de este tipo se resuelve, por ejemplo, por el documento DE8526012U1, que propone un aro de llanta con
una base de llanta y una estrella de rueda fijada de manera separable en la misma. A este respecto, la estrella de
rueda se fija en el aro de la llanta, debido a que los extremos de la estrella se agarran de manera similar a un cierre
de bayoneta detras de contrapiezas correspondientes en el aro de la llanta y se fijan mediante tornillos debajo de las
mismas. Otra forma de realizacion describe que la rueda puede ser de dos partes, en donde cada parte presenta un
borde de llanta y en donde las dos partes de la rueda se unen por medio del mencionado acoplamiento similar a un
cierre de bayoneta.

La solucion planteada de acuerdo con el documento US 6.726.292 B1 esta enfocada en el ahorro de peso, en donde
dos partes de rueda hechas de un material compuesto de fibras, de las que cada una presenta respectivamente un
borde de llanta y una parte de la estrella de rueda, encajan una dentro de la otra en arrastre de forma en lados
mutuamente orientados. A este respecto, una serie de escotaduras en la parte interior de la rueda se enfrentan con
una serie de dentados de forma correspondiente en la parte exterior de la rueda. Los cinco rayos de la estrella de
rueda presentan una seccion transversal rectangular y hueca, y estan formados por la superficie de base provista
por la parte interior de la rueda y una contraparte de tres lados, provista por la parte exterior de la rueda. Las dos
partes de la rueda se mantienen unidas por medio de uniones de tornillo, asi como por las tuercas de fijacion de la
rueda, que soportan las dos partes de la rueda.

Para una construcciéon de vehiculo particularmente econémica, en el documento WO 1997/13647 A1 se presenta
una rueda de dos partes, en la que cada parte de la rueda igualmente presenta un borde de llanta y una parte de la
estrella de la rueda. Las dos partes de la rueda presentan superficies de contacto orientadas una hacia la otra, que a
su vez presentan elevaciones y depresiones que encajan en arrastre de forma entre si. Las dos partes de la rueda
se mantienen unidas mediante uniones adhesivas y de clic, asi como remaches. Adicionalmente, en el estado
montado, también las tuercas de la rueda mantienen unidas las dos partes. La rueda preferentemente esta hecha de
plastico reforzado con fibra y debe ser particularmente liviana. En el estado montado, las dos partes de la rueda
estan unidas adhesivamente entre si en toda su superficie. La base de la llanta estd formada por un borde
sobresaliente de la parte interior de la rueda, que engrana mediante una conexiéon de clic en una ranura
correspondiente en la parte exterior de la rueda.

Las ruedas se someten a diferentes cargas fuertes. Estas cargas se presentan en menor grado durante los simples
procesos de aceleracion o de frenado o durante el rodamiento normal durante el funcionamiento, sino mas bien
cuando las ruedas chocan con obstaculos. Esto es particularmente critico si las ruedas no se someten a una carga
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indirecta a través del neumatico, sino una carga lateral directa. Tales cargas se presentan, por ejemplo, en el choque
lateral con los bordillos de acera. Las construcciones de ruedas conocidas solo responden mal a estas cargas.
También resulta problematico disefar la forma compleja de una rueda de automovil de una manera econémicamente
favorable y efectiva.

Por lo tanto, el objetivo de la presente invencion consiste en proponer una construccion de rueda de dos partes que
reaccione muy bien a los casos de carga laterales y que al mismo tiempo se pueda fabricar de una manera facil y
econdémica.

Este objetivo se logra con la rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicacion 1. Desarrollos adicionales
ventajosos de la rueda de acuerdo con la presente invencion se desvelan en las reivindicaciones subordinadas a las
que se hace referencia.

De acuerdo con la presente invencion, el objetivo arriba mencionado se alcanza a través de una rueda que presenta
dos partes de rueda, en las que cada parte de rueda incluye un borde de llanta circunferencial y una parte de la
estrella de la rueda, y en donde en la estrella de la rueda esta disefiada de tal manera que las escotaduras de las
partes de la estrella de la rueda de ambas partes de la rueda estan rodeadas por bordes, y en donde por lo menos
un borde de una estrella de rueda rodea de manera superficialmente plana en arrastre de forma un borde que encaja
dentro de la misma de la otra estrella de la rueda, y los bordes que se tocan mutuamente estan conectados entre si.
A este respecto, se realiza una de las siguientes tres alternativas de encaje mutuo de los bordes:

- La parte interior de la rueda presenta en su lado orientado en sentido opuesto al vehiculo rebordes alrededor de
algunas o todas las escotaduras y la parte exterior de la rueda presenta escotaduras, de las que algunas o
todas en su lado orientado en direccién hacia el vehiculo estan rodeadas por rebordes que se corresponden con
las escotaduras rebordeadas de la parte interior de la rueda, en donde algunos de los rebordes de la parte
interior de la rueda encajan en arrastre de forma en los rebordes correspondientes de la parte exterior de la
rueda y algunos rebordes de la parte exterior de la rueda encajan en arrastre de forma en los rebordes
correspondientes de la parte interior de la rueda, o bien

- los rebordes de las escotaduras de la parte interior de la rueda estan dirigidos hacia adentro y los rebordes de la
parte exterior de la rueda encajan en arrastre de forma dentro de los mismos, o bien

- los rebordes de las escotaduras de la parte exterior de la rueda estan dirigidos hacia afuera y los rebordes de la
parte interior de la rueda encajan en arrastre de forma dentro de los mismos.

Preferentemente, en cada parte de la estrella de la rueda existen por lo menos dos y mas preferentemente por lo
menos tres escotaduras, que estan rodeadas por rebordes y que encajan en arrastre de forma dentro de los
rebordes de la otra parte de la estrella de la rueda, o que, respectivamente, estan rodeadas en arrastre de forma por
los mismos.

Bajo el término “rebordes”, segun se emplea en la presente descripcion, se ha de entender un saliente que rodea de
manera circunferencial mente completa una escotadura en la estrella de la rueda. La estrella de la rueda puede
presentar varias escotaduras, de las que algunas o todas estan rodeadas por rebordes. Los rebordes de las
escotaduras de una estrella de rueda pueden estar formadas en un lado o en ambos lados de la estrella de la rueda.
La altura del reborde sobre el plano de material de la estrella de la rueda preferentemente es constante. Sin
embargo, por ejemplo, también puede variar de forma ondulada. El espesor de material del reborde preferentemente
es constante, aunque también puede variar, por ejemplo, en forma de nervaduras de refuerzo. Preferentemente, la
seccion transversal de los rebordes corresponde a la forma de la escotadura y es constante a lo largo de toda la
altura. Una forma de realizacion preferente, sin embargo, también prevé secciones transversales de los rebordes
que aumentan o disminuyen cénicamente a lo largo de la altura. En este caso, de manera ventajosa se insertan
rebordes que se reducen en su diametro durante la unién de las dos partes de la rueda en los rebordes
correspondientes, en donde los rebordes encajan entre si en arrastre de forma. Este tipo de rebordes que encajan
coénicamente entre si en arrastre de forma aseguran una guia y un centraje particularmente bueno de los rebordes
entre si.

Los rebordes presentan ventajosamente una zona de curvatura opcional en la transicion de la estrella de la rueda al
reborde.

La construccién de rueda de acuerdo con la presente invencién presenta dos partes de rueda con respectivamente
un borde de llanta circunferencial y una estrella de rueda, asi como una abertura para el eje y/o agujeros de tornillo
para la fijacién, en donde en el estado ensamblado de la rueda, las dos estrellas de la rueda de las partes de rueda
forman conjuntamente la estrella de rueda de la rueda.

Las estrellas de rueda presentan escotaduras. Debido a estas escotaduras, se produce la impresiéon de que la
estrella de la rueda dispone de rayos. A este respecto, se trata preferentemente de tres a doce, de manera
particularmente preferente de tres a ocho y mas preferentemente aun de tres a seis rayos, en donde entre dos rayos
existe por lo menos una escotadura. En una forma de realizacién preferente, entre dos rayos se disponen mas de
una escotadura. Son posibles preferentemente dos o tres, mas preferentemente hasta cinco escotaduras entre dos
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rayos.

La forma de la escotadura puede ser diferente; de esta manera, en una estrella de rueda que solo presenta tres
escotaduras, es preferente una forma de rifidén, en la que el borde inferior y el borde superior se extiende
paralelamente al orificio del eje y el borde inferior y el borde superior estan unidos entre si en sus extremos por
secciones de arco circular. Esta forma de rifidn se emplea ventajosamente también con un mayor ndmero de
escotaduras. Asimismo es preferente una forma circular de las escotaduras. Otras formas de realizacién preferentes
son escotaduras con forma poligonal (triangular, cuadrada, pentagonal, hexagonal, etc.), en donde es
particularmente ventajoso si las esquinas de los poligonos se conforman de manera redondeada, para lograr una
distribucién de fuerza tan uniforme como sea posible en los rebordes.

La parte de la rueda que durante el estado de funcionamiento de un vehiculo de cuatro ruedas no es visible, se
denomina como la parte interior de la rueda, mientras que la parte de la rueda que durante el estado de
funcionamiento es visible, se denomina como la parte exterior de la rueda. Las dos partes de la rueda se unen entre
si en arrastre de forma y/o en arrastre de material.

La unioén de las partes de la rueda se efectia preferentemente debido a que los rebordes y las escotaduras de las
estrellas de rueda de las partes de la rueda se encajan unas dentro de otras y se unen en arrastre de forma y/o de
material.

Preferentemente, la parte interior de la rueda presenta rebordes en su lado opuesto al vehiculo alrededor de algunas
o preferentemente todas las escotaduras. La parte exterior de la rueda, en su lado orientado hacia el vehiculo, en las
escotaduras que se corresponden con las escotaduras rebordeadas de la parte interior de la rueda, presenta
igualmente un reborde. Los rebordes estan disefiados de tal manera que los rebordes de una parte de la rueda
encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes de la otra parte de la rueda. Preferentemente, los rebordes de la
parte exterior de la rueda encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes de la parte interior de la rueda. Sin
embargo, también es posible que los rebordes de la parte interior de la rueda se posicionen dentro de los rebordes
de la parte exterior de la rueda. Obviamente, también es posible una disposiciéon alternada. En esta forma de
realizacion, se mantiene una distancia entre las partes de la base de llanta de las partes de la rueda, ya que los
rebordes actian como elementos distanciadores. Ventajosamente, la distancia entre las partes de la base de llanta
de las dos partes de la rueda permiten amortiguar de manera particularmente buena los impactos laterales, debido a
que las propiedades elasticas de la parte exterior de la rueda pueden desempefiar bien su funcion, ya que se
previene en gran medida una deformacion simultanea de la parte interior de la rueda.

Otra forma de realizacién preferente prevé que los rebordes de las escotaduras de la parte interior de la rueda estén
dirigidos hacia adentro y los rebordes de la parte exterior de la rueda encajen en arrastre de forma dentro de éstos.
De esta manera, ventajosamente no se mantiene ninguna distancia entre las partes de base de llanta de las partes
de la rueda. La unién se puede producir, por lo tanto, no solo a lo largo de los rebordes, sino preferentemente
también de manera superficialmente completa a lo largo de las dos partes de estrella de rueda.

En otra forma de realizacion preferente, los rebordes de las escotaduras de la parte exterior de la rueda estan
dirigidos hacia afuera y los rebordes de la parte interior de la rueda encajan en arrastre de forma dentro de los
mismos. De esta manera, ventajosamente se mantiene suficiente espacio en el interior de la parte interior de la
rueda para disponer el sistema de freno (disco de freno y pastillas de freno). Ventajosamente, en esta forma de
realizacion se monta una tapa (tapa de rueda) desde el exterior sobre los rebordes dirigidos hacia afuera de la parte
exterior de la rueda.

Las partes de la rueda pueden estar hechas de los mismos materiales o de materiales diferentes. Preferentemente,
como materiales para las partes de la rueda se emplean los mismos materiales que para las ruedas convencionales
de acuerdo con el estado de la técnica. Estos son, por ejemplo, metales livianos (Al, Mg) o aleaciones de metales
livianos, acero, materiales compuestos, en particular materiales compuestos de fibra tales como fibra de carbono,
fibra de vidrio, plasticos reforzados con Kevlar.

La unién de los rebordes de las escotaduras de las partes de rueda, y respectivamente también de las estrellas de
rueda de las partes de rueda, en caso de que se toquen, se efectian en funcién de los materiales de las partes de
rueda. Es particularmente preferente una unién adhesiva de superficie completa de los rebordes de las dos partes
de la rueda en la superficie de contacto entera de los rebordes. También son preferentes una unioén por soldadura o
una union en arrastre de forma por presion ejercida sobre uno o varios puntos de contacto de los rebordes. En caso
de que la rueda esté prevista para el uso con neumaticos sin tripa, es fundamental que la unién de los rebordes se
haga de manera hermética al aire. En una forma de realizacion preferente, una o todas las lineas de contacto de los
rebordes con la parte de rueda adyacente se tratan con un agente estanqueizante (por ejemplo, a base de silicona).

Preferentemente, las partes de estrella de rueda de las partes de la rueda estan provistas con un orificio de eje, a
través del que se extiende el eje del vehiculo. El orificio o agujero del eje en ambas partes de la rueda, al igual que
las escotaduras, esta rodeado por un reborde. En una forma de realizacion particularmente preferente, la sujecion de
la rueda esta realizada como una sujecion de eje. En un desarrollo preferente de esta forma de realizacion, se
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emplea un anillo de apoyo, que rodea los rebordes a la misma altura constructiva en arrastre de forma y de esta
manera absorbe una parte de la fuerza que se ejerce al apretar el tornillo de sujecion de la rueda.

Otra forma de realizacion preferente prevé que la rueda, ademas del orificio de eje central, también presente
agujeros de tornillo para su fijacion. Estos agujeros de tornillo se distribuyen radialmente alrededor del orificio del eje
y sirven para sujetar la rueda en los discos o tambores de freno estandarizados. Preferentemente, los agujeros de
tornillo, al igual que las escotaduras, estan disefiados para la union de las dos partes de rueda y presentan rebordes
dispuestos unos dentro de otros, en donde el reborde interior corresponde al diametro del perno de tornillo. Otra
forma de realizacion preferente prevé que cada agujero de tornillo esté rodeado por un anillo de apoyo, que absorbe
una parte de la fuerza que se ejerce cuando se aprietan los tornillos. Una forma de realizacién preferente adicional
provee un anillo que rodea el orificio del eje y presenta un orificio correspondiente para cada agujero de tornillo. Este
anillo de apoyo absorbe una parte de la fuerza ejercida sobre las partes de la rueda mando se aprietan las tuercas o
tornillos de la rueda.

Como material para los anillos de apoyo arriba mencionados, preferentemente se usan los mismos materiales que
para las partes de la rueda. Sin embargo, también se pueden emplear otros materiales, que puedan absorber las
fuerzas generadas. Asi, por ejemplo, también se pueden usar anillos de apoyo metalicos entre partes de rueda
hechas de un material compuesto de fibras.

Los rebordes alrededor de las escotaduras de las partes de estrella de rueda en las ruedas cominmente usadas en
automaviles tipo turismo con un diametro de 15 pulgadas a 17 pulgadas presentan una altura de 0,5 cm a 4 cm. La
altura de reborde realmente empleada depende del caso de carga esperado y, por ejemplo, en las ruedas de
vehiculos para todo terreno es mayor que en los automaviles tipo turismo usados exclusivamente en carretera. Con
diametros de rueda mas grandes, la altura del reborde también puede ser mayor. La altura de reborde requerida
depende ademas del numero de escotaduras. Visto en general, la altura de reborde y su espesor de material, al
igual que el disefio entero del espesor de pared, etc., son objeto del disefio técnico de ingenieria usual, por ejemplo,
mediante el uso de métodos de elementos finitos. Los rebordes estan hechos preferentemente del mismo material
que la parte de la rueda de la que sobresalen. Ventajosamente, los rebordes se fabrican junto con la parte de rueda
a la que pertenecen.

La rueda de acuerdo con la presente invencion presenta ventajosamente una resistencia mejorada frente a las
cargas ejercidas en direccion lateral. Debido a que la unién de las dos partes de la rueda no se efectia de manera
superficialmente completa, se puede aprovechar mejor la elasticidad de la parte exterior de la rueda. Por lo tanto,
una forma de realizacién preferente prevé que la parte interior de la rueda esté hecha de un material relativamente
rigido, mientras que la parte exterior de la rueda presenta propiedades elasticas particularmente buenas. También
se mejora la fabricacion de la rueda de acuerdo con la presente invencion, ya que las dos partes de la rueda se
fabrican de manera individual y asi la forma complicada de la rueda en su totalidad se puede separar en dos formas
individuales mas faciles de fabricar.

Ejemplo de realizacion
La presente invencion se describe a continuacion con referencia al siguiente ejemplo de realizacion.

Las Fig. 1 y Fig. 2 muestran la parte interior de la rueda (1) y la parte exterior de la rueda (2) desde dos puntos de
vista diferentes. Cada parte de rueda (1, 2) presenta una parte de base de llanta (14, 24), un borde de llanta (15, 25)
y una estrella de rueda (11, 21). Las estrellas de rueda (11, 21) presentan respectivamente tres escotaduras (12,
22), que estan rodeadas por rebordes (13, 23). En el centro de cada parte de la rueda (1, 2) se representa el orificio
de eje (32) con el reborde correspondiente (33). Las partes de rueda mostradas en este ejemplo estan hechas de
acero de embuticion profunda DD11. Las partes de rueda forman conjuntamente una rueda de 15 pulgadas (6). El
espesor de material en la zona de la base de llanta es de 2 mm. Los bordes de llanta presentan un espesor de
material de 4 mm, mientras que el espesor de material de la estrella de rueda y del respectivo reborde
correspondiente es de 4,5 mm.

Las Fig. 3 y Fig. 4 muestran una rueda acabada de ensamblar (6) desde diferentes angulos visuales. La parte
interior de la rueda (2) y la parte exterior de la rueda (1) estan unidas entre si, debido a que el reborde (23) de la
parte exterior de la rueda (2) encaja en arrastre de forma dentro del reborde (13) de la parte interior de la rueda (1).
En la Fig. 4, el reborde (23) de la parte exterior de la rueda oculta el reborde (13) de la parte interior de la rueda. Las
dos partes de rueda (1, 2) estan fijadas mediante un agente adhesivo.

La Fig. 5 muestra la vista de la rueda (6) tal como se percibe en el estado de funcionamiento del vehiculo. Solo se
puede ver la parte exterior de la rueda (2) con las escotaduras (22) en la estrella de rueda (21). A este respecto, se
pueden ver en particular las zonas de curvatura (231) que llevan desde la base de llanta al interior de los rebordes.

La Fig. 6 muestra un corte a través de la rueda (6) de acuerdo con la Fig. 5 a lo largo del eje A-A. Se puede ver que
las partes de rueda (1, 2) presentan partes de base de llanta de diferente tamafio (14, 24). Debido a que la parte
interior de la rueda (1) presenta una parte de base de llanta mas ancha (14), en el interior de la parte de rueda
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quede suficiente espacio para el sistema de freno de la rueda. Se puede ver que se mantiene una distancia (4) entre
la parte de base de llanta interior (14) y la parte de base de llanta exterior (24). Debido a que la rueda (6) se va a
usar con neumaticos sin tripa, es necesaria una unién hermética al aire de todos los rebordes.

La Fig. 7 muestra la seccion X de la Fig. 6. El reborde (23) de la parte exterior de la rueda (2) encaja dentro del
reborde (13) de la parte interior de la rueda (1). Debido a esta configuracion, desde el lado visible (exterior) no se
puede ver la construccion en dos partes de la rueda (6). A través de la representacion en seccién, se demuestra que
la estrella de rueda (21) trasciende de la curvatura (231) al reborde (23) y que la estrella de rueda (21), la zona de
curvatura (231) y el reborde (23) estan realizados en una sola pieza. En la parte inferior de la representacion en
seccion se puede ver que los orificios de eje de las dos partes de la rueda (1, 2) igualmente presentan rebordes (33),
que si bien difieren en su altura con respecto a la altura de los rebordes (13, 23) de las demas escotaduras que las
estrellas de rueda (11, 21), pero que durante la union de las dos partes de rueda (1, 2) igualmente encajan en
arrastre de forma entre si. Se muestra ademas que los rebordes en esta forma de realizacidon presentan paredes que
se extienden de manera paralela, es decir, la seccion transversal (la abertura) de los rebordes corresponde a la de
las escotaduras y no aumenta ni se reduce a medida que aumenta la distancia desde la estrella de rueda.

Lista de caracteres de referencia

1 Parte interior de la rueda

11 Estrella de rueda de la parte interior de la rueda

12 Escotadura en la estrella de rueda de la parte interior de la rueda

13 Reborde alrededor de la escotadura en la estrella de rueda de la parte interior de la rueda
14 Base de llanta de la parte interior de la rueda

15 Borde de llanta de la parte interior de la rueda

2 Parte exterior de la rueda

21 Estrella de rueda de la parte exterior de la rueda

22 Escotadura en la estrella de rueda de la parte exterior de la rueda

23 Reborde alrededor de la escotadura en la estrella de rueda de la parte exterior de la rueda
231 Zona de curvatura en la transicion de la estrella de rueda al reborde

24 Base de llanta de la parte exterior de la rueda

25 Borde de llanta de la parte exterior de la rueda

32 Orificio de eje

33 Reborde del orificio de eje

4 Distancia entre las partes de base de llanta de la parte interior y exterior de la rueda

6 Rueda acabada
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REIVINDICACIONES

1. Rueda de dos partes formada por una parte de rueda interior y otra exterior (1, 2), en la que cada parte de rueda
presenta un borde de llanta circunferencial (15, 25), una parte de la base de llanta (14, 24) y una parte de la estrella
de rueda (11, 21), y las escotaduras (12, 22) de las partes de estrella de rueda (11, 21) de las dos partes de rueda
(1, 2) estan rodeadas por rebordes (13, 23) que encajan en arrastre de forma entre si, en donde un reborde es una
protuberancia que rodea de manera completamente circunferencial una escotadura en la estrella de rueda, y por lo
menos un reborde de una escotadura de una estrella de rueda rodea de manera circunferencialmente plana un
reborde de la ofra estrella de rueda, o esta rodeado por el mismo, y los rebordes que se tocan mutuamente estan
unidos entre si, caracterizada por que

- la parte interior de la rueda (1) en su lado orientado en sentido opuesto al vehiculo presenta rebordes (13)
alrededor de algunas o todas las escotaduras (12), y la parte exterior de la rueda (2) presenta escotaduras (22),
de las que algunas o todas en su lado orientado hacia el vehiculo estan rodeadas por rebordes (23), que se
corresponden con las escotaduras rebordeadas (12) de la parte interior de la rueda (1), y algunos de los rebordes
(13) de la parte interior de la rueda (1) encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes correspondientes (23)
de la parte exterior de la rueda (2) y algunos de los rebordes (23) de la parte exterior de la rueda (2) encajan en
arrastre de forma dentro de los rebordes correspondientes (13) de la parte interior de la rueda (1), o bien

- los rebordes (13) de las escotaduras (12) de la parte interior de la rueda (1) estan dirigidos hacia adentro y los
rebordes (23) de la parte exterior de la rueda (2) encajan en arrastre de forma dentro de éstos, o bien

- los rebordes (23) de las escotaduras (22) de la parte exterior de la rueda (2) estan dirigidos hacia afuera y los
rebordes (13) de la parte interior de la rueda (1) encajan en arrastre de forma dentro de éstos.

2. Rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicaciéon 1, caracterizada por que cada parte de rueda presenta un
orificio de eje (32) que esta rodeado por rebordes (33) que encajan en arrastre de forma entre si.

3. Rueda de dos partes de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizada por que las partes de rueda
presentan agujeros de tornillo para la sujecion de la rueda, en donde los agujeros de tornillo de cada parte de rueda
estan rodeados por rebordes que encajan en arrastre de forma entre si.

4. Rueda de dos partes de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por que la unién de los
rebordes que se tocan mutuamente esta realizada de manera hermética al aire.

5. Rueda de dos partes de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que la parte interior de
la rueda (1) en su lado orientado en sentido opuesto al vehiculo presenta rebordes (13) alrededor de algunas o todas
las escotaduras (12) y la parte exterior de la rueda (2) presenta escotaduras (22), de las que algunas o todas en su
lado orientado hacia el vehiculo estan rodeadas por rebordes (23), que se corresponden con las escotaduras
rebordeadas (22) de la parte interior de la rueda, en donde los rebordes (13, 23) estan disefiados de tal manera que
los rebordes de una parte de la rueda encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes de la otra parte de rueda.

6. Rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicacion 5, caracterizada por que los rebordes (23) de la parte
exterior de la rueda (2) encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes (13) de la parte interior de la rueda (1) o
los rebordes (13) de la parte interior de la rueda (1) encajan en arrastre de forma dentro de los rebordes (23) de la
parte exterior de la rueda (2).

7. Rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicacion 2, caracterizada por que el orificio de eje (32) presenta
rebordes (33) y esta rodeado por un anillo de apoyo, que rodea los rebordes en arrastre de forma a la misma altura
constructiva.

8. Rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicacion 3, caracterizada por que la rueda presenta agujeros de
tornillo para tornillos de sujecion.

9. Rueda de dos partes de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizada por que los agujeros de tornillo presentan
rebordes y estan rodeados por anillos de apoyo, que rodean los rebordes en arrastre de forma a la misma altura
constructiva.

10. Rueda de dos partes de acuerdo con las dos reivindicaciones 7 y 8, caracterizada por que el orificio de eje (32)
esta rodeado por un anillo de apoyo, que presenta orificios para los rebordes de los agujeros de tornillo y rodea los
rebordes del orificio de eje y de los agujeros de tornillo en arrastre de forma a la misma altura constructiva.
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