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DESCRIPCION
Vehiculo
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un vehiculo que comprende un bastidor que se puede inclinar y dos ruedas
delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en una direccion izquierda-derecha.

Antecedentes de la invencion

Es conocido un vehiculo que comprende un bastidor que se inclina en la direccidon izquierda-derecha del vehiculo
cuando el vehiculo gira a la izquierda o a la derecha y dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la
otra en la direccién izquierda-derecha del bastidor (refiérase a la Patente de Disefio de Estados Unidos D547,242S y
a la Patente de Disefio de Estados Unidos D656,435S, en las cuales se basa el preambulo de la reivindicacion 1
independiente, por ejemplo).

Este tipo de vehiculo es un vehiculo que puede girar su bastidor inclinandose desde una direccion vertical. De forma
mas especifica, el bastidor se inclina a la derecha del vehiculo cuando el vehiculo gira a la derecha, mientras que
cuando el vehiculo gira a la izquierda, el bastidor se inclina a la izquierda del vehiculo. En este tipo de vehiculo, una
distancia entre las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccidn izquierda-derecha
del bastidor es muy corta, en comparacién con un vehiculo de cuatro ruedas general, de manera que asegura una
gran cantidad de inclinacion del bastidor. Por consiguiente, este tipo de vehiculo es compacto en tamafio en relaciéon
a la direccién izquierda-derecha del bastidor.

Resumen de la invencion
Problema que la invencion debe resolver

Como resultado de las pruebas de conduccion desde tipo de vehiculos llevados a cabo en momentos de lluvia o a
través de charcos de agua, se confirmé un fenédmeno de que las porciones del conductor sentado en el asiento que
estan dispuestas por detras de las ruedas delanteras son salpicadas con agua dispersada por las ruedas delanteras.

Por consiguiente, un objeto de la invencién es reducir el tamafo del vehiculo que comprende un bastidor que se puede
inclinar y dos ruedas delanteras dispuestas una al lado de la otra en la direccién izquierda-derecha del bastidor, a la
vez que se restringe la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna de un conductor sentado en el asiento
sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras.

Como resolver el problema

Con el fin de lograr el objeto anterior, esta previsto un vehiculo de acuerdo con la reivindicaciéon 1. Se establecen
modos de realizacién ventajosos en las reivindicaciones dependientes.

Los inventores estudiaron en detalle el mecanismo de la existencia del fendmeno de las porciones de pierna del
conductor que son salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras. Como resultado, se confirmé el
siguiente fendmeno.

El agua dispersada por la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha en el vehiculo que esta moviéndose
se adhiere al guardabarros interno que esta dispuesto por detras de los bordes traseros de las dos ruedas delanteras.
Parte del agua que se adhiere al guardabarros interno es empujada para moverse a la porcion extrema izquierda del
guardabarros interno mediante el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera izquierda y el
guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha.
El agua que se ha movido de este modo es tomada por el flujo de aire que fluye hacia atras a lo largo de un area
directamente a la izquierda del vehiculo, y es dispersada hacia atras desde la porcidon extrema izquierda del
guardabarros interno. El agua de este modo dispersada salpica las porciones de pierna y similares del conductor que
esta sentado en el asiento que esta dispuesto por detras de la rueda delantera izquierda. De forma similar, parte del
agua que se adhiere al guardabarros interno es empujada para moverse a la porcién extrema derecha del
guardabarros interno por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el
guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha.
El agua que se ha movido de este modo es tomada por el flujo de aire que fluye hacia atras a lo largo de un area
directamente a la derecha del vehiculo, y es dispersada hacia atras desde la porcion extrema derecha del guardabarros
interno. El agua de este modo dispersada salpica las porciones de pierna y similares del conductor que esta sentado
en el asiento que esta dispuesto por detras de la rueda delantera derecha.

En particular, en el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan
dispuestas una al lado de la otra en la direcciéon izquierda-derecha del bastidor, la existencia del fenémeno descrito
anteriormente es atribuida a la existencia del flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera al
izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha y el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros
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interno. En otras palabras, el fendmeno descrito anteriormente es el fendmeno especifico de un vehiculo que
comprende un cuerpo que se puede inclinar y dos ruedas delanteras dispuestas una al lado de la otra en la direccién
izquierda-derecha del bastidor. Entonces, los inventores concibieron proyectar el protector en la direccion izquierda-
derecha que cubre las caras delanteras de las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento para
bloquear las gotas de agua dispersadas hacia atras. Sin embargo, las protecciones necesitan sobresalir ampliamente
para obtener el efecto deseado, resultando en un aumento en el tamafio del vehiculo.

Entonces, los inventores estudiaron una configuracién que puede restringir la cantidad de agua que fluye hacia atras
de dicho vehiculo a la vez que se reduce el tamafio del mismo. Como resultado del estudio, los inventores concibieron
una construccién en la cual la porcidn sobresaliente izquierda configurada para bloquear el movimiento del agua que
se adhiere al guardabarros interno como resultado de que esta siendo empujada por el flujo de aire que pasa entre un
area por detras de la rueda delantera derecha y del guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda
delantera derecha y la rueda delantera izquierda, y la porcién sobresaliente derecha configurada para bloquear el
movimiento de agua que se adhiere al guardabarros interno como resultado de ser empujada por el flujo de aire que
pasa entre un area por detras de la rueda delantera derecha y del guardabarros interno por medio del espacio definido
entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha se hace que sobresalga a un area por delante del
guardabarros interno.

De forma especifica, el guardabarros interno tiene la cara de cubierta que esta dispuesta por detras del borde trasero
de la rueda delantera izquierda y del borde trasero de la rueda delantera derecha en la direccion delante-atras del
bastidor en un estado tal que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no estén giradas por el dispositivo de direccion. Adicionalmente, el guardabarros interno tiene la
porcion sobresaliente izquierda que esta dispuesta: a la izquierda del centro del vehiculo en la direccién izquierda-
derecha del bastidor; a la derecha del extremo izquierdo del vehiculo en la direccién izquierda-derecha del bastidor; y
detras del borde trasero de la rueda delantera izquierda en la direccion delante-atras del bastidor y que se extiende
en la direccion arriba-abajo del bastidor a la vez que sobresale desde la cara de cubierta hacia delante en la direccién
delante-atras del bastidor en un estado tal que el bastidor esta en el estado vertical y la rueda delantera izquierda y la
rueda delantera derecha no son giradas por el dispositivo de direccion, y la porcion sobresaliente derecha esta
dispuesta: a la derecha del centro del vehiculo en la direccidn izquierda-derecha del bastidor; a la izquierda del extremo
derecho del vehiculo en la direccién izquierda-derecha del bastidor; y por detras del borde trasero de la rueda delantera
derecha en la direccion delante-atras del bastidor y que se extiende en la direccién arriba-abajo del bastidor a la vez
que sobresale desde la cara de cubierta hacia delante en la direccidon delante-atras del bastidor en un estado tal que
el bastidor esta en el estado vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha no son giradas
por el dispositivo de direccion. Ademas, al menos en un estado tal que el bastidor esta en el estado vertical y que la
rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha no son giradas por el dispositivo de direccion, una porciéon de
la cara de cubierta que se dispone entre la porcidn sobresaliente izquierda y la porcién sobresaliente derecha esta
dirigida hacia el espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha.

De acuerdo con esta configuracién, parte de agua que es dispersada por la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha y que se hace pasar a través del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha se adhiere a la porcion de la cara de cubierta que esta situada entre la porcion sobresaliente
izquierda y la porcidn sobresaliente derecha. Parte del agua que se ha adherido a la cara de cubierta es empujada
para moverse hacia la porcion extrema izquierda del guardabarros interno por el flujo de aire que pasa entre el borde
trasero de la rueda delantera izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha. Sin embargo, el agua asi movida se restringe que alcance la porcién
extrema izquierda por la porcién sobresaliente izquierda. Adicionalmente, parte del agua que se ha adherido a la cara
de cubierta es empujada para moverse hacia la porcidon extrema derecha del guardabarros interno por el flujo de aire
que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio del espacio definido
entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha. Sin embargo, el agua asi movida se restringe que
alcance la porcion extrema derecha por la porcion sobresaliente derecha.

Ademas, proporcionando la porcion sobresaliente izquierda y la porcién sobresaliente derecha de la manera descrita
anteriormente, en comparaciéon con una construccion en la cual el guardabarros interno no esta provisto de dichas
porciones sobresalientes por lo tanto estando abierto en la direccion izquierda-derecha, se encontré que un flujo de
aire que fluye hacia un area directamente por debajo del vehiculo a lo largo de la cara cubierta a altas velocidades se
forma en un espacio definido entre las dos porciones sobresalientes. El agua que se ha adherido a la cara de cubierta
no solo se restringe de moverse a la porcién extrema izquierda y a la porcion extrema derecha del guardabarros interno
por la porcién sobresaliente izquierda y la porcidon sobresaliente derecha sino que también es guiada a un area
directamente por debajo del vehiculo mediante el flujo de aire a alta velocidad que se forma entre las dos porciones
sobresalientes. Por consiguiente, se puede suprimir la cantidad de agua que es dispersada hacia atras por medio de
las porciones extremas izquierda y derecha del guardabarros interno.

Dado que no es necesario proporcionar estructuras que se extienden en la direccion izquierda-derecha del bastidor
tal como un protector para obtener el efecto descrito anteriormente, es posible reducir el tamafio del vehiculo.

Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenémeno de que las porciones de pierna del conductor que se
sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez que hace que el
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vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al
lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que:

la cara lateral derecha de la porcion sobresaliente izquierda y la cara de cubierta forman una porcioén doblada izquierda
que se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor; y

la cara lateral izquierda de la porcidn sobresaliente derecha y la cara de cubierta forman una porcion doblada derecha
que se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor.

De acuerdo con esta configuracion, es posible restringir la existencia de un fenémeno de que el agua empujada por el
flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio del
espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha pase por encima de la porcién
sobresaliente izquierda. Adicionalmente, es posible restringir la existencia de un fenémeno de que el agua empujada
por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio
del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha pase por encima de la porcién
sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenémeno de que las porciones de
pierna del conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con el agua dispersada por las dos ruedas delanteras
a la vez que hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que
estan dispuestas una al lado de la otra en la direccidn izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamanio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que un angulo formado por cada una de la porcién doblada izquierda
y la porcién doblada derecha sea no menor de 45 grados y no mayor de 135 grados.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que es empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la
rueda delantera izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda
y la rueda delantera derecha se mantiene facilmente sobre la cara lateral derecha de la porcion sobresaliente izquierda,
por lo tanto haciendo posible restringir la existencia de un fenémeno de que el agua pase por encima de la porcion
sobresaliente izquierda. Adicionalmente, el agua que es empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero
de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha se mantiene facilmente sobre la cara lateral izquierda de la porcion
sobresaliente derecha, por lo tanto haciendo posible restringir la existencia de un fenédmeno de que el agua pase por
encima de la porcion sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenébmeno de que
las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos
ruedas delanteras a la vez que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos
ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién izquierda-derecha del bastidor sea
pequeio en tamafo.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que:

al menos una parte de la porcidn sobresaliente izquierda esta situada por detras de la rueda delantera izquierda en la
direccién delante-atras del bastidor, bajo la condicién de que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion, y

al menos una parte de la porcion sobresaliente derecha esta situada por detras de la rueda delantera derecha en la
direcciéon delante-atras del bastidor, bajo la condicién de que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion.

El flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera izquierda y el guardabarros interno por medio del
espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha aumenta su velocidad en un area
directamente por detras de la rueda delantera izquierda. Disponiendo la porcidon sobresaliente izquierda en esta
ubicacion, el agua que es empujada por el flujo de aire a alta velocidad para moverse es bloqueada por la porcién
sobresaliente izquierda de forma efectiva. De forma similar, el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda
delantera derecha y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la
rueda delantera derecha aumenta su velocidad en un area directamente por detras de la rueda delantera derecha.
Disponiendo la porcion sobresaliente derecha en esta ubicacién, el agua que es empujada por el flujo de aire a alta
velocidad para moverse es bloqueada por la porcién sobresaliente derecha de forma efectiva. Por consiguiente, es
posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento
sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras mientras que se hace que el vehiculo que
comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra
en la direccidn izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que:

la cara de cubierta incluye:
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una cara de cubierta izquierda dispuesta a la izquierda del centro del vehiculo en la direccion izquierda-derecha del
bastidor, bajo la condicién de que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion; y

una cara de cubierta derecha dispuesta a la derecha del centro del vehiculo en la direccion izquierda-derecha del
bastidor, bajo la condicién de que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion;

una porcion izquierda de la cara de cubierta izquierda esta dispuesta por detras de una porcién derecha de la cara de
cubierta izquierda en la direccién delante-atras del bastidor, bajo la condicidon de que el bastidor esté en el estado
vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion;

una porcion derecha de la cara de cubierta derecha esta dispuesta por detras de una porcién izquierda de la cara de
cubierta derecha en la direccion delante-atras del bastidor, bajo la condicion de que el bastidor esté en el estado
vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion;

la porcion sobresaliente izquierda es adyacente a la porcién izquierda de la cara de cubierta izquierda; y
la porcion sobresaliente derecha es adyacente a la porcion derecha de la cara de cubierta derecha.

En este caso, la “porcién izquierda de la cara de cubierta izquierda” indica un area que esta mas proxima a la porcion
extrema izquierda de la cara de cubierta izquierda que una porcién extrema derecha de la cara de cubierta izquierda.
La “porcién derecha de la cara de cubierta izquierda” significa un area que esta mas préxima a una porcién extrema
derecha de la cara de cubierta izquierda que una porcién extrema izquierda de la cara de cubierta izquierda. La
“porcién izquierda de la cara de cubierta derecha” significa un area que esta mas préxima a una porcion extrema
izquierda de la cara de cubierta derecha que una porcién extrema derecha de la cara de cubierta derecha. La “porcion
derecha de la cara de cubierta derecha” significa un area que esta mas proxima a una porcion extrema derecha de la
cara de cubierta derecha que una porcién extrema izquierda de la cara de cubierta derecha.

De acuerdo con esta configuracién, dado que la porcién extrema izquierda de la cara de cubierta izquierda esta
dispuesta por detras de la porcién extrema derecha, el agua que se adhiere a la cara de cubierta izquierda es empujada
para moverse hacia atras por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera izquierda y el
guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha.
Dado que el agua empujada por el flujo de aire se mueve hacia atras, el agua tiene dificultad en pasar por encima de
la porcién sobresaliente izquierda que sobresale hacia delante. Adicionalmente, dado que la porcidon extrema derecha
de la cara de cubierta derecha esta dispuesta por detras de la porcion extrema izquierda, el agua que se adhiere a la
cara de cubierta derecha es empujada para moverse hacia atras por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero
de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera
izquierda y la rueda delantera derecha. Dado que el agua empujada por el flujo de aire se mueve hacia atras, el agua
tiene dificultad en pasar sobre la porcidon sobresaliente derecha que sobresale hacia delante. Por consiguiente, es
posible restringir la existencia del fendémeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento
sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez que se hace que el vehiculo que
comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra
en la direccidn izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que:

una cantidad sobresaliente de la porcién sobresaliente izquierda desde la cara de cubierta aumenta a medida que la
porcién sobresaliente izquierda se extiende hacia arriba en la direccion arriba-abajo del bastidor; y

una cantidad sobresaliente de la porcion sobresaliente derecha desde la cara de cubierta aumenta a medida que la
porcién sobresaliente derecha se extiende hacia arriba en la direccion arriba-abajo del bastidor.

De acuerdo con esta configuracion, es posible hacer dificil para el agua moverse sobre la cara de cubierta para pasar
sobre la porcién sobresaliente izquierda, como resultado de ser empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde
trasero de la rueda delantera izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda
delantera izquierda y la rueda delantera derecha. Adicionalmente, es posible hacer dificil para el agua moverse sobre
la cara de cubierta para pasar sobre la porcion sobresaliente derecha, como resultado de ser empujada por el flujo de
aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros interno por medio del espacio
definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha. Ademas, es posible mejorar el efecto de
guiado del agua que se adhiere a la cara de cubierta hacia un area directamente por debajo del vehiculo por el flujo
de aire que es producido entre la porcidn sobresaliente izquierda y la porcidn sobresaliente derecha. Por consiguiente,
es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el
asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez que se hace que el vehiculo que
comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra
en la direccidn izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.
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El vehiculo comprende una porcion de pared que se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor, y
sobresale hacia delante en la direccién izquierda-derecha del bastidor desde la cara de cubierta entre la porcidon
sobresaliente izquierda y la porcion sobresaliente derecha.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que se adhiere al guardabarros interno se restringe que se mueva por la
porcion de pared. Esto puede mejorar el efecto de guiado del agua que se adhiere al guardabarros interno hacia un
area directamente por debajo del vehiculo por el flujo de aire que es producido entre la porcion sobresaliente izquierda
y la porcion sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las
porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas
delanteras a la vez que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas
delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccidn izquierda-derecha de bastidor sea pequefo en
tamanio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que una cantidad sobresaliente de la porcion sobresaliente
izquierda desde la cara de cubierta y una cantidad sobresaliente de la porcién sobresaliente derecha desde la cara de
cubierta sea mayor que una cantidad sobresaliente de la porcién de pared.

De acuerdo con esta configuracién, es posible restringir la existencia de un fenédmeno de que el agua que se ha
adherido al guardabarros interno y se ha restringido de moverse hacia arriba por la porcién de pared pase sobre la
porcién sobresaliente izquierda y la porcion sobresaliente derecha para alcanzar los lados izquierdo y derecho del
vehiculo. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del
conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez
que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan
dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo esta configurado de tal manera que:
la porcion de pared incluye:

una porcién de pared izquierda dispuesta a la izquierda del centro del vehiculo en la direccion izquierda-derecha del
bastidor, bajo la condicién de que el bastidor esté en el estado vertical y de que la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha no sean giradas por el dispositivo de direccion;

una porcion de pared derecha a la derecha del centro del vehiculo en la direccién izquierda-derecha del bastidor, bajo
la condicion de que el bastidor esté en el estado vertical y que la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha
no sean giradas por el dispositivo de direccion;

la porcién sobresaliente izquierda incluye una cara lateral derecha orientada hacia la derecha en la direccion izquierda-
derecha del bastidor;

la porciéon sobresaliente derecha incluye una cara lateral izquierda orientada hacia la izquierda en la direccion
izquierda-derecha del bastidor;

una porcioén extrema izquierda de la porcién de pared izquierda esta en contacto con la cara lateral derecha; y
una porcion extrema derecha de la porcién de pared derecha esta en contacto con la cara lateral izquierda.

De acuerdo con esta configuracion, el agua se adhiere al guardabarros interno y que se restringe de moverse hacia
arriba por las porciones de pared izquierda se permite que se mueva facilmente hacia abajo a lo largo de la cara lateral
derecha mediante un flujo de aire que es producido entre la porcion sobresaliente izquierda y la porcién sobresaliente
derecha, de forma similar, el agua que se adhiere al guardabarros interno y que se restringe de moverse hacia arriba
por las porciones de pared derechas se permite que se mueva axialmente hacia abajo a lo largo de la cara lateral
izquierda por el flujo de aire que es producido entre la porcidon sobresaliente izquierda y la porcién sobresaliente
derecha. Esto puede restringir la existencia del fenémeno de que el agua que se adhiere al guardabarros interno pase
sobre la porciodn sobresaliente izquierda y la porcién sobresaliente derecha para alcanzar los lados izquierdo y derecho
del vehiculo. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del
conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez
que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan
dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que la porcién de pared es de este modo sobresaliente de manera
que se inclina hacia abajo en la direccién arriba-abajo del bastidor.

De acuerdo con esta configuracion, es posible restringir que el agua que se adhiere al guardabarros interno se mueva
hacia arriba. Esto puede mejorar el efecto de guiado del agua que se adhiere al guardabarros interno hacia un area
directamente por debajo del vehiculo por el flujo de aire que es producido entre la porcidon sobresaliente izquierda y la
porcion sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones
de pierna del conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras
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a la vez que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que
estan dispuestas una al lado de la otra en la direccidn izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamanio.

El vehiculo puede estar configurado de tal manera que una abertura que penetra en la cara de cubierta se forme
directamente por debajo de la porcidn de pared.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que se adhiere al guardabarros interno y que se restringe de moverse
hacia arriba por la porcién de pared se puede guiar en la abertura. El agua que entra en la abertura fluye a lo largo de,
por ejemplo, el guardabarros interno para caer hacia un area directamente por debajo del vehiculo. Esto puede reducir
la cantidad de agua que podria ser capaz de pasar por encima de la porcion sobresaliente izquierda y de la porcion
sobresaliente derecha para alcanzar los lados derecho e izquierdo del vehiculo. Por consiguiente, es posible restringir
la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento sean salpicadas
con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez que se hace que el vehiculo que comprende el bastidor
que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-
derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

El vehiculo puede comprender un mecanismo de conexién dispuesto por encima de la rueda delantera izquierda y de
la rueda delantera derecha en la direccion arriba-abajo del bastidor, y configurado para inclinar el bastidor a la izquierda
o a la derecha del vehiculo cambiando posiciones de la rueda delantera izquierda y de la rueda delantera derecha con
respecto al bastidor. En este caso, el vehiculo puede estar configurado de tal manera que:

el mecanismo de conexién comprende:
un miembro trasversal superior;

un miembro transversal inferior dispuesto por debajo del miembro transversal superior en la direccion arriba-abajo del
bastidor;

un miembro lateral izquierdo dispuesto por encima de la rueda delantera izquierda en la direccién arriba-abajo del
bastidor; y

un miembro lateral derecho dispuesto por encima de la rueda delantera derecha en la direcciéon arriba-abajo del
bastidor; y

el miembro trasversal superior, el miembro transversal inferior, el miembro lateral izquierdo y el miembro lateral
derecho estan conectados de manera que el miembro trasversal superior y el miembro trasversal inferior se mantengan
en posiciones que son paralelas entre si, y que el miembro lateral izquierdo y el miembro lateral derecho se mantengan
en posiciones que son paralelas entre si.

Con la configuracion anterior, cuando se compara con el mecanismo de conexién denominado de wishbone doble, es
facil recoger componentes que constituyen el mecanismo de direccién dentro de la cubierta de cuerpo. Por
consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se
sienta en el asiento sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras a la vez que se hace que el
vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al
lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor sea pequefio en tamafio.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral del conjunto de un vehiculo de acuerdo con un modo de realizacion, visto desde la
izquierda del mismo.

La figura 2 es una vista frontal que muestra una porcién delantera del vehiculo de la figura 1.
La figura 3 es una vista en planta que muestra la porcion delantera del vehiculo de la figura 1.

La figura 4 es una vista en planta que muestra la porcion delantera del vehiculo mostrado en la figura 1, cuando el
vehiculo se dirige.

La figura 5 es una vista frontal que muestra la porcidn delantera del vehiculo mostrado en la figura 1, cuando el vehiculo
se hace que se incline.

La figura 6 es una vista frontal que muestra la porcion delantera del vehiculo mostrado en la figura 1, cuando se hace
que el vehiculo se incline y se dirige.

La figura 7 es una vista frontal que muestra parcialmente la forma de un guardabarros interno previsto en el vehiculo
de la figura 1.

La figura 8 es una vista en planta que muestra parcialmente una seccion trasversal del guardabarros interno que es
tomada a lo largo de la linea VIII-VIII en la figura 7.
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La figura 9 es una vista en perspectiva que muestra parcialmente la forma del guardabarros interno.

La figura 10 es una vista lateral derecha que muestra una forma de seccién transversal de una porcién de pared
prevista en el guardabarros interno.

Modos de realizacion de la invencién
Con referencia a los dibujos adjuntos, se describira un ejemplo del modo de realizacién en detalle posteriormente.

En los dibujos adjuntos, una flecha F se refiere a una direccion delante o hacia delante de un vehiculo. Una flecha B
se refiere a una direccion posterior/trasera o hacia la parte posterior/hacia atras del vehiculo. Una flecha U se refiere
a una direccion a arriba o hacia arriba del vehiculo. Una flecha D se refiere a una direccién a abajo o hacia abajo del
vehiculo. Una flecha R se refiere a una direccion derecha o hacia la derecha del vehiculo. Una flecha L se refiere a
una direccién izquierda o hacia la izquierda del vehiculo.

Un vehiculo gira con un bastidor que se inclina en una direccion izquierda-derecha del vehiculo con respecto a una
direccion vertical. Por consiguiente, adicionalmente a las direcciones basadas en el vehiculo, se definiran direcciones
basadas en el bastidor. En los dibujos que acompafian, una flecha FF se refiere a una direccién delante o hacia delante
del bastidor. Una flecha FB se refiere a una direcciéon posterior/trasera o hacia la parte posterior/hacia atras del
bastidor. Una flecha FU se refiere a una direccion a arriba o hacia arriba del bastidor. Una flecha FD se refiere a una
direccién a abajo o hacia abajo del bastidor. Una flecha FR se refiere a una direccidon derecha o hacia la derecha del
bastidor. Una flecha FL se refiere a una direccion izquierda o hacia la izquierda del bastidor.

En esta descripcion, una “direccion delante-atras del bastidor”, una “direccion izquierda-derecha del bastidor” y una
direccién arriba- abajo del bastidor” significan una direccién delante-atras, una direccién izquierda-derecha, una
direccion arriba-abajo basada en el bastidor tal y como se ve desde un conductor que monta en el vehiculo. “Un lado
de o hacia un lado del bastidor “unifica directamente a la derecha o a la izquierda del bastidor.

En esta descripcién, una expresion que se lee como “algo se extiende en la direccion delante-atras del bastidor” incluye
una situacion en la cual algo se extiende a la vez que se inclina en relacion a la direccion delante-atras del bastidor y
significa que algo se extiende con un gradiente que estda mas préximo a la direccion delante-atras del bastidor que a
la direccién izquierda-derecha y a la direccién arriba-abajo del bastidor.

En esta descripcion, una expresion que se lee como “algo se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor”
incluye una situacién en la cual algo se extiende a la vez que se inclina en relacion a la direccion izquierda-derecha
del bastidor y significa que algo se extiende con un gradiente que es mas préximo a la direccién izquierda-derecha del
bastidor que a la direccion delante-atras del bastidor y a la direccién arriba-abajo del bastidor.

En esta descripcion, una expresion que se lee como “algo que se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor”
incluye una situacién en la cual algo se extiende a la vez que se inclina en relacidn a la direccién arriba-abajo del
bastidor y significa que algo se extiende con un gradiente que es mas proximo a la direccién arriba-abajo del bastidor
que a la direccion delante-atras del bastidor y a la direccién izquierda-derecha del bastidor.

En esta descripcidn, una expresion que se lee como “el bastidor esta en el estado vertical” significa que la direccion
arriba-abajo del bastidor coincide con la direccidn vertical en un estado tal que el vehiculo no esta dirigido. En este
estado, las direcciones basadas en el vehiculo y las direcciones basadas en el bastidor del vehiculo coinciden. Cuando
el vehiculo esta girando con el bastidor inclinandose en la direccion izquierda-derecha con respecto a la direccién
vertical, la direccion izquierda-derecha del vehiculo no coincide con la direccion izquierda-derecha del bastidor.
Adicionalmente, la direccion arriba-abajo del vehiculo no coincide con la direccidn arriba-abajo del bastidor tampoco.
Sin embargo, la direccion delante-atras del vehiculo coincide con la direccion delante-atras del bastidor.

Con referencia a las figuras 1 a 10, se describira un vehiculo 1 de acuerdo con un modo de realizacién de la invencién.
El vehiculo 1 es un vehiculo que es accionado por medio de una potencia generada desde una fuente de energia y
que comprende un bastidor que se puede inclinar y dos ruedas delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra
en la direccion izquierda-derecha del bastidor.

La figura 1 es una vista lateral izquierda en donde el conjunto del vehiculo 1 es visto desde la izquierda del mismo. El
vehiculo 1 comprende un cuerpo 2 principal de vehiculo, un par de ruedas 3 delanteras izquierda y derecha, una rueda
4 trasera, un mecanismo 5 de conexion y un dispositivo 7 de direccion.

El cuerpo 2 principal de vehiculo comprende un bastidor 21, una cubierta 22 de cuerpo, un asiento 24, y una unidad
25 de propulsion. En la figura 1, el bastidor 21 esta en un estado vertical. La siguiente descripcidon que se refiere a la
figura 1 se hara con la premisa de que el bastidor 21 esta en el estado vertical.

El bastidor 21 comprende un tubo 211 colector, un chasis 212 exterior, y un chasis 213 trasero. En la figura 1, las
porciones del bastidor 21 que estan ocultas por la cubierta 22 de cuerpo son mostradas por lineas discontinuas. El
bastidor 21 soporta el asiento 24 y la unidad 25 de propulsion. La unidad 25 de propulsion soporta a la rueda 4 trasera.
La unidad 25 de propulsién comprende una fuente de energia tal como un motor, un motor eléctrico, una bateria o
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similar y un dispositivo tal como una transmision. La fuente de energia produce una fuerza mediante la cual es
accionado el vehiculo 1.

El tubo 211 colector esta dispuesto en una porcién delantera del vehiculo 1. Cuando el bastidor 21 es visto desde la
izquierda del mismo, una porcion superior del tubo 211 colector esta dispuesta por detras de una porcion inferior del
tubo 211 colector.

El chasis 212 inferior esta conectado al tubo 211 colector. El chasis 212 inferior esta dispuesto directamente por detras
del tubo 211 colector. El chasis 212 inferior se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.

El chasis 213 trasero esta dispuesto directamente por detras del chasis 212 inferior. El chasis 213 trasero se extiende
en la direccion delante-atras del bastidor 21. El chasis 213 trasero soporta al asiento 24 y la unidad 25 de propulsion.

La cubierta 22 de cuerpo comprende una cubierta 221 delantera, un par de guardabarros 223 delanteros izquierdo y
derecho, un guardabarros 224 trasero y un guardabarros 225 interno. El cuerpo 22 de cubierta es una parte de cuerpo
que cubre al menos parcialmente partes del cuerpo que estdn montadas en el vehiculo 1 tal como el par de ruedas 3
delanteras izquierda y derecha, el bastidor 21, el mecanismo 5 de conexion y similares.

La cubierta 221 delantera esta dispuesta por delante del asiento 24. La cubierta 221 delantera cubre al menos
parcialmente el mecanismo 5 de conexion y el dispositivo 7 de direccion.

Al menos unas porciones del par de guardabarros 223 delanteros izquierdo y derecho estan dispuestas directamente
por debajo de la cubierta 221 delantera. Al menos unas porciones del par de guardabarros 223 delanteros izquierdo y
derecho estan dispuestas directamente por encima del par de ruedas 3 delanteras izquierda y derecha,
respectivamente.

Al menos una porcidn del guardabarros 224 trasero esté dispuesto directamente por encima de la rueda 4 trasera.

El guardabarros 225 interno esta dispuesto en una posicion en la que el protector 225 de pierna cubre al menos
parcialmente las piernas del conductor. El guardabarros 225 interno esta dispuesto por detras del par de ruedas 3
delanteras izquierda y derecha y por delante del asiento 24.

Al menos unas porciones del par de ruedas 3 delanteras izquierda y derecha estan dispuestas directamente por debajo
del tubo 211 colector. Al menos unas porciones del par de ruedas 3 delanteras izquierda y derecha esta dispuesta
directamente por debajo de la cubierta 221 delantera.

Al menos una porcion de la rueda 4 trasera esta dispuesta por debajo del asiento 24. Al menos una porcion de la rueda
4 trasera esta dispuesta directamente por debajo del guardabarros 224 trasero.

La figura 2 es una vista frontal de la porcién delantera del vehiculo 1 tal y como se ve desde la parte delantera del
bastidor 21. En la figura 2, el bastidor 21 esta en el estado vertical. La siguiente descripcién que se refiere a la figura
2 se realizara con la premisa de que el bastidor 21 esta en el estado vertical. En la figura 2, aquello mostrado en la
misma es representado siendo visto a través de la cubierta 221 delantera y el par de guardabarros 223 delantero
izquierdo y derecho que se muestran mediante lineas discontinuas.

El par de ruedas 3 delanteras izquierda y derecha incluye una rueda 31 delantera izquierda y una rueda 32 delantera
derecha. La rueda 31 delantera izquierda esta dispuesta a la izquierda del tubo 211 colector que constituye una parte
del bastidor 21. La rueda 32 delantera derecha esté dispuesta a la derecha del tubo 211 colector. La rueda 31 delantera
izquierda y la rueda 32 delantera derecha estan dispuestas de manera que estan dispuestas una al lado de la otra en
la direccién izquierda-derecha del bastidor 21.

El dispositivo 7 de direccion comprende un mecanismo 33 de amortiguacién izquierdo, un mecanismo 34 de
amortiguacion derecho, un soporte 317 izquierdo y un soporte 327 derecho.

El mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo comprende un tubo 33a exterior izquierdo. El tubo 33a exterior izquierdo
soporta a la rueda 31 delantera izquierda. El tubo 33a exterior izquierdo se extiende en la direccion arriba-abajo del
bastidor 21. El tubo 33a exterior izquierdo comprende un eje 314 de soporte izquierdo en una porcion inferior del
mismo. La rueda 31 delantera izquierda esta soportada por el eje 314 de soporte izquierdo.

El mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo comprende un tubo 33b interior izquierdo. El tubo 33b interior izquierdo
se extiende en la direccién arriba-abajo del bastidor 21. El tubo 33b interior izquierdo esta dispuesto directamente por
encima del tubo 33a exterior izquierdo en un estado tal que parte del tubo 33b interior izquierdo es insertado en el tubo
33a exterior izquierdo. Una porcidén superior del tubo 33b interior izquierdo esta fijada al soporte 317 izquierdo.

El mecanismo 33 de amortiguacién izquierdo es un denominado mecanismo de amortiguacion telescépico. El tubo
33b interior izquierdo se mueve con respecto al tubo 33a exterior izquierdo en una direccién en la cual se extiende el
tubo 33a exterior izquierdo, por lo que el mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo se permite que se extienda y se
contraiga en la direccion de extension del tubo 33a exterior izquierdo. Esto permite al mecanismo 33 de amortiguacion
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izquierdo absorber un desplazamiento de la rueda 31 delantera izquierda con respecto al tubo 33b interior izquierdo
en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.

El tubo 33a exterior izquierdo y el tubo 33b interior izquierdo constituyen un par de elementos telescopicos que estan
dispuestos de manera que se disponen un lado del otro la direccién delante-atras del bastidor 21.

El mecanismo 34 de amortiguacion derecho comprende un tubo 34a exterior derecho. El tubo 34a exterior derecho
soporta a la rueda 32 delantera derecha. El tubo 34a exterior derecho se extiende en la direccion arriba-abajo del
bastidor 21. El tubo 34a exterior derecho comprende un eje 324 de soporte derecho en una porcién extrema inferior
del mismo. La rueda 32 delantera derecha esta soportada por el eje 324 de soporte derecho.

El mecanismo 34 de amortiguacién derecho comprende un tubo 34b interior derecho. El tubo 34b interior derecho se
extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor 21. El tubo 34b interior derecho esta dispuesto directamente por
encima del tubo 34a exterior derecho en un estado tal que parte del mismo es insertado en el tubo 34a exterior derecho.
Una porcion superior del tubo 34b interior derecho esta conectada a un soporte 327 derecho.

El mecanismo 34 de amortiguacién derecho es un denominado mecanismo de amortiguacion telescopico. El tubo 34b
interior derecho se mueve con respecto al tubo 34a exterior derecho en una direccion en la cual se extiende el tubo
34a exterior derecho, por lo que el mecanismo 34 de amortiguacion derecho se permite que se extienda y se contraiga
en la direccion de extension del tubo 34a exterior derecho. Esto permite al mecanismo 34 de amortiguacién derecho
absorber un desplazamiento de la rueda 32 delantera derecha con respecto al tubo 34b interior derecho en la direccién
arriba-abajo del bastidor 21.

El tubo 34a exterior derecho y el tubo 34b interior derecho constituyen un par de elementos telescépicos que estan
dispuestos de manera que se disponen uno al lado del otro en la direccion delante-atras del bastidor 21.

El dispositivo 7 de direccion comprende un mecanismo 6 de transmisién de fuerza de direccion. El mecanismo 6 de
transmisién de fuerza de direccion comprende un manillar 23 y un arbol 60 de direccion. El manillar 23 esta fijado a
una porcién superior del arbol 60 de direccion. Una parte del &rbol 60 de direccion esta soportada de forma giratoria
en el tubo 211 colector. Un eje Z de giro central del arbol 60 de direccion se extiende en la direccién arriba-abajo del
bastidor 21. Tal y como se muestra en la figura 1, la porcién superior del arbol 60 de direccién esta dispuesta por
detras de una porcién inferior del mismo. Por consiguiente, el eje Z de giro central del arbol 60 de direccion esta
inclinado en la direccidn delante-atras del bastidor 21. El arbol 60 de direccion gira alrededor del eje Z de giro central
en respuesta al conductor accionando el manillar 23. Un espejo 231 retrovisor izquierdo esta previsto en una porcién
izquierda del manillar 23. Un espejo 232 retrovisor derecho esta previsto en una porcion derecha del manillar 23.

El mecanismo 6 de transmision de fuerza de direccion trasmite una fuerza de direccién con la cual el conductor acciona
el manillar 23 al soporte 317 izquierdo y al soporte 327 derecho. Se describira una configuracion especifica del mismo
con mayor detalle.

En el vehiculo 1 de acuerdo con el modo de realizacién anterior, el mecanismo 5 de conexién adopta un sistema de
conexioén paralela de cuatro articulaciones (también referido como una conexion de paralelogramo).

Tal y como se muestra en la figura 2, el mecanismo 5 de conexién esta dispuesto por debajo del manillar 23. El
mecanismo 5 de conexion esta dispuesto por encima de la rueda 31 delantera izquierda y de la rueda 32 delantera
derecha. El mecanismo 5 de conexién comprende un miembro 51 trasversal superior, un miembro 52 trasversal
inferior, un miembro 53 lateral izquierdo y un miembro 54 lateral derecho. El mecanismo 5 de conexion gira alrededor
de un eje Z de giro central con respecto al bastidor 21 independientemente de que el giro del arbol 60 de direccién
gire alrededor del eje Z de giro central en asociacién con el accionamiento del manillar 23.

El miembro 51 trasversal superior, comprende un miembro 512 de placa. El miembro 512 de placa esta dispuesto
directamente por delante del tubo 211 colector. EI miembro 512 de placa se extiende en la direccion izquierda-derecha
del bastidor 21.

Una porcién intermedia del miembro 51 trasversal superior esta soportada en el tubo 211 colector mediante una
porcion C de soporte. El miembro 51 trasversal superior puede girar con respecto al tubo 211 colector alrededor de un
eje superior intermedio que pasa a través de la porcion C de soporte y se extiende en la direccion delante-atras del
bastidor 21.

Una porcion extrema izquierda del miembro 51 trasversal superior estd soportada en el miembro 53 lateral izquierdo
mediante una porcién D de soporte. El miembro 51 transversal superior puede girar con respecto al miembro 53 lateral
izquierdo alrededor de un eje superior izquierdo que pasa a través de la porcién D de soporte y se extiende en la
direccion delante-atras del bastidor 21.

Una porcion extrema derecha del miembro 51 trasversal superior esta soportada en el miembro 54 lateral derecho
mediante una porcion E de soporte. El miembro 51 trasversal superior puede girar con respecto al miembro 54 lateral
derecho alrededor de un eje superior derecho que pasa a través de la porcién E de soporte y se extiende en la direcciéon
delante-atras del bastidor 21.
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La figura 3 es una vista en planta de la porcion delantera del vehiculo 1 tal y como se ve desde por encima del bastidor
21. En la figura 3, el bastidor 21 esta en el estado vertical. La siguiente descripcidon que se refiere a la figura 3 se hara
con la premisa de que el bastidor 21 esté en el estado vertical. En la figura 3, aquello mostrado en la misma es
representado siendo visto a través de la cubierta 221 delantera y el par de guardabarros 223 delanteros que se
muestran mediante lineas discontinuas.

Tal y como se muestra en la figura 3, el miembro 52 trasversal inferior comprende un miembro 522a de placa delantero
y un miembro 522b de placa trasero. El miembro 522a de placa delantero esta dispuesto directamente por delante del
tubo 211 colector. EI miembro 522b de placa trasero esta dispuesto directamente por detras del tubo 211 colector. El
miembro 522a de placa delantero y el miembro 522b de placa traseros extienden en la direccion izquierda-derecha
del bastidor 21. El miembro 522a de placa delantero y el miembro 522b de placa trasero estan conectados entre si
por el bloque 523a de conexion izquierdo y el bloque 523b de conexién derecho. El bloque 523a de conexion izquierdo
esta dispuesto a la izquierda del tubo 211 colector. El bloque 523b de conexién derecho esta dispuesto a la derecha
del tubo 211 colector.

El miembro 52 trasversal inferior estd dispuesto por debajo del miembro 51 trasversal superior. Una dimension
longitudinal del miembro 52 trasversal inferior con respecto a la direccion izquierda-derecha del bastidor 21 es
exactamente o casi la misma que una dimension longitudinal del miembro 51 transversal inferior con respecto a la
direccién izquierda-derecha del bastidor 21. El miembro 52 trasversal inferior se extiende paralelo al miembro 51
trasversal superior.

Una porcioén intermedia del miembro 52 trasversal inferior esta soportada en el tubo 211 colector por una porciéon F de
soporte. El miembro 52 trasversal inferior puede girar alrededor de un eje inferior intermedio que pasa a través de la
porcion F de soporte y se extiende en la direccién delante-atras del bastidor 21.

Una porcién extrema izquierda del miembro 52 trasversal inferior esta soportado en el miembro 53 lateral izquierdo
mediante una porcién G de soporte. El miembro 52 trasversal inferior puede girar alrededor de un eje inferior izquierdo
que pasa a través de la porcion G de soporte y se extiende en la direccidon delante-atras del bastidor 21.

Una porcién extrema derecha del miembro 52 trasversal inferior esta soportada en el miembro 54 lateral derecho
mediante una porcion H de soporte. EI miembro 52 trasversal inferior puede girar alrededor de un eje inferior derecho
que pasa a través de la porcion H de soporte y se extiende en la direccidn delante-atras del bastidor 21.

El eje superior intermedio, el eje superior derecho, el eje superior izquierdo, el eje inferior intermedio, el eje inferior
derecho, y el eje inferior izquierdo se extienden paralelos entre si. El eje superior intermedio, el eje superior derecho,
el eje superior izquierdo, el eje inferior intermedio, el eje inferior derecho y el eje inferior izquierdo estan dispuestos
por encima de la rueda 31 delantera izquierda y de la rueda 32 delantera derecha.

Tal y como se muestra en las figuras 2 y 3, el miembro 53 lateral izquierdo esta dispuesto directamente a la izquierda
del tubo 211 colector. EI miembro 53 lateral izquierdo esta dispuesto por encima de la rueda 31 delantera izquierda.
El miembro 53 lateral izquierdo se extiende en una direccién en la cual se extiende el tubo 211 colector. El miembro
53 lateral izquierdo se extiende en una direccion en la cual se extiende el eje Z de giro central del arbol 60 de direccion.
Una porcion superior del miembro 53 lateral izquierdo esta dispuesta por detras de una porcion inferior del mismo.

La porcién inferior del miembro 53 lateral izquierdo esta conectada al soporte 317 izquierdo. El soporte 317 izquierdo
puede girar alrededor de un eje X central izquierdo con respecto al miembro 53 lateral izquierdo. El eje X central
izquierdo se extiende en una direccion en la cual se extiende el miembro 53 lateral izquierdo. Tal y como se muestra
en la figura 2, el eje X central izquierdo se extiende paralelo al eje Z de giro central del arbol 60 de direccion en la
direccién arriba-abajo del bastidor 21. Tal y como se muestra en la figura 3, el eje X central izquierdo se extiende
paralelo al eje Z de giro central del arbol 60 de direccion en la direccidon delante-atras del bastidor 21.

Tal y como se muestra en las figuras 2 y 3, el miembro 54 lateral derecho esta dispuesto directamente a la derecha
del tubo 211 colector. El miembro 54 lateral derecho esté dispuesto por encima de la rueda 32 delantera derecha. El
miembro 54 lateral derecho se extiende en la direccion en la cual se extiende el tubo 211 colector. El miembro 54
lateral derecho se extiende en la direccién en la que se extiende el eje Z de giro central del &rbol 60 de direccion. Una
porcion superior del miembro 54 lateral derecho esta dispuesta por detras de una porcidn inferior del mismo.

Una porcion inferior del miembro 54 lateral derecho esta conectada al soporte 327 derecho. El soporte 327 derecho
puede girar alrededor de un eje Y central derecho con respecto al miembro 54 lateral derecho. El eje Y central derecho
se extiende en una direccion en la cual se extiende el miembro 54 lateral derecho. Tal y como se muestra en la figura
2, el eje Y central derecho se extiende paralelo al eje Z de giro central del arbol 60 de direccién en la direccién arriba-
abajo del bastidor 21. Tal y como se muestra en la figura 3, el eje Y central derecho se extiende paralelo al eje Z de
giro central del arbol 60 de direccion en la direccién delante-atras del bastidor 21.

Por tanto, tal y como se ha descrito anteriormente, el miembro 51 trasversal superior, el miembro 52 trasversal inferior,
el miembro 53 lateral izquierdo y el miembro 54 lateral derecho estan soportados en el bastidor 21 de manera que el
miembro 51 trasversal superior y el miembro 52 trasversal inferior se mantienen en posiciones que son paralelas entre
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si y de manera que el miembro 53 lateral izquierdo y el miembro 54 lateral derecho se mantienen en posiciones que
son paralelas entre si.

Tal y como se muestra en las figuras 2 y 3, el mecanismo 6 de transmision de fuerza de direccion comprende,
adicionalmente al manillar 23 y al arbol 60 de direccién que han sido descritos anteriormente, una placa 61 de
transmisién intermedia, una placa 62 de trasmision izquierda, una placa 63 de trasmisién derecha, una articulacion 64
intermedia, una articulacién 65 izquierda, una articulacién 66 derecha y un tirante 67.

La placa 61 de trasmision intermedia esta conectada a la porcién inferior del arbol 60 de direccién. La placa 61 de
transmisién intermedia no puede girar con respecto al arbol 60 de direccion. La placa 61 de trasmision intermedia
puede girar alrededor del eje Z de giro central del arbol 60 de direccidon con respecto al tubo 211 colector. Una porcién
delantera de la placa 61 de trasmision intermedia es mas estrecha en relacidon a una anchura en la direccion izquierda-
derecha del bastidor 21 que una porcion trasera de la misma.

La placa 62 de trasmision izquierda esta dispuesta directamente a la izquierda de la placa 61 de transmision derecha.
La placa 62 de transmisién izquierda esta conectada a una porcion inferior del soporte 317 izquierdo. La placa 62 de
trasmision izquierda no puede girar con respecto al soporte 317 izquierdo. La placa 62 de transmision izquierda puede
girar alrededor del eje X central izquierdo con respecto al miembro 53 lateral izquierdo. Una porcion delantera de la
placa 62 de trasmision izquierda es mas estrecha en relaciéon a una anchura en la direccion izquierda-derecha del
bastidor 21 que una porcion trasera de la misma.

La placa 63 de transmision derecha esta dispuesta directamente a la derecha de la placa 61 de transmision intermedia.
La placa 63 de trasmisién derecha esta conectada a una porcién inferior del soporte 327 derecho. La placa 63 de
trasmision derecha no puede girar con respecto al soporte 327 derecho. La placa 63 de trasmision derecha puede
girar alrededor del eje Y de giro central con respecto al miembro 54 lateral derecho. Una porcién delantera de la placa
63 de trasmision derecha es mas estrecha en relaciéon a una anchura en la direccién izquierda-derecha del bastidor
21 que una porcién trasera de la misma.

Tal y como se muestra en la figura 3, la articulacion 64 intermedia esta conectada a la porcidn delantera de la placa
61 de transmisién intermedia a través de un arbol que se extiende en la direccidn arriba-abajo del bastidor 21. La placa
61 de transmision intermedia y la articulacion 64 intermedia pueden girar relativamente alrededor de la porcion de
arbol. La articulacion 65 izquierda esta dispuesta directamente a la izquierda de la articulacién 64 intermedia. La
articulacion 65 izquierda esta conectada a la porcion delantera de la placa 62 de transmisién izquierda a través de un
arbol que se extiende en la direccidn arriba-abajo del bastidor. La placa 62 de transmision izquierda y la articulacién
65 izquierda pueden girar relativamente alrededor de la porcién de arbol. La articulacion 66 derecha esta dispuesta
directamente a la derecha de la articulacion 64 intermedia. La articulacion 66 derecha esta conectada a la porcién
delantera de la placa 63 de trasmision derecha a través de un arbol que se extiende en la direccién arriba-abajo del
bastidor. La placa 63 de trasmision derecha y la articulacion 66 derecha pueden girar relativamente alrededor de la
porcién de arbol.

Una porcién de arbol que se extiende en la direccidn delante-atras del bastidor 21 esta prevista en una porcién
delantera de la articulacion 64 intermedia. Una porcion de arbol que se extiende en la direccion delante-atras del
bastidor 21 esta prevista en una porcién delantera de la articulacién 65 izquierda. Una porcion de arbol que se extiende
en la direccion delante-atras del bastidor 21 esta prevista en una porcion delantera de la articulacién 66 derecha. El
tirante 67 se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. El tirante 67 esta conectado a la articulacion
64 intermedia, la articulacion 65 izquierda y la articulacion 66 derecha a través de esas porciones de arbol. El tirante
67 y la articulacion 64 intermedia pueden girar relativamente alrededor de la porcion de arbol que esta prevista en la
porcién delantera de la articulacion 64 intermedia. El tirante 67 y la articulacion 65 izquierda pueden girar relativamente
alrededor de la porcion de arbol que esta prevista en la porcién delantera de la articulacion 65 izquierda. El tirante 67
y la articulacién 66 derecha pueden girar relativamente alrededor de la porcion de arbol que esta prevista en la porcion
delantera de la articulacion 66 derecha.

A continuacion, con referencia las figuras 3 y 4 se describird un accionamiento de direccién del vehiculo 1. La figura 4
es una vista en planta de la porcion delantera del vehiculo 1 bajo una condicion de que la rueda 31 delantera izquierda
y la rueda 32 delantera derecha sean giradas a la izquierda, tal y como se ve desde por encima del bastidor 21. En la
figura 4, aquello mostrado en la misma es representado siendo visto a través de la cubierta 221 delantera y del par de
guardabarros 223 delanteros que se han mostrado mediante lineas discontinuas.

Cuando el conductor acciona el manillar 23, el arbol 60 de direccion gira alrededor del eje Z de giro central con respecto
al tubo 211 colector. Cuando el manillar 23 es girado a la izquierda tal y como se muestra en la figura 4, el arbol 60 de
direccion gira en una direccion indicada por una flecha T. En asociacion con el giro del arbol 60 de direccién, la placa
61 de trasmision intermedia gira en la direccion indicada por la flecha T alrededor del eje Z de giro central con respecto
al tubo 211 colector.

En asociacion con el giro de la placa 61 de trasmisién intermedia en la direccion indicada por la flecha T, la articulacion
64 intermedia y el tirante 67 giran con respecto a la placa 61 de trasmisién intermedia en una direccién indicada por
una flecha S. Esta mueve el tirante 67 hacia la derecha y hacia atras con su posicion mantenida tal y como esta.
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En asociacién con el movimiento hacia la derecha y hacia atras del tirante 67, la articulacion 65 izquierda y la
articulacion 66 derecha del tirante 67 giran en la direccién indicada por la flecha S con respecto a la placa 62 de
trasmision izquierda y la placa 63 de trasmision derecha, respectivamente. Esto provoca que la placa 62 de trasmision
izquierda y la placa 63 de trasmision derecha giren en la direccién indicada por la flecha T, mientras que el tirante 67
mantiene su posicion tal y como esta.

Cuando la placa 62 de transmisién izquierda gira en la direccidon indicada por la flecha T, el soporte 317 izquierdo, que
no puede girar con respecto a la placa 62 de trasmision izquierda, gira en la direccién indicada por la flecha T alrededor
del eje X central izquierdo con respecto al miembro 53 lateral izquierdo.

Cuando la placa 63 de trasmision derecha gira en la direccién indicada por la flecha T, el soporte 327 derecho, que no
puede girar con respecto a la placa 63 de trasmisidon derecha, gira en la direccion indicada por la flecha T alrededor
del eje Y central derecho con respecto al miembro 54 lateral derecho.

Cuando el soporte 317 izquierdo gira en la direccion indicada por la flecha T, el mecanismo 33 de amortiguacion
izquierdo, que esta conectado al soporte 317 izquierdo a través del tubo 33b interior izquierdo, gira en la direccion
indicada por la flecha T alrededor del eje X central izquierdo con respecto al miembro 53 lateral izquierdo. Cuando el
mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo gira en la direccion indicada por la flecha T, la rueda 31 delantera izquierda,
que esta soportada en el mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo a través del eje 314 de soporte izquierdo, gira en
la direccidn indicada por la flecha T alrededor del eje X central izquierdo con respecto al miembro 53 lateral izquierdo.

Cuando el soporte 327 derecho gira en la direccién indicada por la flecha T, el mecanismo 34 de amortiguacion
derecho, que esta conectado al soporte 327 derecho a través del tubo 34b interior derecho, gira en la direccién indicada
por la flecha T alrededor del eje Y central derecho con respecto al miembro 54 lateral derecho. Cuando el mecanismo
34 de amortiguacion derecho gira en la direccién indicada por la flecha T, la rueda 32 delantera derecha, que esta
soportada en el mecanismo 34 de amortiguacion derecho a través del eje 324 de soporte derecho, gira en la direccién
indicada por la flecha T alrededor del eje Y central derecho con respecto al miembro 54 lateral derecho.

Cuando el conductor acciona el manillar 23 de manera que gira a la derecha, los elementos descritos anteriormente
giran en la direccion indicada por la flecha S. Dado que los elementos se mueven justo al contrario con respecto a la
direccion izquierda-derecha, se omitira en este caso la descripcidn detallada de los mismos.

Por tanto, tal y como se ha descrito hasta ahora, el mecanismo 6 de transmisién de fuerza de direccién transmite la
fuerza de direccion a la rueda 31 delantera izquierda y a la rueda 32 delantera derecha en respuesta a la accionamiento
del manillar 23 por el conductor. La rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha giran alrededor del
eje X central izquierdo y del eje Y central derecho, respectivamente, en la direccidon correspondiente a la direccion en
la cual se acciona el manillar 23 por el conductor.

A continuacién, con referencia las figuras 2 y 5, se describira el accionamiento de inclinacion del vehiculo 1. La figura
5 es una vista frontal de la porcién delantera del vehiculo 1 tal y como se ve desde la parte delantera del bastidor 21
cuando el bastidor 21 se inclina a la izquierda del vehiculo 1. En la figura 5, aquello mostrado en la misma se representa
siendo visto a través de la cubierta 221 delantera y del par de guardabarros 223 delanteros que se muestran mediante
lineas discontinuas.

Tal y como se muestra en la figura 2, cuando el bastidor 21 estan el estado vertical, cuando el vehiculo 1 es visto
desde la parte delantera del bastidor 21, el mecanismo 5 de conexién tiene una forma rectangular. Tal y como se
muestra en la figura 5, con el bastidor 21 inclindndose, cuando el vehiculo 1 es visto desde la parte delantera del
bastidor 21, el mecanismo 5 de conexiodn tiene una forma de paralelogramo. La deformaciéon del mecanismo 5 de
conexién esta asociada con la inclinacion del bastidor 21 en la direccidn izquierda-derecha del vehiculo 1. El
accionamiento del mecanismo 5 de conexion significa que el miembro 51 transversal superior, el miembro 52 trasversal
inferior, el miembro 53 lateral izquierdo y el miembro 54 lateral derecho que constituyen el mecanismo 5 de conexion
giran relativamente alrededor de los ejes de giro que pasan a través de las porciones C a H de soporte
correspondientes, por lo que cambia la forma del mecanismo 5 de conexion.

Por ejemplo, tal y como se muestra en la figura 5, cuando el conductor hace que el vehiculo 1 se incline a la izquierda,
el tubo 211 colector se inclina a la izquierda desde la direccion vertical. Cuando el tubo 211 colector se inclina, el
miembro 51 trasversal superior gira alrededor del eje superior intermedio que pasa a través de la porcién C de soporte
en sentido antihorario tal y como se ve desde la parte delantera del vehiculo 1 con respecto al tubo 211 colector. De
forma similar, el miembro 52 trasversal inferior gira alrededor del eje inferior intermedio que pasa a través de la porcion
F de soporte en sentido antihorario tal y como se ve desde la parte delantera del vehiculo 1 con respecto al tubo 211
colector. Esto hace que el miembro 51 trasversal superior se mueva a la izquierda con respecto al miembro 52
trasversal inferior.

A medida que el miembro 51 trasversal superior se mueve a la izquierda, el miembro 51 trasversal superior gira
alrededor del eje superior izquierdo que pasa a traves de la porcidon D de soporte y el eje superior derecho que pasa
a través de la porcion E de soporte en sentido antihorario tal y como se ve desde la parte delantera del vehiculo 1 con
respecto al miembro 53 lateral izquierdo y al miembro 54 lateral derecho, respectivamente. De forma similar, el
miembro 52 trasversal inferior gira alrededor del eje inferior izquierdo que pasa a través de la porciéon G de soporte y
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el eje inferior derecho que pasa a través de la porciéon H de soporte en sentido antihorario tal y como se ve desde la
parte delantera del vehiculo 1 con respecto al miembro 53 lateral izquierdo y al miembro 54 lateral derecho,
respectivamente. Esto provoca que el miembro 53 lateral izquierdo y el miembro 54 lateral derecho se inclinen hacia
la izquierda con respecto a la direccién vertical a la vez que mantienen sus posiciones que son paralelas al tubo 211
colector.

A medida que esto ocurre, el miembro 52 trasversal inferior se mueve a la izquierda con respecto al tirante 67. A
medida que el miembro 52 trasversal inferior se mueva a la izquierda, las porciones de arbol que estan previstas en
las respectivas porciones delanteras de la articulaciéon 64 intermedia, la articulacion 65 izquierda y la articulacion 66
derecha giran con respecto al tirante 67. Esto permite al tirante 67 mantener una posiciéon paralela al miembro 51
trasversal superior y al miembro 52 trasversal inferior.

A medida que el miembro 53 lateral izquierdo se inclina a la izquierda, el soporte 317 izquierdo que esta conectado al
miembro 53 lateral izquierdo se inclina a la izquierda. A medida que el soporte 317 izquierdo se inclina a la izquierda,
el miembro 33 de amortiguacion izquierdo que esta conectado al soporte 317 izquierdo se inclina a la izquierda. A
medida que el mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo se inclina la izquierda, la rueda 31 delantera izquierda
soportada en el mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo se inclina a la izquierda a la vez que mantiene su posicién
paralela al tubo 211 colector.

A medida que el miembro 54 lateral derecho se inclina a la izquierda, el soporte 327 derecho que esta conectado al
miembro 54 lateral derecho se inclina a la izquierda. A medida que el soporte 327 derecho se inclina a la izquierda, el
mecanismo 34 de amortiguacion derecho que esta conectado al soporte 327 derecho se inclina a la izquierda. A
medida que el mecanismo 34 de amortiguacién derecho se inclina a la izquierda, la rueda 32 delantera derecha
soportada en el mecanismo 34 de amortiguaciéon derecho se inclina a la izquierda a la vez que mantiene su posicién
paralela al tubo 211 colector.

Los accionamientos de inclinacion de la rueda 31 delantera izquierda y de la rueda 32 delantera derecha son descritos
basandose en la direccion vertical. Sin embargo, cuando el vehiculo 1 se inclina (cuando el mecanismo 5 de conexion
esta activado para accionarse), la direccién arriba-abajo del bastidor 21 no coincide con la direccion vertical. En el
caso de que los accionamientos de inclinacidon se describan basandose en la direccién arriba-abajo del bastidor 21,
cuando el mecanismo 5 de conexién es activado para accionarse, las posiciones relativas de la rueda 31 delantera
izquierda y de la rueda 32 delantera derecha con respecto al bastidor 21 cambian. En otras palabras, el mecanismo 5
de conexién cambia las posiciones relativas de la rueda 31 delantera izquierda y de la rueda 32 delantera derecha con
respecto al bastidor 21 en la direccion arriba-abajo del bastidor 21 para por lo tanto provocar que el bastidor 21 se
incline con respecto a la direccién vertical.

Cuando el conductor hace que el vehiculo 1 se incline a la derecha, los elementos se inclinan a la derecha. Dado que
los elementos se mueven al contrario en relacién a la direccidon izquierda-derecha, se omitird en este caso la
descripcion detallada de los mismos.

La figura 6 es una vista frontal de la porcidn delantera del vehiculo con el vehiculo 1 haciendo que se incline y se dirija.
La figura 6 muestra un estado en el que el vehiculo 1 es dirigido o girado a la izquierda a la vez que se inclina a la
izquierda. Como resultado del accionamiento de direccion, la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha son giradas a la izquierda, y como resultado del accionamiento de inclinacion, la rueda 31 delantera izquierda
y la rueda 32 delantera derecha se inclinan a la izquierda junto con el bastidor 21. En particular, en este estado, el
mecanismo 5 de conexidon muestra la forma de paralelogramo, y el tirante 67 se mueve hacia la parte izquierda trasera
desde su posicién que toma cuando el bastidor 21 esta en el estado vertical.

A continuacién, con referencia las figuras 7 y 8, se describira en detalle la forma del guardabarros 225 interno previsto
en el vehiculo 1. La figura 7 muestra una vista externa de la porciéon delantera del vehiculo 1 tal y como se ve desde
la parte delantera en la direcciéon delante-atras del bastidor 21. En la figura 7, aquello mostrado en la misma se
representa siendo visto a través de la cubierta 221 delantera y el par de guardabarros 223 delanteros que son
mostrados por lineas discontinuas. La figura 8 muestra una parte del guardabarros 225 interno en seccion que es
tomada a lo largo de la linea VIII-VIIl en la figura 7. En la figura 8, las posiciones de la rueda 31 delantera izquierda y
la rueda 32 delantera derecha con respecto al guardabarros 225 interno se indican mediante lineas de cadena
discontinua. Las figuras 7 y 8 muestran un estado en el cual el bastidor 21 esta en el estado vertical y en el que la
rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha no son giradas por el dispositivo 7 de direccion. Cuando
se refiere en el presente documento, al “estado en el cual la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha no son giradas” significa un estado en el cual la orientaciéon de una linea CL recta que pasa a través de un
extremo delantero y de un extremo trasero de la rueda 31 delantera izquierda y la orientacion de una linea CR recta
que pasa a través del extremo delantero y el extremo trasero de la rueda 32 delantera derecha mostradas en la figura
8, coinciden con la direccién delante-atras del bastidor 21. La siguiente descripcion que se refiere a las figuras 7y 8
se hara basandose en este estado. En otras palabras, el “estado en el que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda
32 delantera derecha no son giradas” se refiere a los estados de la rueda 31 delantera izquierda y de la rueda 32
delantera derecha cuando el vehiculo se desplaza recto hacia delante. Sin embargo, este estado no define si el
vehiculo se estda moviendo o si esta detenido. Este estado incluye no solo el caso en el que el vehiculo se esta
moviendo sino también un caso en el que el vehiculo esta detenido.
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Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, el guardabarros 225 interno incluye una cara 70 de cubierta. La cara 70
de cubierta esta dispuesta por detras de un borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y un borde 32a
trasero de la rueda 32 delantera derecha en la direccion delante-atras del bastidor 21. Cuando se refiere en el presente
documento, al “borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda” significa una cara circunferencial externa de la
rueda 31 delantera izquierda que se dispone por detras del eje 314 de soporte izquierdo en la direccién delante-atras
del bastidor 21. Adicionalmente, cuando se refiere en el presente documento , al “borde 32a trasero de la rueda 32
delantera derecha” significa una cara circunferencial externa de la rueda 32 delantera derecha que se dispone por
detras del eje 324 de soporte derecho en la direccidn delante-atras del bastidor 21.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, el guardabarros 225 interno incluye una porcién 711 sobresaliente izquierda.
En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcidon 711 sobresaliente izquierda esta dispuesta: a la izquierda del
centro C del vehiculo 1 en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21; a la derecha de un extremo VL izquierdo del
vehiculo 1 (un extremo izquierdo de un espejo 231 retrovisor lateral izquierdo mostrado en la figura 2 en este modo
de realizacion) en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21; y por detras del borde 31a trasero de la rueda 31
delantera izquierda en la direccién delante-atras del bastidor 21. En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcién
711 sobresaliente izquierda sobresale hacia delante en la direccidn delante-atras del bastidor 21 desde la cara 70 de
cubierta, y se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, el guardabarros 225 interno incluye una porcién 721 sobresaliente derecha.
En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcidon 721 sobresaliente derecha esta dispuesta: a la derecha del
centro C del vehiculo 1 en la direccién izquierda-derecha del bastidor 21; a la izquierda de un extremo VR derecho del
vehiculo 1 (un extremo derecho de un espejo 232 retrovisor lateral derecho mostrado en la figura 2 en este modo de
realizacién) en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21; y por detras del borde 32a trasero de la rueda 32
delantera derecha en la direccion delante-atras del bastidor 21. En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcién
721 sobresaliente derecha sobresale hacia delante en la direccion delante-atras del bastidor 21 desde la cara 70 de
cubierta, y se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.

Al menos en el estado mostrado en las figuras 7 y 8, una porcioén de la cara 70 de cubierta que esta situada entre la
porcién 711 sobresaliente izquierda y la porcién 721 sobresaliente derecha esta dirigida hacia un espacio definido
entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha.

Los inventores estudiaron en detalle el mecanismo de existencia del fendmeno de las porciones de piernas del
conductor que son salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas delanteras. Como resultado, se confirmé el
siguiente fenédmeno.

El agua dispersada por la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha mientras el vehiculo esta
desplazandose se adhiere al guardabarros interno que esta dispuesto por detras de los bordes traseros de las dos
ruedas delanteras. Parte del agua que se adhiere al guardabarros interno es empujada para moverse a la porcion
extrema izquierda del guardabarros interno mediante el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda
delantera izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la
rueda delantera derecha. El agua que se ha movido de este modo es tomada por el flujo de aire que fluye hacia atras
a lo largo de un area directamente a la izquierda del vehiculo, y es dispersada hacia atras desde la porcién extrema
izquierda del guardabarros interno. El agua de este modo dispersada salpica las porciones de pierna y similares del
conductor que esta sentado en el asiento que esta dispuesto por detras de la rueda delantera izquierda. De forma
similar, parte del agua que se adhiere al guardabarros interno es empujada para moverse a la porcion extrema derecha
del guardabarros interno por el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el
guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha.
El agua que se ha movido de este modo es tomada por el flujo de aire que fluye hacia atras a lo largo de un area
directamente a la derecha del vehiculo, y E es dispersada hacia atras desde la porcion extrema derecha del
guardabarros interno. El agua de este modo dispersada salpica las porciones de pierna y similares del conductor que
esta sentado en el asiento que esta dispuesto por detras de la rueda delantera derecha.

En particular, en el vehiculo que comprende el bastidor que se puede inclinar y las dos ruedas delanteras que estan
dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor, la existencia del fenémeno descrito
anteriormente es atribuida a la existencia del flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera
izquierda y el guardabarros interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda
delantera derecha vy el flujo de aire que pasa entre el borde trasero de la rueda delantera derecha y el guardabarros
interno por medio del espacio definido entre la rueda delantera izquierda y la rueda delantera derecha. En otras
palabras el fendmeno descrito anteriormente es el fenémeno especifico para un vehiculo que comprende un bastidor
que se puede inclinar y dos ruedas delanteras dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del
bastidor. Entonces, los inventores concibieron hacer sobresalir el protector en la direccion izquierda-derecha que cubre
las caras delanteras de las porciones de piernas del conductor que se sienta en el asiento que bloquea las gotas de
agua dispersadas hacia atras. Sin embargo, el protector necesita sobresalir ampliamente para obtener el efecto
disefiado, resultando en un aumento en el tamano del vehiculo.

Entonces, los inventores estudiaron una configuracién que puede restringir la cantidad de agua que fluye hacia atras
de dicho vehiculo 1 ala vez que se reduce el tamafio del mismo. Como resultado del estudio, los inventores concibieron
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una posicién en la cual la porcion 711 sobresaliente izquierda configurada para bloquear el movimiento del agua que
se adhiere al guardabarros 225 interno como resultado de ser empujada por el flujo de aire que pasa entre el area por
detras de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno, y la porcién 721 sobresaliente derecha
configurada para bloquear el movimiento del agua que se adhiere al guardabarros 225 interno como resultado de ser
empujada por el flujo de aire que pasa entre el area por detras de la rueda 32 delantera derecha y el guardabarros
225 interno se hace que sobresalga hasta un area por delante del guardabarros 225 interno.

De forma especifica, el guardabarros de los 225 interno tiene la cara 70 de cubierta que esta dispuesta por detras del
borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha en la
direccidn delante-atras del bastidor 21 en un estado tal que el bastidor 21 esté en el estado vertical y la rueda 31
delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha no sean giradas por el dispositivo 7 de direcciéon. Adicionalmente,
el guardabarros 225 interno tiene la porcidon 711 sobresaliente izquierda que esta dispuesta: a la izquierda del centro
C del vehiculo 1 en la direccidn izquierda-derecha del bastidor 21; a la derecha de un extremo VL izquierdo del vehiculo
1 en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21; y por detrds del borde 31a trasero de la rueda 31 delantera
izquierda en la direccién delante-atras del bastidor 21 y que se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor 21 a
la vez que sobresale de la cara 70 de cubierta hacia delante en la direccion delante-atras del bastidor 21 en un estado
tal que el bastidor 21 esté en el estado vertical y que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha
no sean giradas por el dispositivo 7 de direccion, y la porcién 721 sobresaliente derecha que esta dispuesta: a la
derecha del centro C del vehiculo 1 en la direccién izquierda-derecha del bastidor 21; a la izquierda de un extremo VR
derecho del vehiculo 1 en la direccién izquierda-derecha del bastidor 21; y por detras del borde 32a trasero de la rueda
32 delantera derecha en la direccién delante-atras del bastidor 21 y que se extiende en la direccion arriba-abajo del
bastidor 21 a la vez que sobresale de la cara 70 de cubierta hacia delante en la direccién delante-atras del bastidor 21
en un estado tal que el bastidor 21 esté en el estado vertical y que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32
delantera derecha no sean giradas por el dispositivo 7 de direccién. Ademas, al menos en un estado tal en el que el
bastidor 21 esté en el estado vertical y en el que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha no
sean giradas por el dispositivo 7 de direccion, una porcion de la cara 70 de cubierta que se dispone entre la porcién
711 sobresaliente izquierda y la porciéon 721 sobresaliente derecha esta dirigida hacia el espacio definido entre la
rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha.

De acuerdo con esta configuracion, parte de agua que es dispersada por la rueda 31 delantera izquierda y la rueda
32 delantera derecha y que ha pasado a través del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda
32 delantera derecha se adhiere a la porcién de la cara 70 de cubierta que esta situada entre la porcion 711
sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha. Parte del agua que se ha adherido a la cara 70 de
cubierta es empujada para moverse hacia la porcidon extrema izquierda del guardabarros 225 interno mediante el flujo
de aire que pasa entre el borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno por medio
del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha. Sin embargo, el agua de
este modo movida se restringe que alcance la porcion extrema izquierda por la porcidon 711 sobresaliente izquierda.
Adicionalmente, parte del agua que se adhiere a la cara 70 de cubierta es empujada para moverse hacia la porcion
extrema derecha del guardabarros 225 interno por el flujo de aire que pasa entre el borde 32a trasero de la rueda 32
delantera derecha y el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda
y la rueda 32 delantera derecha. Sin embargo, el agua de este modo movida se restringe que alcance la porcion
extrema derecha por la porcién 721 sobresaliente derecha.

Ademas, proporcionando la porcién 711 sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha en el modo
descrito anteriormente, en comparacion con la construccién en la cual el guardabarros 225 interno no esta provisto de
dichas porciones de proteccion por lo tanto estando abierto en la direccién izquierda-derecha, se encontré que un flujo
de aire que fluye hacia un area directamente por debajo del vehiculo 1 a largo de la cara 70 de cubierta a altas
velocidades se forma en un espacio definido entre las dos porciones sobresalientes. El agua que se ha adherido a la
cara 70 de cubierta no sélo se restringe que se mueva a la porcién extrema izquierda y a la porcion extrema derecha
del guardabarros 225 interno por la porcion 711 sobresaliente izquierda y la porcidon 721 sobresaliente derecha, sino
que también es guiada a un area directamente por debajo del vehiculo 1 mediante el flujo de aire a alta velocidad que
se forma entre las dos porciones sobresalientes. Por consiguiente, se puede suprimir la cantidad de agua que es
dispersada hacia atras por medio de las porciones extremas izquierda-derecha del guardabarros 225 interno.

Dado que no es necesario proporcionar estructuras que se extienden en la direccion izquierda-derecha del bastidor
21 tal como el protector para obtener el efecto descrito anteriormente, es posible reducir el tamafio del vehiculo.

Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se
sienta en el asiento 24 son salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que hace que el
vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas
una al lado de la otra en la direccién izquierda-derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamaiio.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, la porcidn 711 sobresaliente izquierda tiene una cara 711a lateral derecha
que se orienta hacia la derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. La cara 711a lateral derecha y la
cara 70 de cubierta forman una porcioén 714 doblada izquierda que se extiende en la direcciéon arriba-abajo del bastidor
21. De forma mas especifica, la cara 70 de cubierta tiene una cara 713 de cubierta izquierda. La cara 713 de cubierta
izquierda esta dispuesta a la izquierda del centro C del vehiculo en la direccidn izquierda-derecha del bastidor 21 en
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un estado tal que el bastidor 21 esta en el estado vertical y que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha no son giradas por el dispositivo 7 de direccion. La porcion 714 doblada izquierda esta formada por la cara
713 de cubierta izquierda y la cara 711a lateral derecha de la porcion 711 sobresaliente izquierda.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, la porcién 721 sobresaliente derecha tiene una cara 721a lateral izquierda
que esta orientada hacia la izquierda en la direccién izquierda-derecha del bastidor 21. La cara 721a lateral izquierda
y la cara 70 de cubierta forman una porcién 724 doblada derecha que se extiende en la direccién arriba-abajo del
bastidor 21. De forma mas especifica, la cara 70 de cubierta tiene una cara 723 de cubierta derecha. La cara 723 de
cubierta derecha esta dispuesta a la derecha del centro C del vehiculo 1 en la direccion izquierda-derecha del bastidor
21, en un estado tal que el bastidor 21 esta en el estado vertical y que la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32
delantera derecha no son giradas por el dispositivo 7 de direccion. La porcién 724 doblada derecha esta formada por
la cara 723 de cubierta derecha y la cara 721a lateral izquierda de la porcion 721 sobresaliente derecha.

En particular, la “porcién doblada” indica una porcion que esta definida como resultado de dos planos que se extienden
en diferentes direcciones y se intersectan entre si en un plano de seccidn trasversal que incluye la direccion delante-
atras y la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. La “porcion doblada” deberia distinguirse de una cara curvada
de forma continua.

De acuerdo con esta configuracion, es posible restringir la existencia de un fenémeno de que el agua empujada por el
flujo de aire que pasa entre el borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno por
medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha pase sobre la porcion
711 sobresaliente izquierda. Adicionalmente, es posible restringir la existencia de un fendmeno de que el agua
empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha y el guardabarros
225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha pase
sobre la porcién 721 sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia de un fendmeno de
que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 son salpicadas con agua dispersada por las
dos ruedas 3 delanteras a la vez que hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y las
dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccidon izquierda-derecha del bastidor 21
sea pequefio en tamafio.

Un angulo 6L formado por la porcién 714 doblada izquierda es no menor de 45 grados y no mayor de 135 grados. En
este caso, el “angulo 6L formado por la porcién 714 doblada izquierda” se define como sigue. La figura 8 muestra una
vista en seccion trasversal del guardabarros 225 interno tomada a lo largo de la direccién delante-atras y la direccion
izquierda-derecha del bastidor 21. En la seccién trasversal, lineas 714a de cadena corresponden a una linea recta
que se extiende paralela a la cara 713 de cubierta izquierda. Linea 714b de cadena corresponden a una linea recta
que se extiende paralela a la cara 711a lateral derecha de la porcidon 711 sobresaliente izquierda. El angulo 6L es un
angulo que se forma por las dos lineas rectas en un area directamente por delante de la linea 714a recta y directamente
a la derecha de la linea 714b recta. En otras palabras, el angulo 6L es un angulo formado por las dos lineas rectas en
un area directamente por delante de la linea 714a recta que se extiende paralela a uno de los dos planos que definen
la porcion 714 doblada izquierda que se sitla mas hacia atrds en la direccion delante-atras del bastidor 21, y
directamente a la derecha de la linea 714b recta que se extiende paralela al otro de los dos planos que se sitia mas
hacia delante en la direccion delante-atras.

Un angulo 8R formado por la porcion 724 doblada derecha es no menor de 45 grados y no mayor de 135 grados. En
este caso, el “angulo 6R formado por la porcion 724 doblada derecha” es definido como sigue. En la seccion trasversal
del guardabarros 225 interno mostrado en la figura 8, lineas 724a de cadena corresponden a una linea recta que se
extiende paralela a la cara 723 de cubierta derecha. Lineas 724b de cadena corresponden a una linea recta que se
extiende paralela a la cara 721a lateral izquierda de la porcién 721 sobresaliente derecha. El angulo 6R es un angulo
que esta formado por las dos lineas rectas en un area directamente por delante de la linea 724a recta y directamente
a la izquierda de la linea 724b recta. En otras palabras, el angulo B8R es un angulo formado por las dos lineas rectas
en un area directamente por delante de la linea 724a recta que se extiende paralela a uno de los dos planos que
definen la porcion 724 doblada derecha que se sitia mas hacia atras en la direccidon delante-atras del bastidor 21, y
directamente a la izquierda de la linea 724b recta que se extiende paralela al otro de los dos planos que se sitia mas
hacia delante en la direccion delante-atras.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que es empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde 31a trasero
de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31
delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha se mantiene facilmente en la cara 711a lateral derecha de la
porcion 711 sobresaliente izquierda, por lo tanto haciendo posible restringir la existencia de un fendmeno de que el
agua pase sobre la porcion 711 sobresaliente izquierda. Adicionalmente, el agua que es empujada por el flujo de aire
que pasa entre el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha y el guardabarros 225 interno por medio del
espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha se mantiene facilmente en la
cara 721a lateral izquierda de la porcién 721 sobresaliente derecha, por lo tanto haciendo posible restringir la existencia
del fendmeno de que el agua pasa sobre la porcién 721 sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir
la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas
con agua dispersada por las dos ruedas 3 delanteras mientras que hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor
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21 que se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion
izquierda-derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamafio.

En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcion 711 sobresaliente izquierda esta dispuesta directamente por
detras de la rueda 31 delantera izquierda en la direccion delante-atras del bastidor 21.

En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcion 721 sobresaliente derecha esta dispuesta directamente por
detras de la rueda 32 delantera derecha en la direccién delante-atras del bastidor 21.

El flujo de aire que pasa entre el borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno
por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha aumenta su
velocidad en un area directamente por detras de la rueda 31 delantera izquierda. Disponiendo la porciéon 711
sobresaliente izquierda en esta ubicacion, el agua que es empujada por el flujo de aire a alta velocidad para moverse
es bloqueada por la porcidon 711 sobresaliente izquierda de forma efectiva. De forma similar, el flujo de aire que pasa
entre el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha y el guardabarros 225 interno por medio del espacio
definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha aumenta su velocidad en un area
directamente por detras de la rueda 32 delantera derecha. Disponiendo la porcion 721 sobresaliente derecha en esta
ubicacion, el agua que es empujada por el flujo de aire a alta velocidad para moverse es bloqueada por la porcién 721
sobresaliente derecha, de forma efectiva. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenémeno de que las
porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua dispersada por las dos
ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y las
dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21
sea pequefio en tamafio.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, en un estado tal en el que el bastidor 21 esté en el estado vertical y la
rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha no sean giradas por el dispositivo 7 de direccion, una
porcion 713a extrema izquierda (un ejemplo de una porcion izquierda de la cara de cubierta izquierda) de la cara 713
de cubierta izquierda se dispone por detras de una porcion 713b extrema derecha (un ejemplo de una porcién derecha
de la cara de cubierta izquierda) de la cara 713 de cubierta izquierda en la direccién delante-atras del bastidor 21. La
porcién 711 sobresaliente izquierda se dispone adyacente a la porcidén 713a extrema izquierda de la cara 713 de
cubierta izquierda.

Tal y como se muestra en las figuras 7 y 8, en un estado tal en el que el bastidor 21 esté en el estado vertical y la
rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha no sean giradas por el dispositivo 7 de direccion, una
porcion 723a extrema derecha (un ejemplo de una porcion derecha de la cara de cubierta derecha) de la cara 723 de
cubierta derecha esta dispuesta por detrds de una porcién 723b (un ejemplo de una porcion izquierda de la cara de
cubierta derecha) de la cara 723 de cubierta derecha en la direccién delante-atras del bastidor 21. La porcion 721
sobresaliente derecha se dispone adyacente a la porcidén 723a extrema derecha de la cara 723 de cubierta derecha.

De acuerdo con esta configuracion, dado que la porcion 713a extrema izquierda de la cara 713 de cubierta izquierda
esta dispuesta por detras de la porcion 713b extrema derecha, el agua que se adhiere a la cara 713 de cubierta
izquierda es empujada para moverse hacia atras por el flujo de aire que pasa entre el borde 31a trasero de la rueda
31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera
izquierda y la rueda 32 delantera derecha. Dado que el agua empujada por el flujo de aire se mueve hacia atras, el
agua tiene dificultad en pasar sobre la porcion 711 sobresaliente izquierda que sobresale hacia delante.
Adicionalmente, dado que la porcién 723a extrema derecha de la cubierta 723 de cara derecha esta dispuesta por
detras de la porcidon 723b extrema izquierda, el agua que se adhiere a la cara 723 de cubierta derecha es empujada
para moverse hacia atras por el flujo de aire que pasa entre el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha y
el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha. Dado que el agua empujada por el flujo de aire se mueve hacia atras, el agua tiene dificultad en pasar sobre
la porcién 721 sobresaliente derecha que sobresale hacia delante. Por consiguiente, es posible restringir la existencia
del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua
dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que
se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-
derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamanio.

La figura 9 es una vista en perspectiva que muestra una parte del guardabarros 225 interno. Una seccién trasversal
mostrada en la figura se corresponde con la seccion trasversal mostrada en la figura 8. En la figura 9, el bastidor 21
que incluye el chasis 212 inferior esta en el estado vertical. La siguiente descripcidon que se refiere a la figura 9 se hara
basandose en este estado.

Tal y como se muestra en la figura 9, una cantidad L1 sobresaliente de la porcion 721 sobresaliente derecha desde la
cara 70 de cubierta aumenta a medida que la porcion 721 sobresaliente derecha se extiende hacia arriba en la
direccién arriba-abajo del bastidor 21. De forma similar, una cantidad sobresaliente de la porcion 711 sobresaliente
izquierda desde la cara 70 de cubierta también aumenta a medida que la porciéon 711 sobresaliente izquierda se
extiende hacia arriba en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.
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De acuerdo con esta configuracion, es posible hacer dificil para el agua que se mueva en la cara 70 de cubierta para
pasar sobre la porcion 711 sobresaliente izquierda, como resultado de ser empujada por el flujo de aire que pasa entre
el borde 31a trasero de la rueda 31 delantera izquierda y el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido
entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha. Adicionalmente, es posible hacer dificil para el
agua que se mueva en la cara 70 de cubierta para pasar por encima de la porcion 721 sobresaliente derecha, como
resultado de ser empujada por el flujo de aire que pasa entre el borde 32a trasero de la rueda 32 delantera derecha y
el guardabarros 225 interno por medio del espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha. Ademas, es posible mejorar el efecto de guiado del agua que se adhiere a la cara 70 de cubierta hacia un
area directamente por debajo del vehiculo 1 por el flujo de aire que es producido entre la porcion 711 sobresaliente
izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenébmeno de
que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua dispersada por las
dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y
las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor
21 sea pequefio en tamafio.

Tal y como se muestra en las figuras 7 a 9, el vehiculo 1 comprende una porcién 800 de pared. La porcién 800 de
pared sobresale desde la cara 70 de cubierta hacia delante en la direccion delante-atras del bastidor 21 entre la porcion
711 sobresaliente izquierda y la porcidén 721 sobresaliente derecha. La porcion 800 de pared se extiende en la direccion
izquierda-derecha del bastidor 21.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que se adhiere al guardabarros 225 interno se restringe que se mueva
hacia arriba por la porcion 800 de pared. Esto puede mejorar el efecto de guiado del agua que se adhiere al
guardabarros 225 interno hacia un area directamente por debajo del vehiculo 1 por el flujo de aire que es producido
entre la porcion 711 sobresaliente izquierda y la porcién 721 sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible
restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean
salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende
el bastidor 21 que se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la
direccioén izquierda-derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamafio.

Tal y como se muestra en las figuras 8 y 9, la cantidad sobresaliente de la porcién 711 sobresaliente izquierda y de la
porcion 721 sobresaliente derecha desde la cara 70 de cubierta es mayor que la cantidad sobresaliente de la porcion
800 de pared desde la cara 70 de cubierta.

De acuerdo con esta configuracion, es posible restringir la existencia de un fenémeno de que el agua que se adhiere
a los guardabarros 225 interno y que tiene restringido moverse hacia arriba por la porcion 800 de pared base sobre la
porcién 711 sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha para alcanzar los lados izquierdo y derecho
del vehiculo 1. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenédmeno de que las porciones de pierna del
conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la
vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras
que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamafio.

Tal y como se muestra en las figuras 7 a 9, la porcion 800 de pared incluye un par de porciones 715 de pared izquierdas
y un par de porciones 725 de pared derechas. En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, el par de porciones 715 de
pared izquierdas esta dispuesto a la izquierda del centro C del vehiculo 1 en la direccion izquierda-derecha del bastidor
21. El par de porciones 715 de pared izquierdas estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién arriba-abajo
del bastidor 21. El par de porciones 725 de pared derechas esta dispuesto a la derecha del centro C del vehiculo 1 en
la direccién izquierda-derecha del bastidor 21. En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, el par de porciones 725 de
pared derechas estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion arriba-abajo del bastidor 21. Porciones extremas
izquierdas del par de porciones 715 de pared izquierdas estan en contacto con la superficie 711a lateral derecha de
la porcion 711 sobresaliente izquierda. Porciones extremas derechas del par de porciones 725 de pared derechas
estan en contacto con la cara 721a lateral izquierda de la porcién 721 sobresaliente derecha.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que se adhiere al guardabarros 225 interno y que se restringe de moverse
hacia arriba por las porciones 715 de pared izquierdas se permite moverse facilmente hacia abajo a lo largo de la cara
711a lateral derecha por un flujo de aire que es producido entre la porcidon 711 sobresaliente izquierda y la porcién
721 sobresaliente derecha. De forma similar, el agua que se adhiere al guardabarros interno y que se restringe de
moverse hacia arriba por las porciones 725 de pared derechas se permite moverse facilmente hace abajo a lo largo
de la cara 721a lateral izquierda por el flujo de aire que es producido entre la porcidon 711 sobresaliente izquierda y la
porcion 721 sobresaliente derecha. Esto puede restringir la existencia del fendmeno de que el agua que se adhiere al
guardabarros 225 interno pase por encima de la porcién 711 sobresaliente izquierda y de la porcion 721 sobresaliente
derecha para alcanzar los lados izquierdo y derecho del vehiculo 1. Por consiguiente, es posible restringir la existencia
del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua
dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que
se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién izquierda-
derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamanio.
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La figura 10 es una vista lateral derecha que muestra una vista en seccién vertical de la porcién 800 de pared. En la
figura 10, el bastidor 21, no mostrado, esta en el estado vertical. La siguiente descripcidon que se refiere a la figura 10
se realizara basandose en este estado. La porciéon 800 de pared sobresale de la cara 70 de cubierta de tal manera
que esta inclinada hacia abajo en la direccion arriba-abajo del bastidor 21.

De acuerdo con esta configuracién, es posible restringir que el agua que se adhiere al guardabarros 225 interno se
mueva hacia arriba. Esto puede mejorar el efecto de guiado del agua que se adhiere al guardabarros 225 interno hacia
un area directamente por debajo del vehiculo por el flujo de aire que es producido entre la porciéon 711 sobresaliente
izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del fenébmeno de
que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua dispersada por las
dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y
las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor
21 sea pequefio en tamafio.

Tal y como se muestra en la figura 10, se forma una abertura 801 directamente por debajo de la porcién 800 de pared
de manera que penetra en la cara 70 de cubierta.

De acuerdo con esta configuracion, el agua que se adhiere al guardabarros 225 interno y que se restringe de moverse
hacia arriba por la porciéon 800 de pared se puede guiar dentro de la abertura 801. El agua que ha entrado en la
abertura 801 fluye a lo largo del guardabarros 225 interno y cae hacia un area directamente por debajo del vehiculo
1. Esto puede reducir la cantidad de agua que podria ser capaz de pasar por encima de la porcion 711 sobresaliente
izquierda y de la porcion 721 sobresaliente derecha para alcanzar los lados izquierdo y derecho del vehiculo 1. Por
consiguiente, es posible restringir la existencia del fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se
sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace
que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan
dispuestas una al lado de la otra en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamaiio.

En el modo de realizacioén anterior, en el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcién de la cara 70 de cubierta que
esta situada entre la porcion 711 sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha esta dirigida hacia el
espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha. En este estado, sin embargo,
se puede adoptar una configuracion en la cual la totalidad de la cara 70 de cubierta que esta situada entre la porcién
711 sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha esta dirigida hacia el espacio definido entre la
rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha.

En el modo de realizacion anterior, la porcidon 711 sobresaliente izquierda y la porcién 721 sobresaliente derecha estan
provistas en una porcion extrema izquierda y en una porcion extrema derecha del guardabarros 225 interno,
respectivamente. Sin embargo, la porcidon 711 sobresaliente izquierda y la porcidén 721 sobresaliente derecha se
pueden disponer en posiciones arbitrarias en el guardabarros 225 interno si al menos una porcién de la cara 70 de
cubierta que esta situada entre la porcidén 711 sobresaliente izquierda y la porcion 721 sobresaliente derecha esta
dirigida hacia el espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha en el estado
mostrado en las figuras 7 y 8.

En el modo de realizacion anterior, en el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porcidon de la porcién 711 sobresaliente
izquierda esta situada directamente por detras de la rueda 31 delantera izquierda en la direccién delante-atras del
bastidor 21. En este estado, sin embargo, se puede adoptar una configuracion en la cual |a totalidad de la porcion 711
sobresaliente izquierda esta situada directamente por detras de la rueda 31 delantera izquierda. De forma alternativa,
en ese estado, se puede adoptar una configuracion en la cual la totalidad de la porciéon 711 sobresaliente izquierda
esta situada a la derecha o a la izquierda de la rueda 31 delantera izquierda.

En el estado mostrado en las figuras 7 y 8, la porciéon de la porcion 721 sobresaliente derecha esta situada
directamente por detras de la rueda 32 delantera derecha en la direccién delante-atras del bastidor 21. En ese estado,
sin embargo, se pueda adoptar una configuracién en la cual la totalidad de la porcién 721 sobresaliente derecha esta
situada directamente por detras de la rueda 32 delantera derecha. De forma alternativa, se puede adoptar una
configuracion en la cual la totalidad de la porcidon 721 sobresaliente derecha esta situada a la derecha o a la izquierda
de la rueda 31 delantera derecha.

En el modo de realizacién anterior, se forma la porcién 714 doblada izquierda unica entre el extremo delantero de la
porcién 711 sobresaliente izquierda y la cara 70 de cubierta. Sin embargo, se puede adoptar una configuracioén en la
cual se forme una pluralidad de porciones 714 dobladas. Se puede formar una porcién curvada en una porcién en la
que dos planos que definen en las porciones 714 dobladas izquierdas intersectan entre si en un plano en seccién
trasversal que incluye la direccion delante-atras y la direccion izquierda-derecha del bastidor 21.

En el modo de realizacion anterior, se forma la porciéon 724 doblada derecha unica entre el extremo delantero de la
porcion 721 sobresaliente derecha y la cara 70 de cubierta. Sin embargo, se puede adoptar una configuracion en la
cual se forme una pluralidad de porciones 724 dobladas derechas. Se puede formar una porcién curvada en una
porcién en la que dos planos que definen las porciones 724 dobladas derechas intersectan entre si en un plano en
seccion trasversal que incluye la direccion delante-atras y la direccion izquierda-derecha del bastidor 21.
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En el modo de realizacion anterior, en la cara 713 de cubierta izquierda, la porcién 713a extrema izquierda esta
dispuesta por detras de la porcién 713b extrema derecha en la direccion delante-atras del bastidor 21. Sin embargo,
siempre que la porciéon 714 doblada izquierda se pueda formar, la forma y posicién de la carga 713 de cubierta
izquierda se puede determinar tal y como se requiera. Por ejemplo, la cara 713 de cubierta izquierda puede estar
configurada para extenderse paralela a la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. De forma alternativa, la cara
713 de julio de cubierta izquierda puede estar configurada de tal manera que la porcién 713a extrema izquierda esta
dispuesta por delante de la porcién 713b extrema derecha en la direccion delante-atras del bastidor 21.

En el modo de realizacién anterior, en la cara 723 de cubierta derecha, la porcidon 723a extrema derecha esta dispuesta
por detras de la porcion 723b extrema izquierda en la direccidn delante-atras del bastidor 21. Sin embargo, siempre
que la porcion 724 doblada derecha se pueda formar, la forma y posicién de la cara 723 de cubierta derecha se puede
determinar tal y como se requiera. Por ejemplo, la cara 723 de cubierta derecha puede estar configurada para
extenderse paralela a la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. De forma alternativa, la cara 723 de cubierta
derecha puede estar configurada de tal manera que la porciéon 723a extrema derecha esté dispuesta por delante de
la porcidn 723b extrema izquierda en la direccion delante-atras del bastidor 21.

En el modo de realizacion anterior, esta previsto el par de porciones 715 de pared izquierdas. Sin embargo, se puede
adoptar una configuracion en la cual éste prevista una porcion 715 de pared izquierda Unica o se puede adoptar una
configuracion en la cual estan dispuestas tres 0 mas porciones 715 de pared izquierdas una al lado de la otra en la
direccién arriba-abajo del bastidor 21. En este caso, las porciones 715 de pared izquierdas no tienen que estar
alineadas con respecto a sus posiciones en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21.

En el modo de realizacion anterior, esta previsto el par de porciones 725 de pared derechas. Sin embargo se puede
adoptar una configuracion en la cual éste prevista una porcidon 725 de pared derecha Unica o se puede adoptar una
configuracion en la cual estén dispuestas tres o mas porciones 725 de pared derechas unas al lado de las otras en la
direccion arriba-abajo del bastidor 21. A medida que esto sucede, las porciones 725 de pared derechas no tienen que
estar alineadas en relacion a la direccidn izquierda-derecha del bastidor 21.

En el modo de realizacién anterior, el mecanismo 33 de amortiguacion izquierdo y el mecanismo 34 de amortiguacion
derecho cada uno comprende un par de mecanismos telescépicos. Sin embargo, el mecanismo 33 de amortiguacion
izquierdo y el mecanismo 34 de amortiguacion derecho puede cada uno comprender un Unico mecanismo telescopico.

En el modo de realizacion anterior, el vehiculo 1 comprende la rueda 4 trasera Unica. Sin embargo, puede estar prevista
una pluralidad de ruedas traseras.

En el modo de realizacion anterior, el centro de la rueda 4 trasera con respecto a la direccion izquierda-derecha del
bastidor 21 coincide con el centro de la distancia definida entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha con respecto a la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. Aunque la configuracién descrita anteriormente
es preferible, el centro de la rueda 4 trasera con respecto a la direccién izquierda-derecha del bastidor 21 puede que
no coincida con el centro de la distancia definida entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera derecha
con respecto a la direccion izquierda-derecha del bastidor 21.

En el modo de realizacién anterior, el mecanismo 5 de conexidon comprende el miembro 51 trasversal superior y el
miembro 52 trasversal inferior. Sin embargo, el mecanismo 5 de conexién puede comprender un miembro transversal
distinto del miembro 51 trasversal superior y el miembro 52 trasversal inferior. El “miembro transversal superior” y el
“miembro transversal inferior” son meramente denominados basandose en sus posiciones relativas con respecto a la
direccidn arriba-abajo. El miembro trasversal superior no necesariamente significa un miembro transversal lo mas alto
en el mecanismo 5 de conexion. EI miembro trasversal superior significa un miembro trasversal que se dispone por
encima de otro miembro transversal que se dispone por debajo del mismo. El miembro trasversal inferior no
necesariamente significa un miembro transversal lo mas inferior en el mecanismo 5 trasversal. El miembro trasversal
inferior significa un miembro trasversal que se dispone por debajo de otro miembro trasversal que se dispone por
encima del mismo. Al menos uno de, el miembro 51 trasversal superior y el miembro 52 trasversal inferior puede estar
constituido de dos partes tal como un miembro transversal derecho y un miembro trasversal izquierdo. De esta manera,
el miembro 51 trasversal superior y el miembro 52 trasversal inferior pueden estar constituidos de una pluralidad de
miembros trasversales siempre que mantengan la funcién de conexién.

En el modo de realizacion anterior, el mecanismo 5 de conexion constituye el sistema de conexidn paralela de cuatro
articulaciones. Para comparar el sistema de conexion paralela de cuatro articulaciones con un mecanismo de conexion
denominado de wishbone doble, con el sistema de conexidén paralela de cuatro articulaciones, un grupo de
componentes que constituyen el mecanismo 5 de conexion es facil de recogerse en la cubierta 221 delantera, por lo
que se puede estrechar facilmente un espacio definido entre la rueda 31 delantera izquierda y la rueda 32 delantera
derecha en la direccion izquierda-derecha del bastidor 21. Por consiguiente, es posible restringir la existencia del
fendmeno de que las porciones de pierna del conductor que se sienta en el asiento 24 sean salpicadas con agua
dispersada por las dos ruedas 3 delanteras a la vez que se hace que el vehiculo 1 que comprende el bastidor 21 que
se puede inclinar y las dos ruedas 3 delanteras que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién izquierda-
derecha del bastidor 21 sea pequefio en tamafo. Sin embargo, el mecanismo 5 de conexidon puede adoptar una
configuracion de wishbone doble.
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Cuando se utiliza en esta descripcion, la palabra “paralelo” significa que dos lineas rectas que no se intersectan entre
si como miembros mientras estan inclinadas formando un angulo que cae dentro del rango de + 40 grados, estan
comprendidas en la misma. Cuando se utiliza en esta descripciéon en relacion a una direccion y/o un miembro, la
palabra “a lo largo de” significa que un caso en el que la direccidn o el miembro esté inclinado formando un angulo
que cae dentro del rango de + 40 grados, estd comprendido en la misma. Cuando se utilizan esta descripcion, la
expresion que se lee como “algo se extiende en una cierta direccién” significa un caso en el que algo se extiende a la
vez que se inclina formando un angulo que cae dentro del rango de + 40 grados con respecto a la cierta direccion,
esta comprendido en la misma.

La invencion se puede implementar de muchas maneras diferentes. Esta descripcién deberia contemplarse
proporcionando el modo de realizacién de acuerdo con el principio de la invencién. El modo de realizacién preferido
que es al menos descrito o ilustrado en esta descripcion de este modo descrito ilustrado basandose en el
entendimiento de que el modo de realizacion no esta destinado a limitar la invencion.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo (1) que comprende:

un bastidor (21) configurado para hacer que se incline a la izquierda del vehiculo (1) cuando el vehiculo (1) gira hacia
la izquierda o que se incline a la derecha del vehiculo (1) cuando el vehiculo (1) gira hacia la derecha;

un asiento (24) soportado por el bastidor (21);

una rueda (31) delantera izquierda y una rueda (32) delantera derecha dispuesta por delante del asiento (24) en la
direccidon delante-atras del bastidor (21) de manera que estan dispuestas una al lado de la otra en la direccién
izquierda-derecha del bastidor (21);

el asiento (24) que esta dispuesto por detras de la rueda (31) delantera izquierda y de la rueda (32) delantera derecha
en la direccion delante-atras del bastidor (21);

un dispositivo (7) de direccién configurado para girar la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera
derecha; y

un guardabarros (225) interno dispuesto por detras de la rueda (31) delantera izquierda y de la rueda (32) delantera
derecha en la direccion delante-atras del bastidor (21), y por delante del asiento (24) en la direccion delante-atras del
bastidor (21), en donde:

el guardabarros (225) interno incluye:

una cara (70) de cubierta dispuesta por detras de un borde (31a) trasero de la rueda (31) delantera izquierda y un
borde (32a) trasero de la rueda (32) delantera derecha, bajo una condiciéon de que el bastidor (21) esta en un estado
vertical y que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7)
de direccion;

una porcién (711) sobresaliente izquierda que sobresale hacia delante en la direccién delante-atras del bastidor (21)
desde la cara (70) de cubierta, que se extiende en una direccién arriba-abajo del bastidor (21) y dispuesta: a la
izquierda de un centro (C) del vehiculo (1) en la direccion izquierda-derecha del bastidor (21); a la derecha de un
extremo (VL) izquierdo del vehiculo (1) en la direccién izquierda-derecha del bastidor (21); y por detras del borde (31a)
trasero de la rueda (31) delantera izquierda en la direccién delante-atras del bastidor (21), bajo la condicion de que el
bastidor (21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no
sean giradas por el dispositivo (7) de direccion; y

una porcion (721) sobresaliente derecha que sobresale hacia delante en la direccién delante-atras del bastidor (21)
desde la cara (70) de cubierta, que se extiende en la direccién arriba-abajo del bastidor (21), y dispuesta: a la derecha
del centro (C) del vehiculo (1) en la direccién izquierda-derecha del bastidor (21); a la izquierda de un extremo (VR)
derecho del vehiculo (1) en la direccién izquierda-derecha del bastidor (21); y por detras del borde (32a) trasero de la
rueda (32) delantera derecha en la direccion delante-atras del bastidor (21), bajo la condicién de que el bastidor (21)
esté en el estado vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas
por el dispositivo (7) de direccion; y

al menos una parte de la cara (70) de cubierta situada entre la porcién (711) sobresaliente izquierda y la porcién (721)
sobresaliente derecha esta dirigida hacia un espacio definido entre la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32)
delantera derecha, bajo la condicién de que el bastidor (21) esté en el estado vertical y que la rueda (31) delantera
izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion,

caracterizado porque
el vehiculo (1) ademas comprende:

una porcion (800) de pared que se extiende en la direccion izquierda-derecha del bastidor (21) y que sobresale hacia
delante en la direccion delante-atras del bastidor (21) desde la cara (70) de cubierta entre la porcién (711) sobresaliente
izquierda y la porcién (721) sobresaliente derecha, en donde:

la porcion (800) de pared incluye:

una porcion (715) de pared izquierda dispuesta a la izquierda del centro (C) del vehiculo (1) en la direccidn izquierda-
derecha del bastidor (21), bajo la condicion de que el bastidor (21) Este en el estado vertical y de que la rueda (31)
delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion, y

una porcién (725) de pared derecha dispuesta a la derecha del centro (C) del vehiculo (1) en la direccion izquierda-
derecha del bastidor (21), bajo la condiciéon de que el bastidor (21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31)
delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion;
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la porcién (711) sobresaliente izquierda incluye una cara (711a) lateral derecha orientada hacia la derecha en la
direccién izquierda-derecha del bastidor (21);

la porcion (721) sobresaliente derecha incluye una cara (721a) lateral izquierda orientada hacia la izquierda en la
direccioén izquierda-derecha del bastidor (21);

una porcién extrema izquierda de la porcion (715) de pared izquierda estd en contacto con la cara (711a) lateral
derecha; y

una porcion extrema derecha de la porcion (725) de pared derecha esta en contacto con la cara (721a) lateral
izquierda.

2. El vehiculo (1) como se establece en la reivindicacién 1, en donde:

la cara (711a) lateral derecha de la porcién (711) sobresaliente derecha y la cara (70) de cubierta forman una porcién
(714) doblada que se extiende en la direccidon arriba-abajo del bastidor (21); y

la cara (721a) lateral izquierda de la porcion (721) sobresaliente derecha y la cara (70) de cubierta forman una porcion
(724) doblada que se extiende en la direccion arriba-abajo del bastidor (21).

3. El vehiculo (1) como se establece en la reivindicacion 2, en donde:

un angulo (6L, 6R) formado por cada una de la porcion (714) doblada izquierda y la porcién (724) doblada derecha es
no menor de 45 grados y no mayor de 135 grados.

4. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde:

al menos una parte de la porcién (711) sobresaliente izquierda esta situada por detras de la rueda (31) delantera
izquierda en la direcciéon delante-atras del bastidor (21), bajo la condiciéon de que el bastidor (21) esté en el estado
vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el mecanismo
(7) de direccion; y

al menos una parte de la porcion (721) sobresaliente derecha esta situada por detras de la rueda (32) delantera
derecha en la direccion delante-atras del bastidor (21), bajo la condicién de que el bastidor (21) esté en el estado
vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo
(7) de direccion.

5. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, en donde:
la cara (70) de cubierta incluye:

una cara (713) de cubierta izquierda dispuesta a la izquierda del centro (C) del vehiculo (1) en la direccién izquierda-
derecha del bastidor (21), bajo la condicidon de que el bastidor (21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31)
delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion; y

una cara (723) de cubierta derecha dispuesta a la derecha del centro (C) del vehiculo (1) en la direccion izquierda-
derecha del bastidor (21), bajo la condiciéon de que el bastidor (21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31)
delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion;

una porcioén (713a) izquierda de la cara (713) de cubierta izquierda dispuesta por detras de una porcién (713b) derecha
de la cara (713) de cubierta izquierda en la direccién delante-atras del bastidor (21), bajo la condicién de que el bastidor
(21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha no sean
giradas por el dispositivo (7) de direccion;

una porcion (723a) derecha de la cara (723) de cubierta derecha esta dispuesta por detras de una porcioén (723b)
izquierda de la cara (723) de cubierta derecha en la direccion delante-atras del bastidor (21), bajo la condicién de que
el bastidor (21) esté en el estado vertical y de que la rueda (31) delantera izquierda y la rueda (32) delantera derecha
no sean giradas por el dispositivo (7) de direccion;

la porcién (711) sobresaliente izquierda es adyacente a la porciéon (713a) izquierda de la cara (713) de cubierta
izquierda; y

la porcién (721) sobresaliente derecha es adyacente a la porcién (723a) derecha de la cara (723) de cubierta derecha.
6. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en donde:

una cantidad sobresaliente de la porcion (711) sobresaliente izquierda desde la cara (70) de cubierta aumenta a
medida que la porcion (711) sobresaliente izquierda se extiende hacia arriba en la direccion arriba-abajo del bastidor

1)y
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una cantidad sobresaliente de la porcién (721) sobresaliente derecha desde la cara (70) de cubierta aumenta a medida
que la porcioén (721) sobresaliente derecha se extiende hacia arriba en la direccién arriba-abajo del bastidor (21).

7. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde:

una cantidad sobresaliente de la porcion (711) sobresaliente izquierda desde la cara (70) de cubierta y una cantidad
sobresaliente de la porcién (721) sobresaliente derecha desde la cara (70) de cubierta es mayor que una cantidad
sobresaliente de la porcion (800) de pared.

8. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde:

la porcion (800) de pared sobresale de tal manera que se inclina hacia abajo en la direccion arriba-abajo del bastidor
(21).

9. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, en donde:

se forma una abertura (801) que penetra en la cara (70) de cubierta directamente por debajo de la porcién (800) de
pared.

10. El vehiculo (1) como se establece en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, que comprende:

un mecanismo (5) de conexion dispuesto por encima de la rueda (31) delantera izquierda y de la rueda (32) delantera
derecha en la direccién arriba-abajo del bastidor (21), y configurado para inclinar el bastidor (21) a la izquierda o a la
derecha del vehiculo (1) cambiando las posiciones de la rueda (31) delantera izquierda y de la rueda (32) delantera
derecha con respecto al bastidor (21), en donde:

el mecanismo (5) de conexiéon comprende:
un miembro (51) trasversal superior;

un miembro (52) trasversal inferior dispuesto por debajo del miembro (51) trasversal inferior en la direccion arriba-
abajo del bastidor (21);

un miembro (53) lateral izquierdo dispuesto por encima de la rueda (31) delantera izquierda en la direccion arriba-
abajo del bastidor (21); y

un miembro (54) lateral derecho dispuesto por encima de la rueda (32) delantera derecha en la direccién arriba-abajo
del bastidor (21); y

el miembro (51) trasversal superior, el miembro (52) trasversal inferior, el miembro (53) lateral izquierdo y el miembro
(54) lateral derecho estan conectados de tal manera que el miembro (51) trasversal superior y el miembro (52)
trasversal inferior se mantienen en posiciones que son paralelas entre si, y el miembro (53) lateral izquierdo y el
miembro (54) lateral derecho se mantienen en posiciones que son paralelas entre si.
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