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DESCRIPCION
Amortiguador para un arma

La invencion se dedica a un sistema de amortiguador para un arma, especialmente para un arma automatica con
accionamiento externo.

Los amortiguadores o los sistemas de amortiguador sirven para amortiguar el retroceso de un arma después del
disparo. Para anticipar las masas que se desplazan hacia atras con el retroceso, las armas de este tipo poseen
frecuentemente un mecanismo recuperador separado.

Por el estado de la técnica se conocen diversos amortiguadores para armas. A este respecto, las armas de gran
calibre recurren a otros sistemas de amortiguacion distintos de los de las armas de calibre pequefio o medio.

El documento DE 35 03 318 A1 describe un amortiguador de antirretorno hidraulico para armas de fuego manuales
automaticas o semiautomaticas o armas con un pistén conducido de vuelta mediante resortes y un tubo a presion
que comprende un sistema de estrangulador lineal. Una valvula antirretorno se cierra al desplazarse el piston hacia
fuera. El tiempo de retroceso y/o la velocidad de salida se pueden controlar mediante la abertura de estrangulador.
Ademas, el sistema esta hermetizado por dentro y/o fuera de forma estanca con medio de presién. También el
documento US 2 397 188 A desvela un amortiguador para un arma.

Por consiguiente, se plantea el objetivo de sefialar un amortiguador para un arma, especialmente de calibre pequefio
o medio que se puede disponer sobre un afuste, amortiguador que presenta una elevada tasa de amortiguacion,
esta estructurado de forma sencilla y se puede integrar facilmente en el arma.

El objetivo se resuelve mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1. En las reivindicaciones secundarias estan
realizadas realizaciones ventajosas.

La invencion se basa en la idea de realizar el amortiguador hidraulicamente y, a este respecto, de ajustar
individualmente la curva caracteristica de la amortiguacion hidraulica para el avance del arma asi como para el
retroceso del arma.

El amortiguador hidraulico presenta una primera camara y una segunda que se forma o se reduce con la
amortiguacion, asi como un espacio de almacenamiento (deposito). La corriente de fluido de la primera hacia el
espacio de almacenamiento para entrar en la segunda camara condiciona la amortiguacion durante el retroceso, la
corriente de fluido de la segunda camara, corriente que pasa por el espacio de almacenamiento hacia la primera
camara, provoca la amortiguacion en la anticipacion (avance). De este modo solo se transmite una fraccion de la
carga de disparo al afuste.

En una primera realizacion, el amortiguador presenta en el perimetro, preferentemente, dos ranuras de control que
estan expuestas a la corriente de fluido respectiva, sefialando la seccion transversal mas grande hacia la camara, de
la cual sale la presidon hidraulica. Por cada direcciéon de amortiguacion esta integrada una ranura de control.
Modificando la seccion transversal de las ranuras de control se puede ajustar la curva caracteristica de la
amortiguacion para el avance, asi como para el retroceso. De esta forma, la amortiguaciéon puede ajustarse para el
avance de forma diferente que para el retroceso.

Para continuar, adicionalmente se integran preferentemente otros tres orificios. En estos orificios se situan valvulas
de alivio de presion, que constan de empujador de valvula y conjunto de arandelas Belleville, valvulas que se abren,
dado el caso, durante el retroceso y permanecen cerradas durante el avance. Los conjuntos de arandelas Belleville
pueden variar en su efecto o su fuerza de resorte. Asi se puede ajustar la amortiguacion durante el retroceso de
arma.

Una derivacion entre la primera camara y una segunda camara hace posibles otras posibilidades de ajuste del nivel
de amortiguacion y de velocidad, ya que de esta manera una parte ajustable de la corriente de fluida puede fluir
hacia el interior de la otra camara casi sin obstaculos.

La parte hidraulica del amortiguador forma un sistema cerrado en si que comprende un espacio de almacenamiento
para el aceite. De aquel forma parte también un pistdn de compensacién, que forma, con un resorte, una presion de
base, a la cual se mantiene el sistema hidraulico. En caso de pérdida de aceite, este pistobn de compensacion va
hacia la carcasa de amortiguador. La posicion del pistén de compensacion puede utilizarse como indicador de nivel
de llenado. En una realizacién muy sencilla, esta funcion la puede asumir un manguito roscado del piston de
compensacion. Cuando este ya no es visible, se debe recargar aceite.

La anticipacion se realiza mediante un resorte de recuperacion que coopera con la parte hidraulica del amortiguador,
ya que la parte hidraulica del amortiguador no dispone de ningun acumulador de energia propio. La parte hidraulica
del amortiguador influye, a este respecto en la energia de recuperacién que es amortiguada por la parte hidraulica
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del amortiguador.

Mediante un ejemplo de realizacién con dibujo se explica la invencidon mas en detalle. Muestran:
Lafigura 1, partes de un arma con un amortiguador instalado.

La figura 2, el amortiguador de la figura 1 en una representacion en perspectiva.

La figura 3, el amortiguador de acuerdo con la figura 2 en una representacion cortada.

La figura4, el amortiguador en una primera forma de realizacion.

Lafigura 5, una representacion con lineas interiores del amortiguador para la explicacion de su funcionamiento.
La figura 6, una segunda forma de realizacion del amortiguador.

Lafigura 7, una representacion cortada del amortiguador de acuerdo con la figura 6.

La figura 8, una representacion del amortiguador con el pistén desplazado.

Lafigura9, una unidad de supervision de aceite para el amortiguador.

En la figura 1 estan representadas en una vita lateral partes de un arma 1 que se puede montar sobre un afuste, en
este caso un manguito de camara o de bloqueo 2 y un amortiguador 3 integrado en el manguito de bloqueo 2. El
amortiguador 3 esta formado por una parte hidraulica 4 y una parte de resorte 5 que se conecta a esta por el lado
delantero. La union del amortiguador 3 con el manguito de bloqueo 2 se efectia, por medio de una union de
bayoneta 6 (figura 2).

En la figura 2 esta representado el amortiguador 3 en una representacion en perspectiva sefialando en la direccion
de disparo. El amortiguador 3 presenta una carcasa 7 que aloja la parte hidraulica 4 del amortiguador 3. Esta
carcasa de amortiguador 7 esta fijada en el arma de forma rigida respecto al arma por medio de su fijacion 7.1.
Integrado en la carcasa de amortiguador 7 esta un amortiguador hidraulico 8, que consta de un pistén 9 y un vastago
de piston 10 que mueve el piston 9. En uno de los extremos 10.1 esta previsto el vastago de piston 10 con la unidn
de bayoneta 6. El vastago de piston 10.2 superior, que sobresale por la carcasa de amortiguador 7, presenta en el
perimetro un resorte de recuperacion 11 que se tensa con el retroceso del arma y, asi, con el retroceso del manguito
de bloqueo 2. Durante el avance, este resorte de recuperacion 11 recupera el amortiguador hidraulico 8 y las masas
que retroceden.

La figura 3 muestra una representacion cortada del amortiguador 3 de la figura 2. En la carcasa de amortiguador 7,
el amortiguador hidraulico 8 comprende una primera camara 12, asi como una segunda camara 13 y una camara de
almacenamiento 14. Durante el retroceso del arma la segunda camara 13 se llena con el aceite de la primera
camara 12 y aumenta su seccidn transversal, mientras que la primera camara 12 se reduce en su seccion
transversal. La primera camara 12 esta unida, por medio de un canal hidraulico 16, con la camara de
almacenamiento 14 y esta, por medio de un canal hidraulico 17, con la segunda camara 13.

En una primera forma de realizacion, en el pistéon 9 esta incorporada por cada lado al menos una ranura de control
15, estrechandose la seccion transversal de la ranura de control 15 para el retroceso R desde el lado inferior 9.1 en
direccion hacia el lado superior 9.2 del pistdn (no representado mas en detalle) y para el avance V, desde el lado
superior 9.2 hacia el lado inferior 9.1 (figura 4). El flujo directo de aceite entre la primera camara 12 y la segunda
camara 13 es determinado por las secciones transversales de las ranuras de control 15 y predetermina la
amortiguacion por cada direccion de amortiguacion. El flujo de aceite se efectia durante el retroceso R por medio
del canal hidraulico 16 a la camara de almacenamiento 14 y después de la camara de almacenamiento 14 a la
segunda camara 13 (figura 5). Durante el avance V el aceite es empujado de la segunda camara 13 a la primera
camara 12 por la camara de almacenamiento 14.

En otra realizacién estan previstas mas valvulas 18, preferentemente tres. Las valvulas 18 estan formadas en forma
de arandelas Belleville o conjuntos de arandelas Belleville que estan incorporados en orificios del piston 9. Durante
el avance V, estas valvulas 18 estan cerradas, durante el retroceso las arandelas Belleville liberan las aberturas de
valvula. Por las valvulas 18 se efectua una circulacion directa de la primera camara 12 a la segunda camara 13. Con
ello se consigue una amortiguacion mas rapida, especialmente durante el retroceso (figura 6), mientras que la
amortiguacion durante el avance se produce mas lentamente. La figura 7 muestra una representacion cortada de la
figura 6.

El amortiguador hidraulico 8 comprende, en una realizacion especial, una derivacion 15 que hace posible
adicionalmente un flujo directo del aceite de la primera camara 12 a la segunda camara 13 cuando este se desee.
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Ademas estan integrados en la carcasa de amortiguador 7 orificios de soporte 19. Estos presentan esferas
antirretorno 20, 21 en su extremo superior. Estas sirven para cerrar el camino entre la camara que conduce la
presion 12, 13 en el espacio de almacenamiento 14, ya que solo la camara que no conduce la presion 12, 13 debe
guardar el aceite por medio de la camara de almacenamiento 14 sin estrangulador. El cierre de los canales 16, 17 se
consigue porque en este sistema de amortiguacion 8 cerrado en si fluye aceite desde la camara que conduce la
presion 12, 13 a los orificios de soporte 19. Este aceite presiona las esferas antirretorno 201, 21 en un asiento 22 o
23 en el canal respectivo 16 (21), 17 (20), que cierran el camino entre la camara que conduce la presiéon 12, 13 y la
camara de almacenamiento 14.

La figura 8 muestra de forma mas esquematica el piston 9 desplazado durante el retroceso de arma dentro del
amortiguador 8. Antes de este, la segunda camara 13 se ha llenado de aceite.

De acuerdo con la invencion, el amortiguador hidraulico 8 presenta un pistén de compensacion 24 que comprende la
camara de almacenamiento 14, pistén de compensacién que se separa de la parte superior de la carcasa de
amortiguador 7 mediante un resorte de compensacion 25. También en este sentido se puede tratar de un resorte
helicoidal. Este piston de compensacion 24 sirve para indicar una pérdida de aceite en el amortiguador 8. El resorte
de compensacién 25 predetermina una presion de base en el sistema. En caso de que la presiéon de base varie
cuando se produce una pérdida de aceite, la camara de almacenamiento 14 se vacia, el piston de compensacion 24
va hacia el piston 9 en el amortiguador 8. Un manguito 26 unido con este pistén de compensacion 24 o similar va
también en esta direccion. Como muy tarde cuando este manguito 26 ya no es visible en el collar 27 con el que topa
el resorte de recuperacion 11, se sefializa una recarga de aceite del amortiguador 8 (figura 9).
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REIVINDICACIONES

1. Amortiguador hidraulico (8) para un arma, con una carcasa (7), un pistén (9) y un vastago de pistén (10), con una
primera camara (12), una segunda camara (13), asi como una camara de almacenamiento (14), estando la primera
camara (12) unida, por medio de un canal hidraulico (16), con la camara de almacenamiento (14) y esta, por medio
de un canal hidraulico (17) con la segunda camara (14), de forma que la segunda camara (13) se llena por medio de
la camara de almacenamiento (14) durante el retroceso del arma con el aceite de la primera camara (12),
caracterizado por un piston de compensacion (24) que comprende o forma la camara de almacenamiento (14),
piston de compensacion que esta separado de la parte superior de la carcasa de amortiguacion (7) mediante un
resorte de compensacion (25), yendo el pistdon del compensacion (24) hacia el piston (9) en el amortiguador (8) al
produciré una pérdida de aceite.

2. Amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que un manguito (2) unido con
el piston de compensacion (24) va con él y, como muy tarde cuando el manguito (26) ya no es visible, se sefializa
una recarga de aceite del amortiguador (8).

3. Amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que en el piston (8) esta
incorporada por cada lado al menos una ranura de control (15), cuya seccion transversal se estrecha para el
retroceso (R) desde el lado inferior (9.1) en direccion hacia el lado superior (9.2) del pitdn (9).

4. Amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por que estan
previstas valvulas (18) que estan introducidas en orificios del piston (9), que estan cerradas durante el avance (V) y
abiertas durante el retroceso (R).

5. Amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que las valvulas (18) estan
formadas por arandelas Belleville o conjuntos de arandelas Belleville.

6. Amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que hay
integrados en la carcasa de amortiguador (7) orificios de soporte (19) que presentan en su extremo superior esferas
antirretorno (20, 21), por lo cual se impide un flujo de aceite de la camara que conduce la presion (12, 13) al espacio
de almacenamiento (14).

7. Amortiguador (3) con un amortiguador hidraulico (8) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6,
caracterizado por que un resorte de recuperacion (11) esta integrado delante del amortiguador hidraulico (8).

8. Arma con un amortiguador (3) de acuerdo con la reivindicacion 7.
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