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DESCRIPCION
Asiento de seguridad para nifios.

La presente invencion se refiere a un asiento de seguridad para nifios de acuerdo con la parte introductoria de la
reivindicacion independiente.

La presente invencion se refiere a un asiento de seguridad para nifios para su uso en un asiento de pasajeros de
un vehiculo, asiento de seguridad que esta fijado al asiento de pasajeros mediante medios de unién tal como un
cinturén de seguridad de vehiculo o unidades de anclaje convencionales tal como conectores Isofix. Mas
particularmente, la presente invencion se refiere a un asiento de seguridad para nifios orientado hacia atras y un
dispositivo de ajuste para el asiento de seguridad para nifios, utilizandose el dispositivo de ajuste para proporcionar
mas 0 menos espacio para las piernas para un nifio en el asiento de seguridad para nifios y/o mas espacio para
las piernas para un conductor o un pasajero en un asiento delantero o asiento trasero del vehiculo.

Un vehiculo presenta unos cinturones de seguridad previstos en los asientos delanteros y traseros, utilizandose
los cinturones de seguridad para sujetar a los pasajeros en el vehiculo durante la conduccion. Sin embargo, los
cinturones de seguridad de este tipo no estan adaptados para poder sujetar a un nifio en el vehiculo, por lo que
las legislaciones de seguridad requieren la utilizacion de un asiento de seguridad para nifios para sujetar a un nifio
en un vehiculo.

Los asientos de seguridad para nifios se usan para sujetar a nifios en vehiculos con el fin de proteger al nifio frente
a una lesion en el caso de colisién o parada repentina del vehiculo. Los asientos de seguridad para nifios estan
disefiados, por tanto, para que se fijen en el asiento del vehiculo y para que se sujeten al asiento del vehiculo
utilizando medios de union tal como un cinturén de seguridad de vehiculo o conectores Isofix.

Sin embargo, tales asientos de seguridad para nifios no permiten normalmente el ajuste para adaptar la edad y el
tamano del nifio, por ejemplo para ajustar el espacio para las piernas para el nifio en asientos de seguridad para
nifos orientados hacia atras mientras que el nifio esta creciendo.

Ademas, los asientos de vehiculo, los cinturones de asientos de vehiculo, los puntos de anclaje, el espacio entre
los asientos delanteros y traseros del vehiculo etc. varian mucho entre diferentes modelos de vehiculos, que puede
dar como resultado que un asiento de seguridad para nifios tenga que adaptarse cuando se utiliza de un vehiculo
a otro.

El documento DE 202004017276 U1 da a conocer un asiento para nifios, en el que el asiento para nifios esta
orientado hacia atras y esta soportado mediante un anillo presionado contra el respaldo del asiento del vehiculo.
El anillo esta montado en una barra telescoépica. El respaldo del asiento para nifios esta soportado mediante una
horquilla que descansa sobre el suelo del vehiculo.

El documento WO 2012/172001 A1 se refiere a una base para un asiento de seguridad para nifios, base con la
que puede estar conectado el asiento de seguridad para nifios de manera que pueda soltarse, comprendiendo la
base un dispositivo de soporte de suelo, conectores Isofix y una superficie de soporte para el asiento de seguridad
para nifios, comprendiendo ademas la base un mecanismo de fijacion y ajuste para el asiento de seguridad para
nifos y los conectores Isofix. EI mecanismo se fijacion y ajuste comprende un primer asidero que esta conectado
con y se encuentra en cooperacion con por lo menos un gancho y un dispositivo indicador y estando conectado un
segundo asidero con un dispositivo de bloqueo.

El documento EP 2 431 219 A2 da a conocer una base para asientos para bebés en automéviles, comprendiendo
la base unos medios para fijarla al asiento del automovil y medios para conectarla con el asiento para bebés,
comprendiendo dichos medios de conexion para el asiento para bebés un par de barras que pueden conectarse
con ganchos previstos en la parte inferior del asiento para bebés. Esto permite que la estructura de la base sea
mas estrecha que las bases convencionales, ocupando un espacio reducido en el asiento del automavil cuando el
asiento para bebés no se utiliza.

Por tanto, es un objetivo de la presente invencion proporcionar un asiento de seguridad para nifios orientado hacia
atras que pueda permitir un mejor ajuste del espacio para las piernas para el nifio a medida que el nifio crece.

Un objetivo adicional de la presente invencion es proporcionar un asiento de seguridad para nifios orientado hacia
atras que ofrezca un facil ajuste del asiento de seguridad para nifios y/o facil instalacién del asiento de seguridad
para nifios en vehiculos, pudiendo variar mucho un espacio entre un asiento delantero y asiento trasero de un
vehiculo o un espacio entre un asiento delantero y un salpicadero de un vehiculo en diferentes modelos de
vehiculos.

Es ademas un objetivo de la presente invencién minimizar y posiblemente mejorar una o mas de las desventajas
de la técnica anterior, o proporcionar una alternativa util.
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Un objetivo adicional de la presente invencion es proporcionar un asiento de seguridad para nifios, de manera que
el asiento de seguridad para nifios pueda adaptarse al crecimiento del nifio y utilizarse en diferentes modelos de
vehiculo y configuraciones de asientos para coches.

Estos objetivos se logran con un asiento de seguridad para nifios que comprende las caracteristicas de la
reivindicacion 1, con formas de realizacion adicionales expuestas en las reivindicaciones dependientes. De
acuerdo con la presente invencion, el asiento de seguridad para nifios comprende una base y un asiento para
nifos, pudiendo comprender el asiento para nifios una seccion de sentado y una seccion de respaldo que incluye
una seccion para la cabeza. Sin embargo, un experto en la materia sabria que el asiento para nifios puede
comprender ademas menos 0 mas secciones. El asiento para nifios puede disponerse para que se conecte de
manera que pueda soltarse con la base y se desconecte de la base, o el asiento para nifios puede estar integrado
en la base.

La base puede estar provista de tanto conectores Isofix como medios de union para cinturones de seguridad, de
manera que el asiento de seguridad para nifios pueda fijarse en el asiento del vehiculo o bien conectando los
conectores Isofix con puntos de anclaje convencionales previstos en el asiento del vehiculo, o utilizando los
cinturones de asientos del vehiculo.

Ademas, el asiento de seguridad para nifios de acuerdo con la presente invencion comprende ademas un refuerzo
anterior, evitando el refuerzo anterior que el asiento de seguridad para nifios gire alrededor de los puntos de anclaje
en el caso de una colision con el vehiculo. El refuerzo anterior estara dispuesto entonces, cuando el asiento de
seguridad para nifios esté en utilizacion, para que se encuentre en contacto con una parte para la espalda o
respaldo del asiento del vehiculo. De acuerdo con la presente invencion, el refuerzo anterior esta adaptado para
que pueda ajustarse con respecto al asiento para nifios (o la base), siendo el objetivo del ajuste del refuerzo anterior
proporcionar mas espacio para las piernas del nifio sentado en el asiento de seguridad para nifios. En un aspecto
de la invencion, el refuerzo anterior comprende un mecanismo de ajuste para el refuerzo anterior, comprendiendo
el mecanismo de ajuste un asidero de liberacién y un elemento de pivote provisto de por lo menos un pasador. El
refuerzo anterior esta conectado ademas de manera fija con la(s) barra(s) hueca(s), pudiendo recibir cada una de
las barras huecas un elemento de guiado conectado con la base a través de un soporte.

Un lado superior del (de los) elemento(s) de guiado puede estar provisto de una pluralidad de orificios o dientes
distanciados a lo largo de su longitud. De manera similar, un lado superior de la(s) barra(s) hueca(s) esta provisto
de un orificio. Cuando el (los) elemento(s) de guiado se ha(n) alojado en la(s) barra(s) hueca(s), el refuerzo anterior
puede bloquearse en una posicidn con respecto al asiento de seguridad para nifios (o la base) mediante alineacion
del orificio en la barra hueca con un orificio en el elemento de guiado, por lo que el pasador del elemento de pivote
puede sobresalir a través del orificio en el elemento hueco y hacia el interior del orificio del elemento de guiado.
Ya que el asidero de liberacion esta conectado con el elemento de pivote a través de un elemento de conexion, el
refuerzo anterior puede desbloquearse desde los elementos de guiado empujando hacia abajo el asidero de
liberacion. La rotacion del asidero de liberacion a través de un punto de pivote dara como resultado que ademas
el elemento de pivote se gire alrededor de un punto de pivote distanciado (es decir el asidero de liberacion vy el
elemento de pivote presentan unos puntos de pivote diferentes, estando distanciados los puntos de pivote), por lo
que el pasador se saca del contacto con los orificios en la barra hueca y los elementos de guiado. El refuerzo
anterior puede ajustarse entonces a lo largo de los elementos de guiado y bloquearse en otro orificio previsto en
los elementos de guiado.

Sin embargo, puede preverse ademas que la(s) barra(s) hueca(s) esta(n) provista(s) de una pluralidad de orificios
distanciados, mientras que el (los) elemento(s) de guiado esta(n) provisto(s) de un orificio. EIl mecanismo de ajuste
para el refuerzo anterior podria conectarse entonces, en modos apropiados, con el (los) elemento(s) de guiado.

Un elemento de resorte puede estar conectado con el asidero de liberacién, estando dispuesto el elemento de
resorte de manera que se comprima el elemento de resorte cuando el asidero de liberacién se empuja hacia abajo
y se descomprima cuando el asidero de liberacion se suelta con el fin de garantizar que el asidero de liberacion se
fuerce a una posicion en la que el pasador, a través del elemento de pivote, se pone en contacto con un orificio en
el elemento de guiado, es decir una posicion de bloqueo.

Las barras huecas y/o los elementos de guiado pueden presentar una forma cuadrada, pero pueden presentar
ademas una forma en U, pueden ser un elemento plano etc.

En otro aspecto de la presente invencion, un lado del refuerzo anterior puede disponerse para pivotar alrededor de
un punto de conexion. En este caso puede utilizarse el mismo mecanismo de ajuste (es decir el asidero de
liberacion y el elemento de pivote provisto de por lo menos un pasador), con la diferencia de que el refuerzo anterior
estara provisto entonces de una pluralidad de orificios distanciados, estando dispuestos los orificios por encima
del punto de conexidon. Una vez se haya soltado el refuerzo anterior tal como se ha descrito anteriormente, el
refuerzo anterior puede girar alrededor del punto de conexion, por lo que un lado superior del refuerzo anterior
puede moverse con respecto al asiento de seguridad para nifios (o base). Al mover el lado superior del refuerzo
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anterior alejandose del asiento de seguridad para nifios se proporcionara mas espacio para las piernas del nifio y
al mover la parte superior del refuerzo anterior hacia el asiento de seguridad para nifios se proporcionara menos
espacio para las piernas para el nifio.

El refuerzo anterior puede conectarse de manera que puede soltarse con la base con el fin de poder proporcionar
un asiento de seguridad para niflos mas compacto, por ejemplo cuando el asiento de seguridad para nifios va a
guardarse, ya que el refuerzo anterior entonces puede retirarse del asiento de seguridad para nifios.

Debe apreciarse que en lugar de proporcionar orificios en la(s) barra(s) hueca(s), lo(s) elemento(s) de guiado y el
refuerzo anterior, la(s) barra(s) hueca(s), lo(s) elemento(s) de guiado y el refuerzo anterior pueden estar provistos
de una pluralidad de dientes o similares, donde el pasador del elemento de pivote cooperara entonces con uno de
los dientes.

El asiento de seguridad para nifios puede comprender ademas un soporte para el suelo, pudiendo estar conectado
el soporte para el suelo con o bien la base o un armazén de conector Isofix. El soporte para el suelo esta conectado
de manera pivotante con la base o el armazoén de conector Isofix, de manera que el soporte para el suelo puede
llevarse desde una posicion inactiva y retraida debajo del asiento de seguridad para nifios y hacia una posicion
activa y extendida en contacto con el suelo del vehiculo con el fin de soportar el asiento de seguridad para nifios.
Ademas, el soporte para el suelo puede comprender un mecanismo de ajuste con el fin de poder ajustarlo en
longitud, proporcionando de ese modo un soporte suficiente para el asiento de seguridad para nifios. Un experto
en la materia apreciara como va a disponerse el soporte para el suelo, por lo que esto no se describe
adicionalmente en la presente memoria.

De acuerdo con la presente invencion, los conectores Isofix estan conectados, a través de un armazén de conector
Isofix, con un armazoén de la base. El armazén de conector Isofix puede comprender dos barras paralelas y una
barra transversal, estando conectadas las barras paralelas y la barra transversal de manera que las barras puedan
alojarse de manera deslizante dentro de las barras huecas del armazén de la base. Ademas, los conectores Isofix
pueden conectarse de manera pivotante con el armazén de conector Isofix, de manera que los conectores Isofix
puedan adaptarse para ajustar puntos de anclaje en un vehiculo, puesto que la colocacion y/o disposicion de estos
puntos de anclaje pueden variar mucho entre diferentes modelos de vehiculos.

Un lado superior de las barras paralelas esta provisto de una pluralidad de aberturas distanciadas a lo largo de la
longitud de las barras paralelas, utilizandose las aberturas junto con un mecanismo de ajuste para los conectores
Isofix para ajustar la longitud de los conectores Isofix con respecto a la base. Sin embargo, debe apreciarse que
las barras paralelas del armazon de conector Isofix, en lugar de aberturas, pueden estar provistas de dientes.

El mecanismo de ajuste para los conectores Isofix puede comprender un botdn pulsador que esta conectado con
una palanca, incluyendo la palanca un pasador y estando conectada de manera pivotante con un perno o similar.
Ya que el mecanismo de ajuste esta dispuesto en el armazoén de la base y cada una de las barras huecas del
armazoén de la base esta provista de una abertura, las barras paralelas del armazoén de conector Isofix pueden
bloguearse con respecto al armazén de la base a través del pasador que se lleva a contacto con las aberturas.
Cuando los conectores Isofix van a retirarse del armazoén de la base, el boton pulsador se presiona hacia abajo,
dando esto como resultado que el pasador se salga del contacto con las aperturas en las barras paralelas del
armazon de conector Isofix y las barras huecas del armazoén de la base, por lo que los conectores Isofix pueden
retirarse mas o empujarse mas hacia el interior del armazon de la base. Los conectores Isofix pueden empujarse
sin empujar el botdn pulsador. Al empujar los conectores Isofix se saca el pasador del contacto de un orificio y
automaticamente entra en contacto en el siguiente orificio. Un experto en la materia conoce como puede obtenerse
esto, por lo que esto no se describe de manera adicional en la presente memoria.

Otras ventajas y caracteristicas de la presente invencidon seran evidentes a partir de la siguiente descripcion
detallada, los dibujos adjuntos y las siguientes reivindicaciones, en los que

la figura 1 representa un asiento de seguridad para nifios de acuerdo con la presente invencién dispuesto en
un asiento de vehiculo de un vehiculo,

las figuras 2A-2B representan una vista lateral en perspectiva del asiento de seguridad para nifios de acuerdo
con la presente invencion, representandose el asiento de seguridad para nifios en la figura 2A en una posicion
no ajustada, mientras que el asiento de seguridad para nifios en la figura 2B se representa en una posicion
ajustada,

las figuras 3A-3D representan un mecanismo de ajuste para el asiento de seguridad para nifios de acuerdo con
la presente invencion,

las figuras 4A-4D representan unos detalles del mecanismo de ajuste de acuerdo con figuras 3A-3D, y

las figuras 5A-5B representan con mayor detalle un mecanismo de ajuste de acuerdo con las figuras 3A-3D.
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La figura 1 representa un asiento 1 de seguridad para nifios de acuerdo con la presente invencion fijado en un
asiento 100 de vehiculo, estando destinado el asiento 1 de seguridad para nifios a utilizarse en una posicion
orientada hacia atras. El asiento de seguridad para nifios comprende una base 2 y un asiento S para nifios
constituido por una seccién 3 de sentado y una seccién 4 de respaldo que incluye una seccién para la cabeza. El
asiento S para nifios puede conectarse de manera que puede soltarse con la base 2 o puede estar conformado de
una sola pieza con la base 2. La base 2 esta provista de dos conectores 5 Isofix, de modo que el asiento 1 de
seguridad para nifios pueda conectarse con puntos de anclaje convencionales (no representados) dispuestos en
el asiento 100 de vehiculo. Cuando el asiento 1 de seguridad para nifios esta fijado en el asiento 100 de vehiculo,
la base 2 se dispondra en una superficie de asiento superior del asiento 100 de vehiculo y los conectores 5 Isofix
se fijaran a los puntos de anclaje convencionales (no representados) dispuestos en el asiento 100 de vehiculo.

Cada conector 5 Isofix esta conectado con un armazén de conector Isofix 17, comprendiendo el armazon de
conector 17 dos barras 17A. Las barras 17A del armazén de conector Isofix se disponen de manera deslizante en
un armazon 16 de la base 2, de manera que los conectores 5 Isofix pueden ajustarse con respecto al asiento 1 de
seguridad para nifios (o base 2) con el fin de poder adaptar o alojar lo mejor posible el asiento 1 de seguridad para
nifios en el asiento 100 de vehiculo debido a la variaciéon en asientos de vehiculo, posicionamiento de los puntos
de anclaje etc., entre diferentes modelos de vehiculos. Los conectores 5 Isofix, el armazén de conector Isofix 17 y
un mecanismo de ajuste 18 para los conectores 5 Isofix se describen y se exponen con mayor detalle de acuerdo
con las figuras 5A y 5B.

Ademas, el asiento 1 de seguridad para nifios comprende ademas un refuerzo 6 anterior y un soporte 7 para el
suelo, estando el refuerzo 6 anterior en contacto con una parte para la espalda del asiento 100 de vehiculo y
estando el soporte 7 para el suelo en contacto con el suelo del vehiculo cuando el asiento 1 de seguridad para
nifos esta fijado en el asiento 100 de vehiculo. El refuerzo 6 anterior y el soporte 7 para el suelo evitaran que el
asiento 1 de seguridad para nifios gire alrededor del punto de anclaje convencional en el caso de una colisiéon con
el vehiculo. De acuerdo con la presente invencion, el refuerzo 6 anterior se adapta para que pueda ajustarse con
respecto al asiento S para nifios (o base 2), siendo el propésito del ajuste del refuerzo 6 anterior proporcionar mas
espacio para las piernas del nifio dispuesto en el asiento 1 de seguridad para nifios. El refuerzo 6 anterior y un
mecanismo de ajuste 8 para el refuerzo 6 anterior se describen y se exponen con mayor detalle de acuerdo con
las figuras 4A a 4D.

La figura 2A representa el asiento 1 de seguridad para nifios de acuerdo con la presente invencion, pudiéndose
apreciar que el refuerzo 6 anterior esta dispuesto en una posicion muy hacia dentro, es decir una posicion en la
que esta previsto un pequefio hueco entre el espacio 6 anterior y un extremo de la seccién 3 de sentado del asiento
1 de seguridad para nifos. El refuerzo 6 anterior esta bloqueado en esta posicion a través del mecanismo de ajuste
8 para el refuerzo 6 anterior. El asiento 1 de seguridad para nifios puede utilizarse con el refuerzo 6 anterior
dispuesto y bloqueado en esta posicion muy hacia dentro cuando el nifio es un bebé o cuando el nifio es pequefio.
Esto dara como resultado ademas que un asiento de vehiculo enfrentado al asiento 1 de seguridad para nifios
pueda empujarse de manera mas proxima hacia el asiento 1 de seguridad para nifios, proporcionando de ese
modo mas espacio para las piernas para el conductor o el pasajero que se sienta en este asiento. De manera
similar, si el asiento 1 de seguridad para nifios esta dispuesto en un asiento delantero, en la posicion muy hacia
dentro, entonces el asiento delantero puede empujarse de manera mas proxima hacia el salpicadero con el fin de
proporcionar mas espacio para las piernas para un pasajero en un asiento trasero del vehiculo.

La figura 2B representa el refuerzo 6 anterior en una posicién muy hacia fuera, pudiéndose observar que el hueco
entre el refuerzo 6 anterior y el extremo de la parte 3 de sentado del asiento 1 de seguridad para nifios ha
aumentado con una distancia D. El refuerzo 6 anterior esta bloqueado en esta posiciéon a través del dispositivo de
ajuste 8. El asiento 1 de seguridad para nifios puede utilizarse con el refuerzo 6 anterior dispuesto y bloqueado en
esta posicion muy hacia fuera para nifios mas grandes.

Aunque sdlo las posiciones muy hacia dentro y muy hacia fuera del refuerzo 6 anterior se muestran y se describen,
debe apreciarse que el mecanismo de ajuste 8 esta previsto para permitir unas posiciones de bloqueo adicionales
entre las posiciones muy hacia dentro y muy hacia fuera, por lo que el asiento 1 de seguridad para nifios de acuerdo
con la presente invencion puede utilizarse durante un periodo de tiempo mas largo ya que el asiento 1 de seguridad
para nifios puede adaptarse a un nifio en crecimiento, dando como resultado que utilizar el asiento 1 de seguridad
para nifios sera mas confortable para el nifio.

Las figuras 3A a 3D representan como los conectores 5 Isofix, a través del armazén de conector Isofix 17, y el
refuerzo 6 anterior estan conectados con el armazon 16 de la base 2.

El armazén 16 de la base 2 comprende dos barras huecas 16A dispuestas de manera equidistante entre si y
conectadas a través de una pluralidad de barras transversales 16B. El armazén 16 de la base 2 puede estar
conformado de una sola pieza con la base 2 o puede estar conectado, de maneras adecuadas, con la base 2, por
ejemplo mediante pernos, tornillos etc. Ademas, un mecanismo de ajuste 18 para los conectores 5 Isofix esta
dispuesto en un lado superior de las barras huecas 16A.
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El armazén de conector Isofix 17 comprende dos barras 17A y una barra transversal 17B, estando dispuestas las
barras 17A de manera equidistante entre si como las barras huecas 16A del armazoén 16 de la base 2. La barra
transversal 17B esta conectada con extremos en un lado de las barras 17A. Las barras 17A presentan una seccion
transversal ligeramente mas pequefia que las barras huecas 16A del armazoén 16 de la base 2, de manera que las
barras 17A puedan alojarse de manera deslizante dentro de las barras huecas 16A. Un conector 5 Isofix estara
conectado ademas con cada una de las barras 17 A, en el exterior de las barras 17 A. Los conectores 5 Isofix
estan conectados preferentemente de manera pivotante con las barras 17A, con el fin de permitir una mejor
adaptacion de los conectores 5 Isofix de acuerdo con los puntos de anclaje en el vehiculo, sin embargo los
conectores 5 Isofix pueden disponerse ademas de manera no pivotante con respecto a las barras 17A. Los
conectores 5 Isofix y las barras 17A estan conectados a través de medios apropiados, por ejemplo un perno,
remache o similar.

Un lado superior de las dos barras 17A esta provisto de una pluralidad de aberturas 19 distanciadas a lo largo de
la longitud de las barras 17A, utilizandose estas aberturas 19, junto con el mecanismo de ajuste 18 para los
conectores 5 Isofix, para bloquear y desbloquear los conectores 5 Isofix y para permitir el ajuste de los conectores
5 Isofix.

El mecanismo de ajuste 18 para los conectores 5 Isofix comprende un botén 18A pulsador que esta conectado con
un lado de una palanca 18B, y estando conectado un pasador 18C con un lado opuesto de la palanca 18B. La
palanca 18B esta conectada ademas de manera pivotante con un perno (no representado).

Cuando los conectores 5 Isofix estan bloqueados en una posicién en el armazon 16 de la base 2, el pasador 18C
del mecanismo de ajuste 18 sobresale a través de una abertura prevista en las barras 16A y se introduce hacia
dentro de una de las aberturas 19 previstas en el lado superior de las barras 17A. Cuando los conectores 5 Isofix
van a sacarse mas de, van a empujarse mas hacia el interior del armazoén 16 de la base 2, el boton 18A pulsador
se empuja hacia abajo, dando esto como resultado que la palanca 18B pivotara sobre la conexidon de pivote,
llevando de ese modo el pasador 18C fuera del contacto de la abertura 19 en el lado superior de las barras 17A.
Cuando el pasador 18C se lleva fuera del contacto de la abertura 19, los conectores 5 Isofix pueden sacarse mas
0 empujarse mas hacia dentro del armazon 16 de la base 2.

Con el fin de mantener los conectores 5 Isofix bloqueados en una posicion, un resorte (no representado) se conecta
con la palanca 18B, entre la conexion de pivote y el pasador 18C, de manera que el resorte forzara el pasador 18C
a entrar en contacto con la abertura 19 en las barras 17A cuando el botén 18A pulsador no se esté utilizando.

Ademas, las figuras 3A a 3D muestran que dos soportes 20 en modos apropiados estan conectados con la barra
transversal 16B del armazoén 16 de la base 2, extendiéndose un elemento 13 de guiado de cada uno de los soportes
20. Un lado superior del elemento 13 de guiado esta provisto de una pluralidad de orificios 14 espaciados sobre la
longitud del elemento 13 de guiado. Los elementos 13 guiado se alojaran en barras huecas 21 que estan
conectadas con el refuerzo 6 anterior. Las barras huecas 21 presentan una seccion transversal ligeramente mas
grande que la seccion transversal de los elementos 13 de guiado, por lo que el refuerzo 6 anterior puede deslizarse
a lo largo de los elementos 13 de guiado. Un lado superior de las barras huecas 21 estara entonces provisto de un
orificio 25.

El mecanismo de ajuste 8 para el refuerzo 6 anterior comprende un asidero 9 de liberacion, estando conectado el
asidero 9 de liberacién con un elemento 10 de pivote a través de un elemento 12 de conexion, ver ademas las
figuras 4A a 4D. En un extremo del elemento 10 de pivote esta dispuesto un pasador 11, mientras que el extremo
opuesto del elemento 10 de pivote esta conectado con un perno 22 o similar de manera que el elemento 10 de
pivote pueda pivotar sobre el perno 22. El asidero 9 de liberacién ademas esta conectado, fuera de su centro, con
un perno 23 o similar, de manera que el asidero 9 de liberacién pueda pivotar sobre el perno 23. El asidero 9 de
liberacion y el elemento 10 de pivote estan dispuestos dentro de una carcasa 24 para el refuerzo 6 anterior.

Cuando el refuerzo 6 anterior, es decir las barras huecas 21, esta en una posicion bloqueada, un resorte (no
representado) forzara al pasador 11 a través del orificio 25 previsto en las barras huecas 21 y hacia el contacto
con uno de los orificios 14 previstos en los elementos 13 de guiado. Tras el ajuste del refuerzo 6 anterior, el asidero
9 de liberacion se empuja hacia abajo, dando esto como resultado que el asidero 9 de liberacién pivote sobre el
perno 23, elevandose una parte anterior del asidero 9 de liberacion hacia arriba. Ya que el asidero 9 de liberacion
esta conectado con el elemento 10 de pivote a través del elemento de conexion12, el elemento 10 de pivote se
elevara asimismo hacia arriba. Este movimiento hacia arriba del elemento 10 depivote dara como resultado que el
pasador 11 se sacara del contacto con el orificio 14 en los elementos 13 de guiado, por lo que el refuerzo 6 anterior
puede ajustarse para el bloqueo con otro orificio 14 en los elementos 13 de guiado.

Ademas, tal como puede apreciarse en las figuras 5A y 5B, las barras huecas 16A estan provistas de una ranura
26 y las barras 17A estan provistas de un pasador 27. El pasador 27 se dispondra en la ranura 26, por lo que esta
disposicion delimitara el movimiento de los conectores 5 Isofix a la longitud de la ranura 26, previniendo de ese
modo que los conectores 5 Isofix puedan extraerse completamente del armazoén 16 de la base 2.
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Habiendo explicado la estructura del asiento de seguridad para nifios de acuerdo con la presente invencion, el
ajuste del asiento 1 de seguridad para nifios se expone a continuacion. Cuando el asiento 1 de seguridad para
nifos se instala en un vehiculo, en primer lugar el refuerzo 6 anterior se ajusta tal como se ha descrito anteriormente
con el fin de adaptar el asiento 1 de seguridad para nifios al tamafo del nifio. Por tanto los conectores Isofix se
ajustan para poder conectarse con el punto de anclaje convencional (no representado) previsto en el asiento de
vehiculo 100. Si, por ejemplo, los puntos de anclaje estan dispuestos de manera profunda dentro del asiento de
vehiculo 100, los conectores Isofix deben extraerse mas desde la base 2 del asiento 1 de seguridad para nifios y
entonces conectarse con los puntos de anclaje. Una vez que los conectores 5 Isofix se hayan conectado con los
puntos de anclaje, el asiento 1 de seguridad para nifios se empuja hacia atras en el asiento de vehiculo 100 hasta
que el refuerzo 6 anterior se presione contra la parte para la espalda del asiento de vehiculo 100. El mecanismo
de ajuste 18 para los conectores 5 Isofix esta dispuesto entonces, cuando se somete a este empuje, de manera
que el pasador 18C se fuerza fuera del contacto con la abertura 19 prevista en las barras 17A, y automaticamente
hacia el contacto con la siguiente abertura prevista en las barras 17A.

La invencion se ha explicado en la presente memoria a partir de varias formas de realizacion a titulo de ejemplo
no limitativo. Un experto en la materia apreciara que pueden introducirse diversas variaciones y modificaciones
con respecto al dispositivo de retencion de cinturén de seguridad siempre que se encuentren comprendidas dentro
del alcance de la invencion tal como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Asiento de seguridad para nifios (1) para un vehiculo que comprende una base (2) provista de por lo menos un
conector Isofix (5) y un asiento para nifios (S) que comprende una seccion de sentado (3) y una seccion de
respaldo (4), comprendiendo la base (2) un refuerzo anterior (6), siendo movil el refuerzo anterior (6) con respecto
al asiento para nifos (S) a través de un mecanismo de ajuste (8) que comprende un asidero de liberacion (9)
pivotable alrededor de un perno (23), caracterizado por que el mecanismo de ajuste (8) comprende ademas un
elemento de pivote (10) pivotable alrededor de un perno (22) y provisto de por lo menos un pasador (11), estando
conectados ademas el asidero de liberacion (9) y el elemento de pivote (10) entre si a través de un elemento de
conexion (12), de manera que en uso el asidero de liberacion (9) esta activando dicho por lo menos un pasador

(11).

2. Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el refuerzo anterior (6)
esta conectado de manera liberable a la base (2).

3. Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el asiento de seguridad
para nifios (1) comprende ademas un soporte de suelo (7).

4. Asiento de seguridad para nifios (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizado por que el
asiento de seguridad para nifios (1) comprende ademas dos elementos de guiado (13), estando provistos cada
uno de los elementos de guiado (13) de una pluralidad de orificios (14) separados a lo largo de la longitud del
elemento de guiado (13), estando conectados los elementos de guiado (13) a un armazoén (16) de la base (2).

5. Asiento de seguridad para nifios (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 2, caracterizado por que el
asiento para nifios (1) comprende ademas dos elementos de guiado (13), estando provistos cada uno de los
elementos de guiado (13) de una pluralidad de dientes (14) a lo largo de la longitud del elemento de guiado (13),
estando conectados los elementos de guiado (13) a un armazén de la base (2).

6. Asiento de seguridad para nifios (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que el
refuerzo anterior (6) comprende dos barras huecas (21) adaptadas para recibir de manera deslizable los elementos
de guiado (13).

7. Asiento de seguridad para nifios (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que dicho
por lo menos un conector Isofix (5) esta conectado a un armazén de conector Isofix (17).

8. Asiento de seguridad para nifios (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, caracterizado por que el
asiento de seguridad para nifios (1) comprende ademas un mecanismo de ajuste (18) para los conectores Isofix

(5).

9. Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacion 8, caracterizado por que el mecanismo de ajuste
(18) comprende un botén pulsador (18A) conectado a una palanca (18B) que incluye un pasador (18C), estando
conectada la palanca (18B) de manera pivotante con un perno.

10.Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacion 6, caracterizado por que un lado superior de la barra
hueca (21) esta provisto de un orificio (25).

11.Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacién 7, caracterizado por que el armazon de conector
Isofix (17) comprende dos barras (17A) y una barra transversal (17B).

12.Asiento de seguridad para nifios (1) segun la reivindicacion 11, caracterizado por que un lado superior de la
barra (17A) esta provisto de una pluralidad de aberturas (19) separadas.
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