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ES 2 740 906 T3

DESCRIPCION
Buque de crucero provisto de una plataforma elevadora exterior.
Campo de la invencion

La presente invencion se refiere a un buque de crucero que comprende un casco y por lo menos una
superestructura provista de varios puentes superpuestos.

Se refiere mas particularmente a un buque de este tipo que esta equipado con una plataforma elevadora exterior.
Antecedentes tecnolégicos de la invencion

Numerosos buques, entre ellos los bugues de crucero, estan equipados con plataformas elevadoras que permiten
dirigir cargas tales como provisiones o piezas de recambio desde un nivel particular (que corresponde muy
frecuentemente a la parte superior de la linea de flotacién) hasta un nivel inferior (que corresponde, por ejemplo,
al puente donde estan instalados los locales de almacenamiento).

Asi, se conocen plataformas elevadoras situadas en el interior de los buques. Sus dimensiones estan limitadas a
los espacios disponibles en el interior de la estructura del barco. En efecto, la presencia de puntales, tabiques y
planchas es una limitacion insoslayable.

Por lo demas se conocen plataformas elevadoras exteriores. Estan son controladas desde el interior del forro de
un buque donde permanecen apiladas en el mar. Sus dimensiones estan limitadas por la puerta del forro o la
abertura realizada en el forro.

Cuando tiene lugar la construccion del buque, se hace uso de plataformas elevadoras exteriores provisionales que
se desmontan cuando el bugue esta en funcionamiento.

Finalmente, algunas plataformas denominadas “plataformas ténder” estan configuradas para pivotar alrededor de
un eje horizontal a fin de desplegar un muelle provisional. Estas plataformas no se deslizan en el exterior del forro.

Este estado de la técnica puede ilustrarse asi por los documentos de patente siguientes:

El documento BE 365931 describe un montacargas desmontable que puede adaptarse temporalmente en un
buque, solamente enfrente de su casco, para transferir mercancias del muelle hacia el puente principal del bugue
y a la inversa.

El documento DE 2507535 se refiere a un sistema de montacargas que se extiende solamente enfrente del casco
del buque y que permite hacer transitar mercancias desde el exterior hacia el interior del casco, en direcciéon a uno
de los puentes de la bodega a través del puente principal. Esto se hace posible gracias al empleo de una torre
pivotante.

Finalmente, el documento GB 2087342 se refiere a una estructura de doble montacargas, extendiéndose uno de
ellos hacia el exterior del buque, enfrente del casco, mientras que el segundo esta dispuesto en el lado interno en
la bodega.

Cualquiera que sea su naturaleza, las plataformas conocidas del estado de la técnica son de un uso limitado, ya
sea en términos de desplazamiento en el sentido vertical o en términos de superficie disponible. Por tanto, su uso
esta limitado a actividades de manutencioén y de carga.

La presente invencion tiene justamente por objetivo principal aportar una soluciéon practica y simple a estos
problemas. Un objetivo secundario de la invencion es permitir multiplicar las posibilidades de uso de la plataforma.

Sumario de la invencion
La presente invencion se refiere asi a un buque de crucero segun la reivindicacion 1.

Por lo demas, segun otras caracteristicas no limitativas y ventajosas de la invenciéon, tomadas solas o en
combinacion:

- dichos 6rganos de guiado consisten en un par de carriles paralelos;
- dichos érganos de guiado comprenden por lo menos dos pares paralelos de correderas, estando situado

un par contra el forro de dicho buque, mientras que el segundo par esta situado paralelamente a distancia
de este forro;
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- dicha plataforma comprende unos rodillos o patines conformados para deslizarse a lo largo de dichos
organos de guiado;

- comprende unos medios de desplazamiento de la plataforma a lo largo de dichos medios de guiado;
- dichos medios de desplazamiento se seleccionan de entre el grupo constituido por:
- un conjunto de cables fijados a la plataforma y accionados con ayuda de por lo menos un chigre;

- un sistema pifién/cremallera, con un motor situado sobre dicha plataforma que acciona dicho pifién en
rotacion, mientras que dicha cremallera se extiende paralelamente a dichos medios de guiado;

- un sistema de transporte de “paso de peregrino”;
- un sistema de accionamiento por tornillo;

- dicha plataforma comprende unos brazos de recuperacion de esfuerzo que ella genera debido a su posicion
en voladizo;

- el primer lado de la plataforma mas préximo al casco y a la superestructura comprende un par de postes
que se elevan por encima de esta, comprendiendo dichos brazos de recuperacion de esfuerzo un primer
extremo solidario con dichos postes y un segundo extremo solidario con dicha plataforma en la proximidad
de un segundo lado opuesto al primer lado;

- dichos pares paralelos de correderas presentan una orientacion oblicua y rectilinea, una orientacion
curvilinea o una combinacién de estas dos orientaciones;

- dicha plataforma esta equipada con un cortavientos y/o una barandilla;

- dicha plataforma esta equipada con unos medios de amortiguaciéon que permiten el atraque de
embarcaciones.

Breve descripcion de los dibujos
Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se pondran de manifiesto a partir de la lectura de la descripcion
siguiente de un modo de realizacion preferido de la invencion. Esta descripcion se hace con referencia a los dibujos

anexos en los cuales:

- lafigura 1 es una vista lateral, muy esquematica, de un buque conforme a la invencion, cuya plataforma
esta situada al nivel de la linea de flotacion;

- lafigura 2 es una vista analoga a la anterior, ocupando dicha plataforma esta vez una posiciéon extrema que
corresponde al nivel del puente superior de la superestructura;

- la figura 3 es todavia una vista andloga a las anteriores, estando representada la plataforma en tres
posiciones diferentes, a saber las dos posiciones antes citadas, asi como una posicion intermedia
correspondiente al nivel de un puente igualmente intermedio;

- lafigura 4 es una vista en perspectiva de un modo de realizacion de dicha plataforma;

- las figuras 5 y 6 son unas vistas, respectivamente frontal y lateral, de la plataforma de la figura 4;

- lafigura 7 es una ilustracion en perspectiva de lo que puede ser la utilizacion de la plataforma cuando esta
esta posicionada al nivel de la linea de flotacion;

- las figuras 8 a 10 son unas vistas esquematicas frontales de un buque conforme a la invencion, equipado
con dos plataformas, respectivamente a babor y a estribor, las cuales se muestran en posiciones diferentes;

- las figuras 11 y 12 son unas vistas esquematicas de una plataforma en un modo de realizaciéon en el cual
esta se desplaza seguin un movimiento oblicuo;

- las figuras 13 y 14 son también unas vistas esquematicas de una plataforma en un modo de realizacion en
el que esta se desplaza segin un movimiento curvilineo;

- finalmente, las figuras 15 y 16 ilustran esquematicamente y en perspectiva una forma de realizacion en la
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cual la plataforma se desplaza seguin una combinacion de movimientos rectilineo y curvilineo.
Descripcion detallada de la invencién

Como se anuncia mas arriba, las figuras 1 a 3 anexas son analogas y representan muy esquematicamente un
buque de crucero conforme a la invencion.

Este buque 1 comprende un casco 10 por encima del cual se eleva una superestructura 11. La linea de flotacién
esta referenciada con F. La superestructura 11 comprende varios puentes superpuestos que llevan todos ellos la
referencia numérica 110. Asi, el puente 110 a es el puente mas bajo de dicha superestructura 11, mientras que el
puente 110 b se extiende justo por encima. El puente 110 n es un puente intermedio, mientras que el puente 110 s
es el puente superior.

A titulo indicativo, el nimero total de puentes es, por ejemplo, igual a catorce.

Conforme a la invencion, el buque 1 esta provisto de una plataforma elevadora exterior 2 configurada para ser
desplazada verticalmente, y esta equipada con unos 6rganos de guiado 3 en traslacion vertical, extendiéndose
estos 6rganos desde la linea de flotacion F hasta el puente 110 s mas alto de dicha superestructura 11.

En las figuras se han representado algunos puentes superpuestos 100 resguardados por el casco 10.

Se entiende por “el puente mas alto” el que esta situado en la vertical de los 6rganos 3. Por supuesto, en las zonas
del buque en las cuales el numero de puentes es todavia superior, entonces los medios de guiado se extienden
hasta el puente mas alto.

Comparando las figuras 2 y 3 con la figura 1, se visualizan varias posiciones posibles de la plataforma. Asi, cada
puente 100 y 110 puede estar “comunicado” con la plataforma 2.

En el ejemplo ilustrado en la presente memoria, los érganos de guiado 3 se extienden a lo largo de una fachada
lateral exterior del buque (a lo largo del forro del casco y en la proximidad inmediata de los puentes, al nivel de la
superestructura).

Por supuesto, aunque esto no se ha representado en las figuras, se podria prever una segunda plataforma a lo
largo de la segunda fachada. Es igualmente posible equipar asi la fachada delantera y/o la fachada trasera del
buque.

Se hara referencia ahora mas especificamente a las figuras 4 a 6 para describir la estructura de un modo de
realizacién preferido de la plataforma.

Esta plataforma 2, de grandes dimensiones, comprende un primer lado mas largo 20 que se extiende mas cerca
del forro del buque 1. El segundo lado “longitudinal” 21 se extiende paralelamente o de manera sensiblemente
paralela al primer lado.

Vista desde arriba, esta plataforma se inscribe en un rectangulo alargado a lo largo del buque.
Desde la plataforma 2 se eleva un par de postes 52. Estan dispuestos a lo largo del lado 20.

En el vértice de cada uno de los postes 52 nace un brazo 5. Este brazo 5, asi como los postes 52, son metalicos
y su primer extremo 50 se hace solidario particularmente por soldadura.

El segundo extremo 51 del brazo 5 es solidario con la propia plataforma en la proximidad del segundo lado
longitudinal.

Entre los postes 52 se extiende por lo demas una primera viga rigidificadora 53. Una segunda viga 54, del mismo
tipo que la primera y paralela a ésta retine los dos brazos 5, sensiblemente a mitad de longitud.

Los brazos 5 tienen como funcién principal recuperar los esfuerzos de voladizo generados por la plataforma 2.
Trabajan esencialmente en la traccion.

La parte de la plataforma 2 mas préxima al lado 21 esta conformada en la presente memoria en peldafos de
escalera 210. Esta dedicada a las operaciones de amarre de embarcaciones y de embarque, como se vera mas
adelante en la descripcion. Esta parte esta equipada preferentemente como un muelle con bitas de amarre (no
representadas) y unas “defensas” 22 que permiten absorber la energia cuando tiene lugar el impacto de
embarcaciones contra la plataforma 2.

Un cortavientos 23 esta colocado ventajosamente en la proximidad del borde libre de la plataforma. En una variante
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no representada, podria tratarse de una barandilla.

Mas particularmente, con referencia a las figuras 4 y 6, se explicara a continuacion la naturaleza de los medios
que permiten desplazar la plataforma 2 verticalmente con respecto al buque.

Asi, en el ejemplo ilustrado en la presente memoria, se trata de unos 6rganos de guiado que consisten en un par
de carriles paralelos 3 cuya separacion mutua es igual a la que separa los postes 52.

Estos carriles estan dispuestos directamente sobre el forro del casco 10.

En el modo de realizacion de las figuras 8 a 10, la anchura del casco 10 en la linea de flotacion es igual a la anchura
de la superestructura 11 y, en esta configuracion, los carriles estan dispuestos también directamente sobre el
tabique exterior de la superestructura 11.

En ciertas configuraciones, sucede que la anchura de la superestructura es parcial o totalmente, en toda su altura,
inferior a la anchura del casco 10. Asi, cuando la superestructura 11 presenta unas paredes exteriores no alineadas
con el forro del casco 10, los carriles estan dispuestos respectivamente sobre una estructura de soporte intermedia
fijada a la pared exterior de la superestructura 11, de modo que dichos carriles permanecen alineados sobre toda
su altura.

Para asegurar el guiado de la plataforma 2 a lo largo de los carriles 3, se trata de cuatro grupos de rodillos 6. Dos
primeros grupos se extienden en la base de los postes 50 y estan girados hacia el buque. Los otros dos estan en
la proximidad del vértice de estos mismos postes.

Cada grupo esta formado por cuatro rodillos locos en rotacion, posicionandose un primer par en un lado de cada
carril 3, mientras que el segundo par esta posicionado sobre el lado opuesto.

Los carriles pueden sustituirse por otros érganos rectilineos, tales como unas vigas, susceptibles de constituir unos
medios de guiado.

Los rodillos pueden sustituirse por otros medios equivalentes tales como unos patines.

En la forma de representacion ilustrada en la presente memoria, unos cables 4 permiten desplazar la plataforma 2
por medio de por lo menos un chigre no representado situado sobre el buque. Los cables son cuatro, siendo
solidario un primer par del primer extremo 50 de los brazos 5, mientras que el segundo es solidario con la parte
intermedia de estos mismos brazos (en la proximidad de la viga 54).

Cuando la plataforma esta en movimiento, el guiado en traslacion se realiza por medio de los grupos de rodillos 6.
La diferencia de altura entre los grupos de rodillos 6 permite recuperar el momento debido al peso propio de la
plataforma 2 en posicién en voladizo.

En un modo de realizacion no representado, los cables pueden ser solamente dos e integrarse al nivel de los
carriles.

En unas variantes no representadas, los cables 4 pueden sustituirse por cadenas.

Todavia en una versién no representada, se puede hacer uso de un sistema de pifidon/cremallera. EI motor que
acciona el pifion esta situado sobre la plataforma 2, mientras que la cremallera esta fijada a lo largo del forro del
casco 10 y del forro de la superestructura 11 por intermedio, en su caso, de una misma estructura de soporte
intermedia.

Se puede hacer uso aun de un sistema de gatos y medios de enclavamiento que permiten que la plataforma se
desplace en “paso de peregrino”, o bien de un sistema de accionamiento por tornillo.

Cuando la plataforma 2 se detiene enfrente de un puente 110 particular, unos érganos de enclavamiento solidarios
con dicho puente vienen a posicionarse en unos alojamientos 7 previstos en la plataforma 2.

La figura 7 proporciona una idea de lo que puede ser la utilizacion de tal plataforma 2 cuando esta colocada en la
proximidad de la linea de flotacion F. Se trata en este caso de actividades recreativas que pueden proponerse a
los pasajeros cuando el barco esta inmovilizado. Por supuesto, los brazos 5 estan posicionados de tal manera que
no obstaculicen la circulacién de las personas.

Finalmente, en las figuras 8 a 10 esta representado un buque 1 que esta equipado con dos plataformas 2.

Asi, la figura 8 corresponde a una situacion en la cual las dos plataformas estan a flor de agua. Una sirve para el
avituallamiento o la actividad de embarque/desembarque de pasajeros del buque (facilitada por la presencia de
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peldafios 210), mientras que la otra acoge actividades recreativas.
En la figura 9, la plataforma situada en el lado del oleaje se eleva ampliamente por encima del nivel del mar.

Finalmente, en la configuracion de la figura 10, las dos plataformas se detienen al nivel del puente mas alto. Este
es, por ejemplo, el caso cuando el oleaje es fuerte o cuando tiene lugar el paso de un canal de anchura reducida
o para ofrecer una superficie suplementaria a dicho puente superior para actividades recreativas.

El modo de realizacién presentado en las figuras 11 y 12 esta particularmente adaptado a las situaciones en las
cuales los puentes sucesivos de la superestructura del bugue estan dispuestos retranqueados unos con respecto
a otros a medida que se elevan en direccion al puente mas alto.

Asi, en la figura 11, se han representado solamente tres puentes referenciados con 110n, 110n+1 y 110n+2. Por
supuesto, esto solo es puramente ilustrativo y se puede tratar de un numero diferente de puentes.

En esta configuracion, se considera que los bordes libres de estos puentes estan situados en un Unico y mismo
plano oblicuo.

La plataforma 2 esta asociada en la presente memoria con unos medios de guiado 8 en forma de correderas y
comprende a este efecto, en los cuatro angulos del rectangulo en el cual se inscribe dicha plataforma, unos medios
de union (no visibles) con unos medios de desplazamiento (igualmente no visibles) integrados en estas correderas.

Estas correderas son cuatro en el ejemplo ilustrado en la presente memoria, estando situado un par de correderas
8 (el mas a la derecha en la figura 11, de las cuales solo una es visible) contra el forro del buque, mientras que el
otro par esta situado paralelamente al primer par, a distancia del forro.

En la configuracion presentada, las correderas tienen una orientacion rectilinea y oblicua adaptada al perfil “en
peldaios de escalera” de los puentes de la superestructura.

Los medios de desplazamiento de la plataforma son del mismo tipo que los descritos mas arriba. Solamente es
necesario duplicarlos a fin de que se desplacen los bordes opuestos de la plataforma en perfecta sinergia. Por
supuesto, este desplazamiento puede controlarse por un autdémata.

Las estructuras de las figuras 13 y 14 son relativamente similares a la anterior. No obstante, en este caso, los
bordes libres de los puentes no estan todos alineados, de modo que la plataforma es mévil segiin un movimiento
curvilineo impartido por los medios motores que equipan las correderas 8 de forma curvilinea.

Las vistas tridimensionales de las figuras 15 y 16 muestran que una corredera 8 de cada par forma con una
corredera 8 del otro par un conjunto monobloque.

En estas figuras, se han presentado cuatro puentes 110n a 110n+3. Por supuesto, el buque puede estar provisto
de un numero diferente de puentes.

Todavia en un modo de realizacion no representado, se puede contemplar que las correderas 8 presenten unas
partes estrictamente rectilineas, mientras que otras partes tienen una forma curvilinea, incluso sinuosa, esto para
adaptarse mejor a la configuracion de los puentes del buque.

Los modos de realizaciéon de las figuras 11 y siguientes estan particularmente adaptados cuando la plataforma
equipa la popa de un buque y todavia mas particularmente cuando esta esta equipada con una marina.

Como medida de seguridad puede contemplarse prever unos medios de desplazamiento de la plataforma en
redundancia para solucionar cualquier averia o incidente.

El desplazamiento de la plataforma puede adaptarse, seguirse y/o controlarse por acelerémetros, anemémetros,
calibres de tensiones, inclinometros, medios de medicién de altura de olas, eventualmente acoplados a una alarma.

La plataforma esta provista igualmente de una red de drenaje, de recogida de aguas utilizadas, de una red de
alimentacion eléctrica y/o de una red de alimentacién de agua caliente/agua fria. La plataforma esta equipada con
medios de conexion de estas diferentes redes con redes reciprocas del buque.

La plataforma esta provista igualmente bajo su cara inferior de un carril para robot de lavado, en continuidad con
los llevados por el buque al nivel de los puentes de superestructura equipados con tal dispositivo.

La plataforma esta equipada con amortiguadores o partes deformables, que constituyen un excelente medio de
amortiguacion de choques provocados por las pequefias embarcaciones (denominadas “tenders”) que sirven para
la transferencia de los pasajeros del buque.
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Ademas, esta previsto ventajosamente entre cada puente y la plataforma, un medio de deformacion elastica, tal
como una junta hinchable conformada para llenarse y adaptarse al espacio residual que es susceptible de
separarlos.
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REIVINDICACIONES

1. Buque de crucero (1) que comprende un casco (10) que contiene por lo menos un puente (100) y por lo menos
una superestructura (11) provista de varios puentes superpuestos (110a, 110b, 110n, 110s), estando dicho buque
provisto de una plataforma elevadora exterior (2) configurada para ser desplazada verticalmente, caracterizado por
el hecho de que dicho buque esta equipado con unos érganos de guiado (3, 8) vertical de la plataforma (2),
extendiéndose estos organos (3, 8) desde el puente (100) situado inmediatamente por encima de la linea de
flotacion F hasta el puente mas alto (110s) de dicha superestructura, estando dicho puente (110s) situado enfrente
del extremo superior de los medios de guiado (3, 8), y por que dicha plataforma (2) esta provista igualmente de
una red de recogida de las aguas utilizadas, de una red de alimentacion eléctrica y/o de una red de alimentacion
de agua caliente/agua fria, asi como de unos medios de conexidn de estas diferentes redes a las redes reciprocas
del buque (1).

2. Buque segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que dichos érganos de guiado (3) consisten en
un par de carriles paralelos.

3. Buque segun la reivindicacion 1, caracterizado por el hecho de que dichos 6rganos de guiado (8) comprenden
por lo menos dos pares paralelos de correderas, estando un par situado contra el forro de dicho buque, mientras
que el segundo par esta situado paralelamente, a distancia de este forro.

4. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicha plataforma
comprende unos rodillos o patines (6) conformados para deslizarse a lo largo de dichos 6rganos de guiado (3).

5. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que comprende unos medios
de desplazamiento (4) de la plataforma a lo largo de dichos medios de guiado.

6. Buque segun la reivindicacion anterior, caracterizado por el hecho de que dichos medios de desplazamiento se
seleccionan de entre el grupo constituido por:

- un conjunto de cables (4) fijados a la plataforma (2) y accionados con ayuda de por lo menos un chigre;

- un sistema pifién/cremallera, con un motor situado sobre dicha plataforma (2) que acciona dicho pifién en
rotacion, mientras que dicha cremallera se extiende paralelamente a dichos medios de guiado (3);

- un sistema de transporte de “paso de peregrino”;
- un sistema de accionamiento por tornillo.

7. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicha plataforma (2)
comprende unos brazos (5) de recuperacion de los esfuerzos que ella genera debido a su posicion en voladizo.

8. Buque segun la reivindicacion anterior, caracterizado por el hecho de que el primer lado (20) de la plataforma
(2) mas proxima al casco (10) y a la superestructura (11) comprende un par de postes (52) que se elevan por
encima de la misma, comprendiendo dichos brazos (5) de recuperacion de esfuerzo un primer extremo (50)
solidario con dichos postes (52) y un segundo extremo (51) solidario con dicha plataforma (2), en la proximidad de
un segundo lado (21) opuesto al primer lado (20).

9. Buque segun una de las reivindicaciones 4 a 8 cuando estan subordinadas a la reivindicacién 3, caracterizado
por el hecho de que dichos pares paralelos de correderas (8) presentan una orientacion oblicua y rectilinea, una
orientacion curvilinea o una combinacion de estas dos orientaciones.

10. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicha plataforma (2)
esta equipada con un cortavientos (3) y/o una barandilla.

11. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que dicha plataforma (2)
esta equipada con unos medios de amortiguacion que permiten el atraque de embarcaciones.

12. Buque segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que por lo menos uno de
dichos puentes comprende unos 6rganos de enclavamiento conformados para posicionarse en unos alojamientos
(7) de dicha plataforma.
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