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DESCRIPCION
Sistema de paneles méviles con un par de carros de deslizamiento

El objeto de la presente invencidon es un sistema de paneles moviles que pueden empaquetarse, en particular
paneles de vidrio.

En el estado de la técnica se conocen sistemas de paneles méviles que pueden empaquetarse que permiten
cercar un entorno, tal como un mirador, cuando las condiciones climatolégicas son desfavorables, permitiendo de
esta forma su utilizacién como un espacio resguardado adicional. Cuando, sin embargo, el tiempo lo permite, los
paneles pueden empaquetarse en un sitio pequefio y el mirador puede utilizarse, por tanto, como un entorno
abierto.

En las realizaciones conocidas, los paneles, preferiblemente de vidrio, son grandes, para permitir una iluminacién
efectiva del entorno incluso con los paneles en la posicién cerrada.

Los paneles de vidrio grandes no son féciles de manejar. De hecho, para mover los paneles, se proporcionan
guias especiales y medios de deslizamiento especiales adecuados para funcionar con guias de este tipo para
permitir tanto la traslacion axial como el movimiento en rotacion.

En particular, se conocen realizaciones en las que el panel, en una posicion rotada, se sitia en voladizo con
respecto a las guias. De hecho, el panel se soporta solamente en un lado, mientras que el otro se rota fuera de la
guia.

Un problema critico con estas soluciones tipicas de la técnica anterior, por tanto, reside en el hecho de que los
paneles, en la posicion abierta, debido a sus dimensiones y a su peso, tienden a inclinarse, adoptando una
apariencia no deseada y poco atractiva.

Existen muchas soluciones de paneles moéviles que pueden empaquetarse que han intentado resolver este
problema; por ejemplo, algunas de estas soluciones para sistemas de paneles moéviles se muestran en el
documento nimero BS2009A000229, en el documento nimero W0O2013/121330 y en el documento numero
W02016/016801 a nombre del solicitante.

El objeto de la presente invencion es proporcionar un sistema de paneles moéviles que pueden empaquetarse que
garantiza un movimiento eficiente de los paneles tanto en su traslacion axial, a lo largo de las guias, como en su
movimiento rotatorio, en el que los paneles estan en voladizo con respecto a las guias.

Este objetivo se alcanza mediante un sistema de paneles moéviles que pueden empaquetarse segun la
reivindicacién 1 a continuacion.

Las caracteristicas y ventajas del sistema de paneles segun la presente invencién resultaran evidentes a partir
de la descripcién ofrecida a continuacion, proporcionada por medio de un ejemplo no limitativo, segun las figuras
adjuntas, en las que:

- las figuras 1 y 1° muestran respectivamente dos vistas en perspectiva del sistema de paneles méviles que
pueden empaquetarse, segln una realizacién preferida, en una configuracién cerrada;

- las figuras 1a, 1b y 1c muestran dos vistas ampliadas de algunas partes del sistema de paneles como se
muestra en la figura 1, respectivamente cerca de la guia superior y la guia inferior;

- las figuras 2 y 2’ muestran dos vistas, respectivamente, en perspectiva del sistema de paneles moéviles que
pueden empaquetarse, segun una realizacién preferida, en una configuracién en la que se rota un primer panel;

- las figuras 2a y 2b muestran dos vistas ampliadas de algunas partes del sistema de paneles como se muestra
en la figura 2, respectivamente cerca de la guia superior y la guia inferior;

- las figuras 3 y 3’ muestran respectivamente dos vistas en perspectiva del sistema de paneles moviles que
pueden empaquetarse de la figura 1 en una configuracion en la que un segundo panel se traslada axialmente;

- las figuras 3a y 3b muestran dos vistas ampliadas de algunas partes del sistema de paneles como se muestra
en la figura 3, respectivamente cerca de la guia superior y la guia inferior;

- las figuras 4 y 4" muestran respectivamente dos vistas en perspectiva del sistema de paneles méviles que
pueden empaquetarse de la figura 1 en una configuracion en la que se rota el segundo panel.

- las figuras 4a y 4b muestran dos vistas ampliadas de algunas partes del sistema de paneles como se muestra
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en la figura 4, respectivamente cerca de la guia superior y la guia inferior;

- las figuras 5 y 5 muestran respectivamente dos vistas en perspectiva del sistema de paneles méviles que
pueden empaquetarse de la figura 1, en una configuracién abierta, con todos los paneles rotados vy
empagquetados;

- las figuras 5a y 5b muestran dos vistas ampliadas de algunas partes del sistema de paneles como se muestra
en la figura 5, respectivamente cerca de la guia superior y la guia inferior;

- la figura 6 es una vista en seccion de la guia superior del sistema de paneles a lo largo del plano en seccion
transversal V-V mostrado en la figura 1;

- la figura 7 muestra una vista en perspectiva en partes separadas de un primer dispositivo de carro comprendido
en los medios de deslizamiento y de soporte del sistema de paneles moéviles objeto de la presente invencion
segun una realizacion preferida;

- las figuras 7, 7a, 7b y 7c muestran respectivamente una vista en perspectiva, una vista desde arriba, una vista
desde abajo y una vista lateral del primer dispositivo de carro mostrado en la figura 7;

- las figuras 8 y 8’ son respectivamente una vista en perspectiva y una vista en perspectiva en partes separadas
de un segundo dispositivo de carro comprendido en los medios de deslizamiento y de soporte del sistema de
paneles méviles objeto de la presente invencién segin una realizacion preferida;

- las figuras 9 y 9 muestran respectivamente una vista en perspectiva y una vista en perspectiva en partes
separadas de un elemento de clavija comprendido en el sistema de paneles moviles objeto de la presente
invencion segun una realizacion preferida;

- las figuras 10 y 10a muestran dos vistas en perspectiva de una embocadura lateral comprendida en una guia
superior del sistema de paneles moviles objeto de la presente invencion segin una realizacién preferida.

En las figuras adjuntas, el nimero de referencia 1 indica un sistema de paneles moviles que pueden
empaquetarse objeto de la presente invencion, segun una realizacion preferida.

En particular, el sistema 1 de paneles moviles, objeto de la presente invencién, no esta limitado a, o por, el
namero de paneles 3 incluidos en el mismo.

El sistema 1 de paneles moviles comprende una guia 2 superior y una guia 6 inferior.

La guia 2 superior se extiende a lo largo de un eje X-X que se encuentra sobre un plano M de linea central que
presenta una extensién vertical. Preferiblemente, también se extiende un eje vertical Z-Z en dicho plano M de
linea central. El plano de linea central define un primer lado M1 y un segundo lado M2.

La guia 2 superior, presenta ademas internamente un canal 20 dotado de una abertura 21 inferior. En otras
palabras, la guia 2 superior presenta una forma sustancialmente en C o U, con las aberturas orientadas aguas
abajo.

Por el contrario, la guia 6 inferior a su vez presenta internamente un canal y una abertura superior. En otras
palabras, la guia 6 inferior presenta una forma sustancialmente en C o U, con las aberturas orientadas aguas
arriba. Preferiblemente, también la guia 6 inferior se extiende a lo largo del eje X-X paralelo a la guia 2.
Preferiblemente, la guia 6 inferior se extiende en longitud solamente por un trecho, al contrario de la guia 2
superior, que se extiende toda la longitud del sistema 1 de paneles. Preferiblemente, la guia 6 inferior se extiende
solamente por un trecho final que corresponde al area de empaquetado.

El sistema 1 de paneles comprende al menos un panel 3 conectado operativamente a la guia 2 superior y se
puede conectar operativamente también a la guia 6 inferior.

El panel 3 esta conectado operativamente a la guia 2 superior para deslizarse a lo largo del eje X-X, y, una vez
que ha llegado a una posicion de rotacion predefinida, para rotar con respecto al mismo a lo largo de un eje
vertical Z-Z.

Preferiblemente, el sistema 1 de paneles comprende una pluralidad de paneles 3, que en una configuracién
cerrada se disponen en una posicién cerrada, es decir sustancialmente coplanares entre si y de manera plana al
plano M de linea central; en una configuracién de este tipo, el sistema cerca, al menos parcialmente, un entorno
abierto, tal como un mirador o balcén (como se muestra por medio del ejemplo en las figuras 1). Preferiblemente,
por otra parte, en una configuracion abierta, como se ha descrito anteriormente, los paneles 3 se rotan y se
empaquetan paralelamente entre si en un extremo del sistema 1, y se disponen perpendicularmente al plano M
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de linea central (como se muestra, por ejemplo, en las figuras 5).

Por tanto, el sistema 1 de paneles proporciona medios 5 de deslizamiento y de soporte adecuados para permitir
el deslizamiento y el soporte de un panel en la guia 2 superior.

Tales medios 5 de deslizamiento y de soporte comprenden un par de carros 50 que pueden alojarse en el canal
de la 20 carcasa fijado al panel 3 a través de la abertura 21 inferior.

Los carros que componen el par 50 estan separados entre si, por ejemplo, situados respectivamente cerca de los
dos extremos laterales de la parte superior de un panel 3.

El par de carros 50 comprende un primer dispositivo 51 de carro y un segundo dispositivo 52 de carro.
El primer dispositivo 51 de carro soporta el panel 3 en deslizamiento y en rotacién en la guia 2 superior.

El primer dispositivo 51 de carro comprende dos pares de ruedas 510 de deslizamiento y de soporte que
consisten en:

- un primer par de ruedas 511 verticales que presenta cada una un eje de rotacion Y’-Y’ perpendicular al plano M
de linea central, situadas en el primer lado M1;

- un par de ruedas 512 horizontales que presenta cada una un eje de rotacion Z’-Z’ paralelo al plano M de linea
central, situadas en el segundo lado M2.

Segun una realizacién preferida, el primer dispositivo 51 de carro comprende una primera parte 501 de cojinete
alojada en la guia 2 superior en la cual se conectan los dos pares de ruedas 510 de deslizamiento y de soporte.

Ademas, el primer dispositivo 51 de carro comprende un elemento 515 de rotacion fijado al panel 3 y que puede
moverse rotacionalmente con respecto a la guia 2. En otras palabras, el panel 3 rota con respecto a la parte 501
de cojinete y con respecto a la guia 2 por medio del elemento 515 de rotacién.

En una realizacion preferida, la primera parte 501 de cojinete presenta dos alojamientos 501’ conformados
especialmente para contener el par de ruedas 512 horizontales, en el que cada rueda 512 horizontal esta alojada
en el alojamiento 501’ respectivo de tal manera que sobresalen de la parte 501 de cojinete y por tanto entran en
contacto con la guia 2 superior.

Preferiblemente, el par de ruedas 512 horizontales se sitla en la parte superior de la parte 501 de cojinete a una
altura mayor que la del par de ruedas 511 verticales.

En una realizaciéon preferida, no mostrada en las figuras, la guia 2 superior, dentro del canal 20 de carcasa,
comprende un diente de soporte que se extiende en longitud a lo largo del eje X-X, perpendicular al plano M de
linea central, en el que el par de ruedas 512 horizontales presenta una forma céncava adecuada para alojar un
diente de soporte de este tipo.

Preferiblemente, ademas, el sistema 1 de paneles méviles también proporciona la presencia de medios 8 de
agarre adecuados para funcionar durante la rotacién del panel 3 con respecto a la guia 2 superior.
Especificamente, tales medios 8 de agarre son adecuados para conectar operativamente el panel 3 a la guia 2
para distribuir la fuerza de peso del panel 3 rotado no solamente en el primer dispositivo 51 de carro, sino
también y especialmente en la guia 2.

Preferiblemente, los medios 8 de agarre comprenden un elemento 81 receptor que comprende un carril 810
delimitado por dos paredes 811 laterales y situado en la guia 2 superior. Ademas, los medios 8 de agarre
comprenden un elemento 82 de engranaje situado en el elemento 515 de rotacion del primer dispositivo 51 de
carro.

En una realizacion preferida, el elemento 82 de engranaje, en una configuracién del panel 3 rotada, se inserta en
el carril 810, engranando las paredes 811 laterales.

Preferiblemente, el carril 810 se extiende segun una trayectoria curvilinea, y el elemento 80 de engranaje es
adecuado para deslizarse dentro de dicho carril 810 que comprende una cufa 820 que se extiende segun la
misma trayectoria curvilinea.

Preferiblemente, la cufa 820 se extiende de tal manera que permanece alojada en al menos una de sus partes
dentro del carril 810 en cada angulo de rotacion del panel 3.

Preferiblemente, el elemento 81 receptor se sitda en la guia 2 superior externamente a la misma, orientado hacia
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el panel 3, para ser penetrado por el elemento 80 de engranaje.

En otras palabras, en una realizacion preferida, los medios 8 de agarre se sitlan de manera distanciada entre la
guia 2 superior y el panel 3.

El segundo dispositivo 52 de carro soporta el panel 3 en deslizamiento.

En particular, el segundo dispositivo 52 de carro comprende un par de ruedas 520 de deslizamiento y de soporte
comprendidas en un segundo par de ruedas 522 verticales. Dicho segundo par de ruedas 522 verticales, cuando
el segundo dispositivo 52 de carro estd alojado en la guia 2 superior, presentan un eje de rotacion Y"-Y"
perpendicular al plano M de linea central. El par de ruedas 522 verticales se sitia en el segundo lado M2.

En otras palabras, en la configuracion en la que el primer dispositivo 51 de carro y el segundo dispositivo 52 de
carro se alojan en la guia 2 superior, el respectivo primer par de ruedas 511 verticales y el segundo par de
ruedas 522 verticales se sitian de tal forma que se encuentran respectivamente el primero en un lado y el
segundo en el otro lado, concretamente el primero en el primer lado M1 y el segundo en el segundo lado M2.

Segun una realizacion preferida, la guia 2 superior comprende un primer riel 211 de deslizamiento y un segundo
riel 212 de deslizamiento en los laterales de la abertura 21 inferior. En otras palabras, un riel se sitta en el primer
lado M1 mientras que el otro riel se sitda en el segundo lado M2; preferiblemente, el primer par de ruedas 511
verticales y el segundo par de ruedas 522 verticales respectivamente se desliza en movimiento axial sobre
dichos rieles.

La guia 2 superior define un extremo 25 de empaquetamiento en el que el panel 3 puede posicionarse y rotarse
con respecto a la guia 2 superior. En otras palabras, en el extremo 25 de empaquetamiento, todos los paneles 3
del sistema 1 son adecuados para rotarse y empaquetarse.

Especificamente, en el extremo 25 de empaquetamiento, la guia 2 superior presenta una embocadura 250 lateral
que puede atravesar por el segundo dispositivo 52 de carro en las operaciones de rotacion del panel 3. En otras
palabras, la embocadura 250 lateral es una abertura lateral de entrada/salida del canal 20.

En una realizacién preferida, la embocadura 250 lateral se sitia en el segundo lado M2. Preferiblemente, de
hecho, el panel 3 rota para disponerse a si mismo en voladizo en el segundo lado M2.

Segun la invencion, la embocadura 250 lateral comprende dos partes 251 inclinadas que pueden engranarse
entre si por el segundo par de ruedas 522 verticales en las operaciones de cruzar la embocadura 250 lateral. En
otras palabras, cada segunda rueda 522 vertical se desliza en el respectivo deslizamiento de la entrada en el
cruce de la embocadura 250 lateral.

Segun una realizacién preferida, similar al primer dispositivo 51 de carro, el segundo dispositivo 52 de carro
también comprende una segunda parte 502 de cojinete alojada en la guia 2 superior a la que esta conectado el
segundo par de ruedas 522 verticales.

Segun una realizacion preferida, la guia 6 inferior define un elemento 600 de ranura, dotado de paredes 600 de
ranura y que presenta una extension paralela a la guia 2 superior.

Preferiblemente, el elemento 600 de ranura se sita en una posicién que corresponde al extremo 25 de
empaquetamiento.

Preferiblemente, el sistema 1 de paneles méviles comprende un elemento 7 de clavija que se extiende en altura,
situado por encima del panel 3 de manera integral al mismo. Tal elemento 7 de clavija es adecuado para
cooperar con dicho elemento de ranura 6.

Especificamente, el elemento 7 de clavija en primer lugar se adapta para alojarse en el elemento 600 de ranura y
para engranar con las paredes 600 de ranura para guiar el deslizamiento axial a lo largo del eje X-X del panel 3;
en particular el elemento 7 de clavija es adecuado para engranar las paredes 600 de ranura deslizandose por las
mismas con el fin de deslizarse de manera guiada por tales paredes 600.

En segundo lugar, el elemento 7 de clavija también es adecuado para aplicar, durante la accion de rotacién del
panel 3, una acciéon de bloqueo en las paredes 600 de ranura con el fin de mantener centrado el panel 3 a lo
largo del eje vertical Z-Z en la rotacién con respecto al mismo.

Preferiblemente, el elemento 7 de clavija estd conformado comprendiendo una parte 71 de insercién de un
tamano tal para deslizarse entre las paredes 600 de ranura, y una parte 72 de engranaje de mayor tamafio con
respecto a la distancia entre las paredes 600 de ranura de tal manera que, con el panel 3 rotado, dicha parte 72
de engranaje aplica una accion en las paredes 600 de ranura.
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Preferiblemente, la parte 71 de insercion es menos distante radialmente del eje de clavija P-P con respecto a las
dos partes 72 de engranaje.

En otras palabras, la parte 71 de insercion es menos distante radialmente del eje de clavija P-P con respecto a
las dos partes 72 de engranaje.

Segun una realizacion preferida, la parte 72 de engranaje estd comprendida por tiras 72° de engranaje
distanciadas axialmente a lo largo del eje de clavija P-P.

Preferiblemente, el elemento 7 de clavija es un elemento sustancialmente cilindrico que presenta dos partes
diametralmente opuestas en las que, por ejemplo, con una operacidbn mecanica, se extrae un respectivo
segmento circular.

En una realizacion preferida, el elemento 7 de clavija se extiende en altura a lo largo de un eje de clavija P-P y
presenta una parte 71 de insercidon central y dos partes 72 de engranaje dispuestas de manera distal con
respecto al eje de clavija P-P.

En una realizacién preferida, el elemento 60 de ranura esta realizado en un material que presenta menor rigidez
con respecto al elemento 7 de clavija, por ejemplo, el elemento 7 de clavija esta realizado en un material
seleccionado de entre los metales mientras que el elemento 60 de ranura esta realizado en material
seleccionado de entre los materiales plasticos. En otras palabras, en la rotacion del panel 3, la rotacion del
elemento 7 de clavija provoca una deformacion plastica del elemento 60 de ranura en las paredes 600 de ranura
del mismo.

También son previsibles realizaciones adicionales de los componentes descritos anteriormente; por ejemplo, no
cubiertos por las reivindicaciones, dependiendo de su forma, las ruedas presentan ejes de inclinacion diferentes
que aquellos descritos anteriormente, por ejemplo, los ejes de rotacidon no son paralelos o perpendiculares al
plano de linea central, sino inclinados en cierto grado, por ejemplo, aproximadamente 5° con respecto los ejes
descritos.

De manera innovadora, el sistema de paneles méviles que pueden empaquetarse presenta un movimiento de
rotacion y traslacién del panel particularmente eficiente.

Ventajosamente, en virtud de los dos dispositivos de carros, el panel es adecuado para deslizarse de manera
plana a lo largo del plano de linea central en translacion.

Ademas, ventajosamente, el primer dispositivo de carro y el segundo dispositivo de carro son de tamafno
compacto que comprende un nimero minimo de ruedas. Ventajosamente, la guia superior es de tamafo
pequefno.

Segun un aspecto ventajoso adicional, el primer carro comprende ruedas horizontales adecuadas para distribuir
la accion de la fuerza de peso del panel rotado en la guia superior. Ventajosamente, el par de ruedas verticales y
el par de ruedas horizontales son adecuados para mantener centrado el primer dispositivo de carro en la guia
superior.

Segun un aspecto ventajoso adicional, el sistema de paneles moéviles comprende medios de agarre adecuados
para engranarse entre si mediante insercion, adecuados para distribuir la accion de la fuerza de peso del panel
rotado en la guia superior.

Otro aspecto ventajoso es que los medios de agarre se adaptan para actuar tan pronto como se rota el panel; en
otras palabras, en cualquier angulo de rotacion del panel, los medios de agarre evitan que el panel se incline.

Aln otro aspecto ventajoso reside en el hecho de que los medios de agarre permanecen engranados con el
panel rotado y solamente ceden para actuar cuando el panel regresa a una posicién de deslizamiento relativa a
la guia para no interferir con las operaciones de deslizamiento.

Ademas, ventajosamente las ruedas horizontales son adecuadas para distribuir la accién de la fuerza de peso
sobre la pared de la guia superior en el lado en el que se rota el panel.

Ventajosamente, la interaccion entre el elemento de ranura y el elemento de clavija mantiene centrado y alineado
el panel a lo largo del eje vertical cuando se sitla en el extremo de empaquetamiento y se rota.

Ademas, ventajosamente, el elemento de clavija realiza una acciéon que implica la deformacion plastica del
elemento de ranura de forma que en el elemento de ranura se identifica una posicion de rotacion especifica del
elemento de clavija, y en particular del panel.
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Es evidente que un experto en la técnica, con el fin de satisfacer requisitos especificos, puede realizar cambios
en el sistema de paneles mdviles descritos anteriormente, contenidos todos dentro del alcance de proteccion
definido por las siguientes reivindicaciones.

Para las realizaciones de dicho sistema, un experto en la técnica, con el fin de satisfacer requisitos especificos,
puede realizar variaciones o sustituciones de elementos con otros equivalentes funcionales.
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REIVINDICACIONES
1. Sistema (1) de paneles méviles que comprende:

A) una guia (2) superior que se extiende a lo largo de un eje (X-X) que se encuentra sobre un plano (M) de linea
central que presenta una extension vertical que identifica un primer lado (M1) y un segundo lado (M2), en el que
la guia (2) superior presenta internamente un canal (20) que presenta una abertura (21) inferior;

B) al menos un panel (3) conectado operativamente a la guia (2) superior para deslizarse a lo largo del eje (X-X)
y, una vez ha llegado a una posicién de rotacion predefinida, para rotar con respecto al mismo alrededor de un
eje vertical (Z-2);

C) un par de carros (50), alejados entre si, que pueden alojarse en el canal (20) de la carcasa fijado al panel (3) a
través de la abertura (21) inferior, que comprende:

i) un primer dispositivo (51) de carro que soporta el panel (3) en deslizamiento y en rotacion sobre la guia (2)
superior que comprende dos pares de ruedas (510) de deslizamiento y de soporte compuestas por:

- un primer par de ruedas (511) verticales presentando cada una un eje de rotacién (Y’-Y’) perpendicular al plano
(M) de linea central, situadas en el primer lado (M1);

- un par de ruedas (512) horizontales presentando cada una un eje de rotacion (Z'-Z’) paralelo al plano (M) de
linea central, situadas en el segundo lado (M2);

ii) un segundo dispositivo (52) de carro que soporta el panel (3) en deslizamiento y que comprende un par de
ruedas (520) de deslizamiento y de soporte compuestas por un segundo par de ruedas (522) verticales, con las
que el segundo dispositivo (52) de carro esta alojado en la guia (2) superior, y que presentan un eje de rotacion
(Y"-Y") perpendicular al plano (M) de linea central estando situadas en el segundo lado (M2);

en el que la guia (2) superior identifica un extremo (25) de empaquetamiento en el que el panel (3) puede
posicionarse y rotarse con respecto a la guia (2) superior, en el que en el extremo (25) de empaquetamiento la
guia (2) superior presenta una embocadura (250) lateral que puede atravesar por el segundo dispositivo (52) de
carro en las operaciones de rotacion del panel (3), en el que la embocadura (250) lateral comprende dos partes
(251) inclinadas que pueden engranarse por el segundo par de ruedas (522) verticales en las operaciones de
atravesar de la embocadura (250) lateral.

2. Sistema (1) de paneles moviles segun la reivindicacion 1, en el que la guia (2) superior comprende un primer
riel (211) de deslizamiento y un segundo riel (212) de deslizamiento a los lados de la abertura (21) inferior en los
cuales respectivamente el primer par de ruedas (511) verticales y el segundo par de ruedas (522) verticales se
deslizan en movimiento axial.

3. Sistema (1) de paneles moviles segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la guia (2)
superior, dentro del canal (20) de la carcasa, comprende un diente de soporte que se extiende en longitud a lo
largo del eje (X-X), perpendicular al plano (M) de linea central, en el que el par de ruedas (512) horizontales
presenta una forma concava adecuada para alojar este diente de soporte.

4. Sistema (1) de paneles méviles segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el primer
dispositivo (51) de carro comprende una primera parte (501) de cojinete alojada en la guia (2) superior a la que
se conectan los dos pares de ruedas (510) de deslizamiento y de soporte y un elemento (515) de rotacién fijado
al panel (3) y que puede moverse rotacionalmente con respecto a la guia (2) superior.

5. Sistema (1) de paneles moviles segun la reivindicacion 4, en el que la primera parte (501) de cojinete presenta
dos alojamientos (501°) para el par de ruedas (512) horizontales, en el que cada rueda (512) horizontal esta
alojada en el alojamiento (501°) respectivo para sobresalir de la parte (501) de cojinete y por tanto hacer contacto
con la guia (2) superior.

6. Sistema (1) de paneles mdviles segun la reivindicacién 4 6 5, en el que el par de ruedas (512) horizontales se
sitia encima de la parte (501) de cojinete, a una altura mayor que la del par de ruedas (511) verticales.

7. Sistema (1) de paneles mdviles segin cualquiera de las reivindicaciones 4 a 6, que comprende ademas
medios (8) de agarre adecuados para funcionar durante la rotacién del panel (3) con respecto a la guia (2)
superior, que comprende:

- un elemento (81) receptor que comprende un carril (810) delimitado por dos paredes (811) laterales y situado
en la guia (2) superior; y
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- un elemento (82) de engranaje situado en el elemento (515) de rotacion del primer dispositivo (51) de carro;

en el que el elemento (82) de engranaje en una configuracién del panel (3) rotada, inserta el carril (810) que
engrana las paredes (811) laterales.

8. Sistema (1) de paneles moéviles segun la reivindicacion 7, en el que el carril (810) se extiende segun una
trayectoria curvilinea, y el elemento (80) de engranaje es adecuado para deslizarse en dicho carril (810) que
comprende una cufa (820) que se extiende segun la misma trayectoria curvilinea.

9. Sistema (1) de paneles moviles segun la reivindicacion 8, en el que la cufia (820) se extiende de tal manera
que permanece alojada al menos en una parte de la misma dentro del carril (810) en cada angulo de rotacién del
panel (3).

10. Sistema (1) de paneles méviles segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el segundo
dispositivo (52) de carro comprende una segunda parte (502) de cojinete alojada en la guia (2) superior a la que
se conecta el segundo par de ruedas (522) verticales.

11. Sistema (1) de paneles moviles segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que comprende:

D) una guia (6) inferior que identifica un elemento (60) de ranura, dotado de paredes (600) de ranura y que
presenta una extension paralela a la guia (2) superior;

E) un elemento (7) de clavija que se extiende en altura, situado por debajo del panel (3) de forma integral con el
mismo, adecuado para:

- alojarse en el elemento (60) de ranura y engranar las paredes (600) de ranura para guiar el desplazamiento
axial a lo largo del eje (X-X) del panel (3);

- aplicar, durante la accion de rotacion del panel (3), una accion de bloqueo a las paredes (600) de ranura, de tal
forma que se mantenga el panel (3) centrado a lo largo del eje vertical (Z-Z) en rotacion con respecto al mismo.

12. Sistema (1) de paneles moviles segun la reivindicacion 11, en el que el elemento (7) de clavija esta
conformado comprendiendo una parte (71) de insercion de un tamario tal como para deslizarse entre las paredes
(600) de ranura y una parte (72) de engranaje de mayor tamafio que la distancia entre las paredes (600) de
ranura de tal manera que, con el panel (3) rotado, dicha parte (72) de engranaje aplica una accion en las paredes
(600) de ranura.

13. Sistema (1) de paneles méviles segun la reivindicacion 11, en el que el elemento (7) de clavija se extiende en
altura a lo largo de un eje de clavija (P-P) y tiene una parte (71) de insercion central y dos partes (72) de
engranaje dispuestas de manera distal con respecto a los ejes de clavija (P-P).

14. Sistema (1) de paneles moéviles segun las reivindicaciones 11 a 13, en el que el elemento (60) de ranura esta
hecho de un material que tiene menos rigidez con respecto al elemento (7) de clavija, por ejemplo el elemento (7)
de clavija esta hecho de un material seleccionado de entre los metales mientras que el elemento (60) de ranura
esta hecho de un material seleccionado de entre los materiales plasticos.

15. Sistema (1) de paneles moéviles segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que los paneles (3)
estan hechos sustancialmente de vidrio.
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