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ES 2742293 T3

DESCRIPCION
Valvula de control de gas

CAMPO TECNICO
La presente invencion se refiere a una valvula de control de gas para controlar una cantidad de suministro de gas de
combustible a un equipo de gas.

TECNICA ANTECEDENTE

Convencionalmente, se ha propuesto un aparato de control de potencia de calor (valvula de control de gas) para
controlar la potencia de calor de un qguemador de gas aumentando y disminuyendo la cantidad de suministro de gas
al quemador de gas (por ejemplo, véase el Documento de Patente 1). La Fig. 7 es una vista que ilustra una
estructura esquematica de una valvula de control de gas descrita en el Documento de Patente 1.

Como se ilustra en la Fig. 7, en la valvula de control de gas del Documento de Patente 1, una placa de abertura-
cierre 5 esta intimamente en contacto con una cara de contacto intimo 62 que esta en una cara inferior de una placa
del paso de gas 6 en donde esta formada una pluralidad de diferentes lumbreras de paso de gas de diferente
tamafo 61a, 61b. Aqui, una cantidad de gas es controlada para ser aumentada o disminuida permitiendo que el gas
fluya solo a través de la lumbrera de paso de gas que esta enfrentada a una parte de abertura de vélvula 51
dispuesta en la placa de apertura-cierre 5 con la placa de apertura-cierre siendo girada por medio de un arbol de
rotacion 42 que estd conectado a un arbol de salida del motor. La placa de apertura-cierre 5 forma la cara de
contacto intimo 62 con la placa de paso de gas 6 que esta siendo empujada hacia arriba en el dibujo mediante un
muelle 43. Otra valvula de control de gas se conoce de los documentos DE19807503 y DE4111259.

Documento de patente
Documento de Patente 1: Patente Japonesa N° 4097630.

En un proceso de montaje de la valvula de control de gas en el Documento de Patente 1, como se ilustra en la Fig.
8, el muelle 43, la placa de apertura-cierre 5, y la placa de paso de gas 6 son montados en el orden de los mismos
en una parte de alojamiento 45 que esta formada en un cuerpo principal 44. En este proceso de montaje, se requiere
realizar el montaje colocando la placa de apertura-cierre 5 en el muelle 43 y presionando la placa de paso de gas 6
desde arriba.

Aqui, existe el problema de que la operacion es dificil de realizar debido a que se requiere que el muelle 43 y la
placa de apertura-cierre 5 sean montados en un espacio pequefio en la parte de alojamiento 45. Ademas, dado que
la placa de apertura-cierre 5 esta configurada para ser soportada por el muelle 43, la placa de apertura-cierre 5
sobresale de la cara superior del cuerpo principal 44 como se ilustra en la Fig. 8 en una etapa antes de que el muelle
43 sea comprimido por la placa de paso de gas 6 que es presionada desde el lado superior de la placa de apertura-
cierre 5. Por consiguiente, ha existido un problema consistente en que la placa de apertura-cierre 5 llega a estar en
un estado inestable y el montaje de la placa de paso de gas 6 dificil de realizar.

Ademas, dado que la placa de paso de gas 6 es presionada desde el lado superior de la placa de apertura-cierre 5
en un estado inestable de simplemente colocar la placa de apertura-cierre 5 en el muelle 43, ha habido riesgo de
producir dafio en la cara de contacto intimo 62 formada entre la placa de apertura-cierre 5y la placa de paso de gas
6. Cuando la cara de contacto intimo 62 es dafiada, surge un problema consistente en que la precision del control de
cantidad de gas se degrada debido a la fuga de gas a través de la parte dafiada.

Ademas, cuando se encuentra una fuga de gas a través de la cara de contacto intimo con una inspeccion de
producto de la valvula de control de gas, se requiere desmontar el muelle montado 43, la placa de apertura-cierre 5,
y la placa de paso de gas y volver a montarlos con los nuevos componentes. Por consiguiente, ha habido un
problema de aumento de pérdida con una operacion de reelaboracion.

COMPENDIO DE LA INVENCION

Para resolver las cuestiones anteriores, un objetivo de la presente invencion es proporcionar una valvula de control
de gas capaz de ser montada facilmente y que reduzca el riesgo de causar dafio en una cara de contacto intimo
durante el montaje. Ademas, otro objetivo de la presente invencién es reducir las pérdidas con la reelaboracién en
un proceso de montaje de la valvula de control de gas.

La presente invencion se refiere a una valvula de control de gas de acuerdo con la reivindicacion independiente 1.
Las realizaciones preferidas se exponen en las reivindicaciones dependientes.

Para resolver los problemas anteriormente mencionados, en la presente invencion, un grupo de componentes que
incluye al menos un disco rotacional, un disco fijo, y un muelle que empuja el disco rotacional hacia el disco fijo esta
configurado separadamente desde un cuerpo principal como una unidad de componentes. Después, el montaje de la
valvula de control de gas se puede realizar alojando la unidad de componentes en una parte de alojamiento del
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cuerpo principal. Aqui, la unidad de componentes incluye una guia de centro axial para realizar el posicionamiento
del disco rotacional y del disco fijo, y un miembro de transmision de potencia para trasmitir potencia de un motor al
disco rotacional.

De acuerdo con la presente invencion estructurada como se ha descrito anteriormente, dado que el montaje de la
unidad de componentes se puede realizar separadamente en el cuerpo principal, no se requiere realizar una
operacion en un espacio pequefio en la parte de alojamiento del cuerpo principal. Por consiguiente, es posible
realizar facilmente el montaje del grupo de componentes estructurales de la unidad de componentes que es el disco
rotacional, el disco fijo, y el muelle.

Ademas, de acuerdo con la presente invencién, no se requiere montar directamente el muelle, el disco rotacional, y
el disco fijo en el orden de los mismos en la parte de alojamiento del cuerpo principal. Es posible montar el disco fijo,
el disco rotacional, y el muelle en el orden de los mismos en un espacio que es diferente en de la parte de
alojamiento. Esto es, los respectivos componentes pueden ser montados secuencialmente desde el lado de la cara
de contacto intimo formada entre el disco fijo y el disco rotacional con el muelle siendo montado en una fase
posterior. Ademas, dado que la colocacion del disco fijo y del disco rotacional se realizan con una guia de centro
axial, la desviacion posicional entre el disco fijo y el disco rotacional se puede evitar en el momento del montaje. Por
consiguiente, la unidad de componentes puede ser montada en un estado en el que el disco fijo y el disco rotacional
estan estabilizados. Ademas, es posible reducir el riesgo de producir dafio en la cara de contacto intimo durante el
montaje de la unidad de componentes.

Ademas, de acuerdo con la presente invencion, el montaje de la valvula de control de gas se puede realizar siendo
dividida en un proceso anterior para montar la unidad de componentes y un proceso posterior para montar la unidad
de componentes montada en el cuerpo principal. Por consiguiente, es posible realizar la inspeccién de forma
separada en la unidad de componentes en el momento en el que se completa el proceso anterior. Incluso cuando se
encuentra una fuga de gas en ese momento, no se requiere realizar una operacion complicada para desmontar el
grupo de componentes del cuerpo principal. Simplemente se requiere volver a montar la unidad de componentes en
un espacio que es diferente del cuerpo principal. De este modo, es posible reducir las pérdidas con la reelaboracion
en el proceso de montaje de la valvula de control de gas.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
La Fig. 1 es una vista esquematica que ilustra una estructura de una parte principal de una valvula de control
de gas de acuerdo con una realizacion.
La Fig. 2 es una vista esquematica que ilustra una estructura de la parte principal de la valvula de control de
gas de acuerdo con la realizacion.
La Fig. 3 es una vista que ilustra un ejemplo estructural especifico de la valvula de control de gas de acuerdo
con la realizacion.
La Fig. 4 es una vista en seccion de la valvula de control de gas de acuerdo con la realizacién.
La Fig. 5 es una vista que ilustra los estados de la valvula de control de gas de la presente realizacién antes y
después de que una unidad de componentes sea montada en un cuerpo principal.
La Fig. 6 es una vista que ilustra un ejemplo modificado de una parte de retencion en la presente realizacion.
La Fig. 7 es una vista esquematica que ilustra una estructura esquematica de una valvula de control de gas
en la técnica referida.
La Fig. 8 es una vista esquematica que ilustra un proceso de montaje de la valvula de control de gas en la
técnica referida.

REALIZACION DE LA INVENCION

En lo que sigue, se describiran las realizaciones de la presente invencion con referencia a los dibujos. En la presente
memoria, las referencias indicadas en las Figs. 1 a 6 no tienen relacion con las referencias indicadas en las Figs. 7y
8. Las Figs. 1y 2 son vistas esquematicas que ilustran la estructura de una parte principal de una valvula de control
de gas 100 de la presente realizacién. La véalvula de control de gas 100 de la presente realizacién tiene como
finalidad ser adoptada en un equipo de gas tal como un horno de gas para controlar la potencia de calor de un
guemador de gas incrementando y disminuyendo la cantidad de suministro de gas al quemador de gas.

Especificamente, como se ilustra en las Figs. 1 y 2, un disco rotacional 22 esta en contacto intimo con una cara de
contacto intimo 25 que estd en una cara inferior de un disco fijjo 21 en donde esta formado un orificio de
comunicacion de lado fijo 23. El disco rotacional 22 es empujado hacia arriba a los dibujos mediante el muelle 26
para formar una cara de contacto intimo 25 con el disco fijo 21. El orificio de comunicacién de lado fijo 23 dispuesto
en el disco fijo 21 es un orificio pasante que tiene un area de abertura dada. Mientras, un orificio de comunicacion de
lado de rotacion 24 dispuesto en el disco rotacional 22 estd conformado para ser capaz de controlar un caudal de
gas hacia el orificio de comunicacién de lado fijo 23 de acuerdo con la rotacién del disco rotacional 22.

El gas suministrado desde un paso de gas (no ilustrado) en el lado aguas arriba (lado derecho en los dibujos) es
impulsado hacia el lado de quemador de gas (no ilustrado) (hacia arriba a los dibujos) a través del orificio de
comunicacion de lado de rotacion 24 y el orificio de comunicacion de lado fijo 23. Aqui, el disco rotacional 22 es

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2742293 T3

girado por un motor (no ilustrado) para hacer fluir el gas mientras una posicion apropiada del orificio de
comunicacion del lado de rotacion 24 dispuesta en el disco de rotacion 22 es enfrentada al orificio de comunicacién
de lado fijo 23. De este modo, se controla la cantidad de suministro de gas de combustible al quemador de gas. Esto
es, un caudal de gas de combustible que va ser suministrado al quemador de gas es controlado de acuerdo con la
posicion del orificio de comunicacion de lado de rotacién 24 que esta enfrentada con el orificio de comunicacion de
lado fijo 23.

En la presente memoria, la potencia del motor es trasmitida al disco rotacional 22 por medio de un disco de
transmisién de potencia 27 que esta conectado a un arbol de rotacion de motor 11. De este modo, el disco rotacional
22 es girado junto con la rotaciéon del motor. Ademas del arbol de rotacion de motor 11, el disco de transmision de
potencia 27 incluye un miembro de transmision de potencia 28 para transmitir la potencia desde el motor al disco
rotacional 22. Esta configuracion difiere de una configuracién en la técnica referida en donde el arbol de rotacion de
motor 42 esta directamente conectado al disco rotacional 5 como se ilustra en la Fig. 7.

La vélvula de control de gas 100 de la presente realizacion incluye un cuerpo principal 10 y una unidad de
componentes 20 que esta dispuesta separadamente del cuerpo principal 10. El cuerpo principal 10 tiene una parte
de alojamiento 12 que aloja la unidad de componentes 20. La unidad de componentes 20 esta dispuesta como un
grupo de componentes que incluye el disco fijo 21, el disco rotacional 22, el muelle 26, el disco de transmision de
potencia 27, una guia de centro axial 29, y una parte de retencion 30. La guia de centro axial 29 es un pasador para
realizar la colocacion del disco fijo 21 y del disco rotacional 22.

La Fig. 3 es una vista que ilustra un ejemplo estructural especifico de la valvula de control de gas 100 de la presente
realizacion ilustrada esquematicamente en las Figs. 1 y 2. En la Fig. 3, se dan las mismas referencias a los
elementos estructurales que tienen las mismas funciones que los elementos estructurales ilustrados en las Figs. 1y
2. La Fig. 3 ilustra también un proceso de montaje de la unidad de componentes 20.

Como se ilustra la Fig. 3, el disco fijo 21 tiene una estructura de tres niveles con una parte de disco 21a que tiene un
primer diametro, una parte de disco 21b que tiene un segundo diametro mas pequefio que el primer didmetro, y una
parte de disco 21c que tiene un tercer diametro mas pequefio que el segundo didametro. La cara de contacto intimo
25 esta formada en la parte del disco que tiene el tercer didmetro que es el mas pequefio. La parte de disco 21b que
tiene el segundo diametro se utiliza para posicionar la unidad de componentes 20 con el cuerpo principal 10 cuando
esta siendo alojada en la parte de alojamiento 12. Un orificio de tornillo 32 esta formado en la parte de disco 21a que
tiene el primer didmetro que es el mas grande, de manera que la unidad de componentes montada 20 esta sujeta
con rosca al cuerpo principal 10 después de ser alojada en la parte de alojamiento 12 del cuerpo principal 10.

Una parte céncava 21d para poner de pie la guia de centro axial 29 esta formada en el centro del disco fijo 21 (la
parte de disco 21c que tiene el tercer diametro). Ademas, un orificio pasante 22a esta formado en el centro del disco
rotacional 22. Para montar la unidad de componentes 20, primero, un extremo de la guia de centro axial 29 es
encajado a presion en la parte concava 21d del disco fijo 21, de manera que la guia de centro axial 29 es puesta de
pie en el centro del disco fijo 21. A continuacion, una junta de obturacion anular 33 es puesta alrededor de una parte
circunferencial exterior de la parte de disco 21c que tiene el tercer diametro, y después, la parte de guia de centro
axial 29 es insertada en el orificio pasante 22a del disco rotacional 22. De este modo, la colocacion del disco fijo 21y
del disco rotacional 22 se realizan con la guia de centro axial 29.

Una guia con forma de arco 22b que tiene aproximadamente el mismo didmetro que un diametro exterior del muelle
26 esta formada en el disco rotacional 22. Después de que el montaje del disco rotacional 22 se complete, el muelle
26 es colocado en el disco rotacional 22 a lo largo de la guia 22b, y después, el disco de transmision de potencia 27
es presionado hacia abajo desde arriba. Aqui, el disco de transmisién de potencia 27 estd asegurado con un
miembro de carro 34 y un miembro de enlace 35, que tiene cada uno un orificio pasante en el centro del mismo.

Para que el disco de transmision de potencia 27 sea presionado hacia abajo desde arriba del muelle 26, la guia de
centro axial 29 es insertada en el orificio pasante del disco de transmision de potencia 27. Finalmente, la parte de
retencion 30 es unida al otro extremo de la guia de centro axial 29. De este modo, el montaje de la unidad de
componentes 20 se completa. En la Fig. 3, se utiliza una tuerca como parte de retencion 30. Debido a que la guia de
centro axial 29 esta encajada presion en un orificio de la tuerca, se puede evitar que cada componente se caiga de
la guia de centro axial 29.

El miembro de enlace 35 esta conectado al arbol de rotacién del motor 11 para ser girado junto con la rotacién del
motor. El miembro de carro 34 esta conectado al miembro de enlace 35 con una leva 34a para ser girado junto con
la rotacion del motor por medio del miembro de enlace 35. Esto es, el miembro de carro 34 es girado junto con el
miembro de enlace 35 para transmitir la potencia del motor al disco rotacional 22.

El miembro de carro 34 esta provisto del miembro de transmision de potencia 28 en una cara del mismo en el lado
del disco rotacional 22. Mientras, el disco rotacional 22 esta provisto de un receptor de miembro de transmision de
potencia 22c en un lado del mismo que esta vuelto hacia el miembro de carro 34. Después, el miembro de
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trasmision de potencia 28 es insertado en el receptor del miembro de transmision de potencia 22c. De acuerdo con
lo anterior, la potencia transmitida desde el motor al disco de transmisién de potencia 27 por medio del arbol de
rotacion de motor 11 es trasmitida ademas al disco rotacional 22 por medio del miembro de transmision de potencia
28. Esto es, en la presente realizacion, el arbol de rotacién del motor 11 y el miembro de transmision de potencia 28
sirven colectivamente como un arbol de trasmision de par para transmitir la potencia desde el motor al disco
rotacional 22.

En el ejemplo estructural ilustrado en la Fig. 3, el miembro de trasmisidon de potencia 28 esta dispuesto en el lado
exterior del muelle 26. En el ejemplo estructural ilustrado en las Figs. 1 y 2, el miembro de transmisién de potencia
28 esta dispuesto en el lado interior de muelle 26. EI miembro de transmision de potencia 28 puede estar situado en
el lado exterior o en el lado interior de muelle 26 siempre y cuando el espacio para el mismo pueda estar asegurado.
Ademas, en la presente realizacién, el miembro de transmision de potencia 28 esta ilustrado siendo columnar. Sin
embargo, en la forma del miembro de transmision de potencia 28 no se limita a esa.

La Fig. 4 es una vista en seccion de la valvula de control de gas 100 en un estado en el que la unidad de
componentes 20 ilustrada en la Fig. 3 esta alojada en el cuerpo principal 10. En la Fig. 4, se han dado las mismas
referencias a los elementos estructurales que tienen las mismas funciones que los elementos estructurales
ilustrados en las Figs. 1 a 3.

Como se ilustra en la Fig. 4, el diametro exterior del disco rotacional 22 es menor que el diametro interior de la parte
de alojamiento 12 del cuerpo principal 10. Esto es, se puede formar una separacion entre la cara de pared interior de
la parte de alojamiento 12 y una cara lateral exterior del disco rotacional 22. Esto es debido a que el posicionamiento
del disco rotacional 22 no requiere utilizar la cara de pared interior de la parte de alojamiento 12 debido a que el
posicionamiento del disco fijo 21 y del disco rotacional 22 se realiza con la guia de centro axial 29.

La Fig. 5 ilustra una parte de la valvula de control de gas 100 ilustrada en la Fig. 4. La Fig. 5(a) ilustra un estado
antes de que la unidad de componentes 20 esté montada (sujeta con rosca) al cuerpo principal 10 y la Fig. 5(b)
ilustra un estado después de que la unidad de componentes 20 sea montada (sujeta con rosca) al cuerpo principal
10.

Como se ilustra en la Fig. 5(a), antes de que la unidad de componentes 20 sea montada (sujeta con rosca) al cuerpo
principal 10, la unidad de componentes 20 no esta conectada al arbol de rotacion de motor 11 y la fuerza de
accionamiento de motor no es trasmitida a la unidad de componentes 20. En este caso, la carga del muelle 26 es
recibida por la parte de retencion 30. Ademas, el miembro de transmision de potencia 28 es insertado
superficialmente en el receptor de miembro de trasmisién de potencia 22c en una cierta extension, de manera que
no se salga del mismo. En consecuencia, la distancia entre una parte inferior de la parte de alojamiento 12 y la parte
de disco 21a que tiene el primer didmetro del disco fijo 21 se convierte en L1, que es ligeramente mas larga que la
profundidad de la parte de alojamiento 12.

Por el contrario, como se ilustra en la Fig. 5(b), después de que la unidad de componentes 20 sea montada (sujeta
con rosca) en el cuerpo principal 10, la unidad de componentes 20 es conectada al arbol de rotaciéon de motor 11y
la fuerza de empuje deseada y el paso de transmision de potencia son obtenidos con el muelle 26 comprimido
ligeramente mas que el estado de la Fig. 5(b). En este estado, la carga del muelle 26 es recibida por el cuerpo
principal 10. Aqui, hay formada una separacion entre la parte de retencion 30 y el miembro de enlace 35 para evitar
gue se produzca friccion entre los mismos. Ademas, el miembro de transmision de potencia 28 es insertado en el
receptor de miembro de transmisiéon de potencia 22c¢ en una posicion predeterminada. En consecuencia, la distancia
entre la parte inferior de la parte de alojamiento 12 y la parte de disco 21a que tiene el primer diametro del disco fijo
21 se convierte en L2 que es mas pequefia y mas corta que L1.

Como se ha descrito anteriormente con detalle, en la presente realizacion, el grupo de componentes que incluye al
menos el disco fijo 21, el disco rotacional 22, y el muelle 26, estan estructurados como la unidad de componentes 20
separadamente del cuerpo principal 10, de manera que la valvula de control de gas 100 puede ser montada ya que
la unidad de componentes 20 se puede alojar en la parte de alojamiento 12 del cuerpo principal 10. Aqui, la unidad
de componentes 20 incluye la guia de centro axial 29 para realizar el posicionamiento del disco fijo 21 y del disco
rotacional 22 y el miembro de transmision de potencia 28 para transmitir la potencia del motor al disco rotacional 22.

De acuerdo con la realizacién estructurada como se ha descrito anteriormente, dado que el montaje de la unidad de
componentes 20 se puede realizar de forma separada del cuerpo principal 10, no se requiere realizar una operacion
en un espacio pequefio de la parte de alojamiento 12 del cuerpo principal 10. Por consiguiente, es posible realizar
facilmente el montaje del grupo de componentes estructurales de la unidad de componentes 20 que son el disco fijo
21, el disco rotacional 22, el muelle 26, y similares.

Ademas, de acuerdo con la presente realizacién, no se requiere montar directamente el muelle 26, el disco
rotacional 22, y el disco fijo 21 en el orden de los mismos en la parte de alojamiento 12 del cuerpo principal 10. Es
posible montar el disco fijo 21, el disco rotacional 22, y el muelle 26 en el orden de los mismos en un espacio ancho
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que es diferente de la parte de alojamiento 12. Esto es, los respectivos componentes pueden ser montados
secuencialmente desde el lado de la cara de contacto intimo 25 formada entre el disco fijo 21 y el disco rotacional 22
con el muelle 26 montado en una fase posterior. Ademas, dado que el posicionamiento del disco fijo 21 y del disco
rotacional 22 se realiza con la guia de centro axial 29, la desviacién posicional entre el disco fijo 21 y el disco
rotacional 22 se puede evitar en el momento de montaje. Por consiguiente, la unidad de componentes 20 puede ser
montada en un estado en el que el disco fijo 21 y el disco rotacional 22 estén estabilizados. Ademas, es posible
reducir el riesgo de producir dafio en la cara de contacto intimo 25 durante el montaje de la unidad de componentes
20.

Ademas, de acuerdo con la presente realizacion, el montaje de la valvula de control de gas 100 se puede realizar
siendo dividido en un proceso anterior para montar la unidad de componentes 20 y un proceso posterior para montar
la unidad de componentes montada 20 en el cuerpo principal 10. Por consiguiente, es posible realizar la inspeccion
separadamente en la unidad de componentes 20 en el momento en el que el proceso anterior ha finalizado. Incluso
cuando se encuentre una fuga de gas en ese momento, no se requiere realizar una operacion complicada tal como
el desmontaje del grupo de componentes del cuerpo principal 10. Simplemente se requiere volver a montar la unidad
de componentes 20 en un espacio que es diferente del cuerpo principal 10. De este modo, es posible reducir la
pérdida con reelaboracién en el proceso de montaje de la valvula de control de gas 100.

En la descripcion de la realizacidon anteriormente mencionada, se utiliza la tuerca como de la parte de retencién 30.
Sin embargo, la presente invencién no se limita a la misma. Por ejemplo, como se ilustra en la Fig. 6, también es
posible que un pasador de sellado 40 sea utilizado como una parte de retencion.

Ademas, en la descripcién de la realizaciéon anteriormente mencionada, el orificio de comunicacion de lado fijo 23 del
disco fijo 21 esta formado como el orificio pasante que tiene un area de abertura dada y el orificio de comunicacién
de lado de rotacién 24 del disco rotacional 22 tiene forma para ser capaz de controlar un caudal de gas. Sin
embargo, aquellos pueden estar invertidos. Esto es, un orificio de comunicacién de lado de rotacion del disco
rotacional 22 puede ser un orificio pasante que tenga un area de abertura dada y un orificio de comunicacion de lado
fijo del disco fijo 21 puede tener forma para ser capaz de controlar un caudal de gas.

Las realizaciones anteriormente mencionadas son Unicamente ejemplos de realizaciéon de la presente invencion. El
campo técnico de la presente invencién no esta determinado para estar limitado por las mismas. La presente
invencion se puede llevar a la practica de diversas formas sin que se salgan del alcance o de las caracteristicas
principales de la presente invencion.

EXPLICACION DE REFERENCIAS

10 Cuerpo principal

12 Parte de alojamiento

20 Unidad de componente

21 Disco fijo

22 Disco rotacional

23 Orificio de comunicacién de lado fijo
24 Orificio de comunicacioén de lado de rotacion
25 Cara de contacto intimo

26 Muelle

27 Disco de trasmision de potencia

28 Miembro de transmisién de potencia
29 Guia de centro axial

30 Parte de retencion

100 Vélvula de control de gas
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REIVINDICACIONES

1.Una valvula de control de gas (100) para controlar la cantidad de suministro de un gas de combustible a un
gquemador de gas, permitiendo que el gas fluya en un estado en el que un disco rotacional (22) que tiene un orificio
de comunicacion de lado de rotacién (24) esta intimamente en contacto con una cara de contacto intimo (25) que
esta en una cara inferior de un disco fijo (21) que tiene un orificio de comunicacion de lado fijo (23) y que el orificio
de comunicacion de lado de rotacion (24) esta hecho para enfrentarse al orificio de comunicacién de lado fijo (23)
con la rotacion del disco rotacional (22), que comprende:

una unidad de componentes (20) dispuesta separadamente del cuerpo principal (10), en donde la unidad de
componentes puede ser montada separadamente del cuerpo principal, siendo dicha unidad de componentes
(20) un grupo de componentes que incluye al menos el disco rotacional (22), el disco fijo (21), y un muelle
(26) que empuja el disco rotacional (22) hacia el disco fijo (21),

en donde el cuerpo principal (10) incluye una parte de alojamiento para alojar la unidad de componentes (20),
la unidad de componentes (20) incluye una guia de centro axial (29) para realizar el posicionamiento del disco
rotacional (22) y del disco fijo (21), un miembro de transmision de potencia (28) configurado para trasmitir
potencia de un motor al disco rotacional (22), y una parte de retencién (30) unida a un extremo de la guia de
centro axial (29).

2.La valvula de control de gas (100) de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde la guia de centro axial (29) se
mantiene en pie en el centro del disco fijo (21),

un orificio pasante (22a) esta formado en el centro del disco rotacional (22), y

el posicionamiento del disco rotacional (22) y del disco fijo (21) se realizan insertando la guia de centro axial (29) en
el orificio pasante (22a).

3.La valvula de control de gas (100) de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde un diametro exterior del disco
rotacional (22) es mas pequefio que un diametro interior de la parte de alojamiento.
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FIG. 1
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FIG. 3
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FIG. 4
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