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DESCRIPCION
Soporte de airbag de cortina para vehiculos

La invencion se refiere a sistemas de airbag para vehiculos y, en particular, a un soporte para guiar el despliegue de un
airbag de cortina; a un vehiculo que incluye un sistema de airbag de cortina y a un soporte para el mismo; y a un
procedimiento de instalacion de un soporte de airbag de cortina en un vehiculo.

Los cada vez mas estrictos estandares de seguridad han resultado en la adopcién generalizada de sistemas de airbag
laterales en vehiculos tales como automdviles. Un tipo comun de sistema de airbag lateral es un sistema de airbag de
cortina, que comprende un airbag de cortina alargado almacenado o recogido detras del revestimiento de techo u otros
paneles de revestimiento interior en cada lado del techo de un vehiculo. Tipicamente, el airbag esta almacenado o
recogido debajo o en el interior de miembros de techo longitudinales, a los que se hace referencia frecuentemente como
travesafios superiores. Los travesarios superiores estan situados encima de las ventanas laterales del vehiculo. El airbag
puede estar retenido mediante anclajes o mediante otros accesorios a la estructura del vehiculo.

El propdsito de un airbag de cortina es mejorar la proteccion contra los impactos laterales y los impactos por vuelco
inflandose entre las ventanas laterales de un vehiculo y sus ocupantes. Esto ayuda a proteger a los ocupantes contra
impactos con el interior del vehiculo y con las estructuras que puedan entrar al vehiculo durante una colisiéon. Ayuda
también a mantener a los ocupantes retenidos en el interior del vehiculo.

Para realizar su trabajo, un airbag de cortina debe inflarse fuera de los ocupantes; y en €l interior de las ventanas laterales
y la estructura de soporte. Esto requiere un control cuidadoso del despliegue durante el inflado rapido del airbag, para
garantizar que el airbag inflado alcance su ubicacién deseada de manera rapida y fiable. Al hacerlo, el airbag debe evitar
una interaccién no deseada con los componentes cercanos del vehiculo, tales como elementos de revestimiento o
embellecedores aplicados a pilares estructurales, tales como los pilares B y C. Cuando sea posible, los paneles de
revestimiento interiores y otros componentes no deben desprenderse ni interactuar de manera no deseada con el airbag
de cortina ni con los ocupantes durante el despliegue del airbag. Los paneles de revestimiento que ocultan un airbag estan
disefiados normalmente para desviarse a un lado a medida que el airbag se infla; pero para permanecer anclados a la
estructura del vehiculo a lo largo de todo el proceso.

El control del despliegue del airbag de cortina puede ser efectuado hasta un punto mediante superficies de control de
despliegue que estan fijadas a, o formadas en, la estructura del vehiculo, tipicamente a lo largo de los travesafos
superiores encima de las ventanas laterales del vehiculo. Las superficies de control de despliegue estan dispuestas para
impartir un movimiento deseado al airbag de cortina como reaccion al inflado del airbag; y/o para desviar el airbag durante
el despliegue, de manera que sea desplegado sin ser obstaculizado por componentes del revestimiento del vehiculo,
evitando de esta manera que el airbag se enganche con los elementos de revestimiento.

Tipicamente, los airbags de cortina estan almacenados o recogidos debajo de las superficies de reaccion y sobre las
superficies de deflexién; conocidas también como rampas.

Cada uno de los documentos GB2,444,247B; GB2,444,248B; y el documento EP1,674,349A1, describe soportes, que
estan fijados al travesafio superior de un vehiculo; y que incluyen una o mas superficies de control de despliegue para
guiar el despliegue de un airbag de cortina.

En el documento GB'247, el soporte comprende un soporte de montaje de mecanismo de techo solar; que incluye una
superficie de reaccion para guiar el airbag hacia abajo durante el despliegue, y una superficie de deflexion para guiar el
airbag hacia el interior. El soporte esta fijado al travesafo superior, en una regiéon generalmente por encima del pilar C,
mediante elementos de sujecion roscados.

En el documento GB'248, el soporte comprende un soporte de montaje de agarre de asistencia, que incluye una superficie
de reaccion para guiar el airbag hacia abajo durante el despliegue. Dichos soportes primero y segundo estan fijados al
travesafio superior, el primero por encima de la abertura de puerta lateral delantera y el segundo por encima de la
abertura de puerta lateral trasera. Cada soporte incluye dos lengletas situadas en un borde inferior. Las lengletas son
usadas para facilitar el posicionamiento inicial del soporte, situandolas en las ranuras formadas en el travesafo superior.
El soporte esta asegurado al vehiculo mediante pernos.

El documento EP'349 describe también un soporte que incluye superficies para guiar el despliegue de un airbag de cortina
al interior de la cabina de un vehiculo. El soporte esta fijado al vehiculo mediante permnos.

El documento EP1.459.945A1 describe un soporte segun el preambulo de la reivindicacion 1.

En algunas lineas de produccion de vehiculos, no se permite la entrada de los operarios de montaje a los vehiculos en el
momento en el que es necesario fijar los soportes del tipo indicado anteriormente al vehiculo. Esto dificulta mucho a los
operarios la fijacion de los soportes al vehiculo. Desde el exterior del vehiculo, el operario debe posicionar y orientar
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correctamente el soporte, mientras su vision puede estar oculta; debe mantener el soporte en su sitio mientras inserta “a
ciegas” los permnos en los orificios para pemno; y a continuacion debe apretar los pernos manualmente. A continuacion, el
operario usa una herramienta para apretar completamente los permnos desde el exterior del vehiculo. Por lo tanto, todo el
proceso de montaje puede ser dificil y puede requerir mucho tiempo. Ademas, en las disposiciones de la técnica anterior,
tipicamente es necesario soldar previamente las tuercas a la estructura del vehiculo para recibir los pernos. Esto es
necesario debido a la ubicacion de los soportes en el vehiculo. Esto introduce etapas de montaje adicionales. Ademas,
debido a que los pernos, las tuercas y las soldaduras estan realizados en acero, proporciona un conjunto de soporte
relativamente pesado.

Otro problema con algunos soportes de la técnica anterior es que puede haber problemas de NVH (Noise, Vibration and
Harshness, ruido, vibracion y dureza o aspereza). Ocasionalmente, los montajes de soporte no son suficientemente
seguros, o se aflojan, y el soporte vibra contra la estructura del vehiculo de una manera que es perceptible por los
ocupantes del vehiculo.

Por consiguiente, la invencion busca proporcionar un soporte, un sistema de airbag de cortina que incluya el soporte, un
vehiculo que incluye el sistema de airbag de cortina y un procedimiento de instalacion de un soporte de airbag de cortina,
que mitigan al menos uno de los problemas indicados anteriormente; o al menos proporciona una alternativa a los
soportes, los sistemas de airbag de cortina, los vehiculos y los procedimientos de instalacion existentes. En particular, la
invencién busca proporcionar un soporte que sea rapido y facil de fijar al vehiculo durante un procedimiento de montaje;
incluso cuando un operario de montaje esta situado fuera del vehiculo. La invencion busca proporcionar un soporte que
reduzca el numero de etapas de montaje y/o el nUmero de piezas necesarias para fijar el soporte al vehiculo. La invencién
busca también proporcionar un soporte que no tiemble o sea sacudido cuando esté situado in situ, es decir, que no haya
problemas de ruido y de vibracion significativos.

Segun un aspecto de la invencion, se proporciona un soporte para un sistema de airbag de cortina para vehiculo, que esta
dispuesto para ser montado a una parte interior de un vehiculo adyacente a un extremo superior de un pilar estructural, en
el que el soporte incluye: un cuerpo que tiene una primera superficie de guia para guiar el despliegue de un airbag de
cortina al interior de la cabina de un vehiculo, en el que la primera superficie de guia esta dispuesta para prevenir que el
airbag se enganche en un elemento de revestimiento de pilar; y un primer miembro de enganche de soporte de carga para
fijar el cuerpo al vehiculo, en el que el primer miembro de enganche esta dispuesto para engancharse en una abertura
formada en un elemento estructural del vehiculo; caracterizado por que: el primer miembro de enganche incluye una parte
deformable plasticamente, que esta dispuesta para deformarse plasticamente tras su insercién en la abertura. El elemento
estructural es preferiblemente un travesafio superior.

El soporte puede ser montado al elemento estructural del vehiculo adyacente a un pilar estructural, tal como un pilar B o
un pilar C. Tipicamente, el pilar tiene un elemento de revestimiento montado a lo largo de una parte sustancial de la
longitud del pilar, por ejemplo, un elemento de revestimiento de pilar B o un elemento de revestimiento de pilar C. La
superficie de guia esta dispuesta para guiar el despliegue del airbag de cortina hacia el interior de la cabina del vehiculo.
La superficie de guia conduce o guia el despliegue del airbag de cortina de una manera que garantiza que despeja una
parte superior del elemento de revestimiento de pilar. De lo contrario, un enganche en el elemento de revestimiento de
pilar prevendria un despliegue apropiado del airbag de cortina. Una ventaja significativa de la invencion es que el soporte
puede ser fijado rapida y facilmente al vehiculo por medio de al menos un miembro de enganche. El o cada miembro de
enganche puede ser insertado en una formacion respectiva, tal como una abertura o rebaje, formada en el elemento
estructural del vehiculo. El o cada miembro de enganche fija firmemente el soporte al vehiculo. El o cada miembro de
enganche soporta el peso del cuerpo del soporte, sin requerir que el soporte esté atornillado, soldado o adherido, a la
estructura del vehiculo. Esto permite que el soporte sea montado rapida y faciimente desde el exterior del vehiculo, en el
que el operario simplemente alinea el o cada miembro de enganche con su formacion respectiva y pivota el soporte de
manera que el o cada miembro de enganche se bloquee a la estructura del vehiculo. Pueden proporcionarse también
pestafias elasticas; pero los miembros de enganche son los medios principales para fijar el soporte al vehiculo.

Cuando el soporte es montado en su orientacién de funcionamiento normal, un lado frontal del soporte esta orientado
generalmente hacia la cabina del vehiculo. Un lado posterior del soporte esta orientado generalmente hacia el elemento
estructural, en el que esta montado el soporte. Una parte superior del cuerpo es una parte del cuerpo que es mas cercana
al techo del vehiculo. Una parte inferior del cuerpo de soporte es una parte del cuerpo que es mas cercana al suelo del
vehiculo. Una superficie orientada hacia arriba esta orientada generalmente hacia el techo del vehiculo.

De manera ventajosa, el soporte puede incluir un segundo miembro de enganche de soporte de carga. El segundo
miembro de enganche puede estar dispuesto de manera similar al primer miembro de enganche. El soporte puede incluir
al menos un miembro de enganche adicional. El o cada miembro de enganche adicional puede estar dispuesto de manera
similar al primer miembro de enganche.

El o cada miembro de enganche incluye una parte deformable plasticamente, que esta dispuesta para deformarse
plasticamente tras la insercién en la abertura. La deformacion plastica del o de cada miembro de enganche asegura un
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ajuste apretado con la estructura del vehiculo y minimiza el movimiento relativo entre el soporte y la estructura del
vehiculo, reduciendo de esta manera los problemas de NVH.

De manera ventajosa, la region deformable plasticamente puede incluir al menos una protuberancia rompible, tal como al
menos un nervio rompible, y preferiblemente una pluralidad de protuberancias rompibles.

De manera ventajosa, la regién deformable plasticamente puede estar situada en una parte superior del o de cada
miembro de enganche.

De manera ventajosa, la region deformable plasticamente puede estar situada en una parte orientada hacia el frente del o
de cada miembro de enganche.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede ser sustancialmente rigido, o puede incluir una parte
sustancialmente rigida. El o cada miembro de enganche no es significativamente flexible. Tipicamente, el primer miembro
de enganche no es elastico.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir una primera parte. La primera parte puede sobresalir
hacia arriba desde el cuerpo. La primera parte puede sobresalir de manera sustancialmente perpendicular desde el
cuerpo.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir una segunda parte. La segunda parte puede
sobresalir hacia atras desde la primera parte. La segunda parte puede sobresalir de manera sustancialmente
perpendicular desde la primera parte. Preferiblemente, la region deformable plasticamente esta situada en la segunda
parte, tipicamente en una superficie superior de la misma.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir una tercera parte. La tercera parte puede sobresalir
hacia arriba desde la segunda parte. La tercera parte puede sobresalir de manera sustancialmente perpendicular desde la
segunda parte, y preferiblemente sobresale generalmente en la misma direccién que la primera parte. Preferiblemente, la
region deformable plasticamente esta situada en la tercera parte, tipicamente en una superficie orientada hacia el frente
de la misma.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede tener una disposicion escalonada, que se extiende hacia
arriba, hacia atras y a continuacién hacia arriba de nuevo desde el cuerpo del soporte.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir al menos una pared lateral. La o cada pared lateral
proporciona al primer miembro de enganche una profundidad significativa, lo que le proporciona rigidez a cada miembro
de enganche. Al menos una, y preferiblemente cada una, de entre las partes primera, segunda y tercera del miembro de
enganche incluye paredes laterales. La dimensién de profundidad de la segunda parte del miembro de enganche coincide
sustancialmente con la dimension de altura de su abertura respectiva. En algunas realizaciones, la dimension de
profundidad de la segunda parte del o de cada miembro de enganche es ligeramente mas grande que la dimensién de
altura de su abertura respectiva. Esto asegura un ajuste apretado.

De manera ventajosa, €l o cada miembro de enganche puede incluir un primer rebaje para recibir un borde del elemento
estructural del vehiculo. El primer rebaje esta dispuesto para ayudar a un operario a pivotar el soporte con respecto a la
estructura del vehiculo. El primer rebaje esta situado en al menos una de entre una superficie orientada hacia el frente y
una superficie orientada hacia arriba. El primer rebaje esta situado en al menos una de las partes segunda y tercera del
miembro de enganche, y esta situado preferiblemente en una parte del miembro de enganche adyacente a donde se
encuentran las partes segunda y tercera. El primer rebaje se extiende a través de al menos una parte de la anchura del
miembro de enganche. En realizaciones preferidas, el primer rebaje esta formado en la region deformable plasticamente.
Por ejemplo, al menos uno, y preferiblemente cada uno, de los nervios rompibles incluye el primer rebaje.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir un extremo delantero redondeado y/o ahusado. La
tercera parte incluye el extremo delantero redondeado y/o ahusado.

El o cada miembro de enganche sobresale desde una parte superior del cuerpo de soporte. Esto proporciona un
movimiento de insercidon natural para el operario, particularmente cuando el operario esta situado fuera del vehiculo. En
realizaciones preferidas, el o cada miembro de enganche sobresale hacia arriba desde un lado superior del cuerpo de
soporte.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede estar formado integralmente con el cuerpo de soporte.

De manera ventajosa, el cuerpo del soporte incluye una segunda superficie de guia para guiar el despliegue del airbag de
cortina. Durante el uso, la segunda superficie de guia esta orientada hacia el frente hacia la cabina del vehiculo.

De manera ventajosa, la primera superficie de guia sobresale en una direccién hacia el frente desde la segunda superficie
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de guia, cuando el soporte esta situado en su orientacion de funcionamiento normal.

De manera ventajosa, la primera superficie de guia sobresale desde una parte inferior de la segunda superficie de guia,
cuando el soporte esta situado en su orientacién de funcionamiento normal.

De manera ventajosa, la primera superficie de guia esta dispuesta de manera sustancialmente perpendicular a la segunda
superficie de guia. De manera ventajosa, las partes del cuerpo de soporte que proporcionan las superficies de guia
primera y segunda tienen una seccion transversal sustancialmente con forma de L.

De manera ventajosa, la segunda superficie de guia es sustancialmente plana, o incluye una parte sustancialmente plana.

De manera ventajosa, la segunda superficie de guia puede ser contigua a una cara frontal del o de cada miembro de
enganche.

De manera ventajosa, la primera superficie de guia es sustancialmente plana, o incluye una parte sustancialmente plana.
Tipicamente, al menos una parte central de la primera superficie de guia es sustancialmente plana.

En realizaciones preferidas, al menos un extremo de la primera superficie de guia se curva hacia abajo alejandose desde
el o cada miembro de enganche.

Durante el uso, el airbag de cortina es montado tipicamente en la parte superior de la primera superficie de guia. En esta
disposicion, el o cada gancho puede soportar una parte del peso del airbag de cortina.

De manera ventajosa, el soporte puede incluir al menos una pestafa elastica, que puede estar situada en una regién
inferior del soporte. La o cada pestafia esta dispuesta para una conexion de ajuste a presion con el elemento estructural
del vehiculo. La o cada pestarfia esta dispuesta para sujetar el cuerpo de soporte firmemente contra la estructura del
vehiculo. La o cada pestaria esta dispuesta para su insercién en un orificio respectivo, tal como una ranura, formada en el
elemento estructural del vehiculo. La o cada pestafia sobresale hacia atras desde el cuerpo. La o cada pestafia esta
dispuesta de manera sustancialmente perpendicular con respecto a la segunda superficie de guia. La o cada pestafa
incluye una formacion, que esta dispuesta para engancharse con el elemento estructural del vehiculo para sujetar el
cuerpo firmemente contra el vehiculo. En realizaciones preferidas, el soporte incluye pestafias elasticas primera y
segunda. La primera pestafa esta situada en un primer extremo del cuerpo, que esta hacia la parte frontal del vehiculo
durante el uso. La primera pestafia esta dispuesta para su insercion en un primer orificio. La segunda pestafia esta
situada en un segundo extremo del cuerpo, que esta hacia la parte posterior del vehiculo durante el uso. La segunda
pestaiia esta dispuesta para su insercion en un segundo orificio. Los miembros de enganche estan montados tipicamente
entre las pestafas elasticas primera y segunda, en una direccion longitudinal a lo largo del soporte.

En realizaciones preferidas, la o cada pestafa esta formada integralmente con el cuerpo de soporte.

En realizaciones preferidas, la o cada pestafia comprende un dedo, que sobresale desde el cuerpo de soporte. El dedo
tiene un extremo fijo fijado al cuerpo y un extremo libre para su insercion en el orificio. El dedo comprende un cuerpo
delgado, que permite que el dedo se flexione elasticamente.

De manera ventajosa, el soporte puede comprender un componente moldeado. Preferiblemente, el soporte esta moldeado
por inyeccion.

De manera ventajosa, el soporte puede incluir un material plastico. Por ejemplo, el soporte puede incluir polipropileno.
Preferiblemente, todo el soporte esta realizado en un material plastico.

De manera ventajosa, el cuerpo puede incluir una pluralidad de nervios de refuerzo situados en el lado inferior de la
primera superficie de guia.

De manera ventajosa, el cuerpo puede incluir una pluralidad de nervios de refuerzo situados en un lado posterior de la
segunda superficie de guia.

De manera ventajosa, el cuerpo puede incluir una regién rebajada situada debajo de la primera superficie de guia
dispuesta para alojar una parte superior de un montaje de cinturén de seguridad.

De manera ventajosa, el lado posterior del soporte puede estar perfilado para complementar una superficie de montaje del
elemento estructural.

Segun otro aspecto de la invencion, se proporciona un sistema de airbag de cortina para un vehiculo, que incluye un
airbag de cortina y al menos un soporte segun cualquier configuracion descrita en la presente memoria.

Segun otro aspecto de la invencion, se proporciona un vehiculo que incluye un elemento estructural que tiene una primera
abertura formada en el mismo, un primer pilar estructural y un primer elemento de revestimiento de pilar montado en el
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primer pilar estructural. El vehiculo incluye un sistema de airbag de cortina que incluye un airbag de cortina y un primer
soporte. El primer soporte tiene un cuerpo que incluye una primera superficie de guia para guiar el despliegue del airbag
de cortina al interior de la cabina del vehiculo, en el que la superficie de guia esta dispuesta para prevenir que el airbag se
enganche en el primer elemento de revestimiento de pilar, y un primer miembro de enganche de soporte de carga para
fijar el cuerpo al vehiculo. El primer miembro de enganche esta enganchado a la primera abertura.

Tipicamente, el elemento estructural puede comprender un travesario superior. En realizaciones preferidas, el travesario
superior esta inclinado con relacién a la vertical.

De manera ventajosa, el elemento estructural puede incluir una segunda abertura. El soporte puede incluir un segundo
miembro de enganche de soporte de carga para fijar el cuerpo al vehiculo. El segundo miembro de enganche esta
enganchado a la segunda abertura.

De manera ventajosa, el segundo miembro de enganche puede estar dispuesto de manera similar al primer miembro de
enganche.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche puede incluir una parte deformada plasticamente durante el uso.
El o cada miembro de enganche incluye una parte deformable plasticamente que se convierte en una parte deformada
plasticamente tras la insercion en su abertura respectiva. Esto garantiza un ajuste apretado con el elemento estructural.

El segundo miembro de enganche esta separado del primer miembro de enganche en una direccién longitudinal.

De manera ventajosa, la region deformada plasticamente puede estar situada en una superficie orientada hacia arriba del
o de cada miembro de enganche.

De manera ventajosa, la region deformada plasticamente puede estar situada en una superficie orientada hacia el frente
del o de cada miembro de enganche.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche esta situado en una parte superior del cuerpo. La situacion del o
de cada miembro de enganche en una parte superior del cuerpo proporciona el movimiento mas natural para el operario
durante la fijacion del soporte al vehiculo desde el exterior del vehiculo.

Segun otro aspecto de la invencion, se proporciona un procedimiento de instalacion de un soporte de airbag de cortina
con pestafas elasticas, en el que el operario alinea el o cada miembro de enganche con su abertura respectiva en el
elemento estructural del vehiculo, y pivota el cuerpo de soporte hacia abajo de manera que el miembro o los miembros de
enganche y las pestafas elasticas se bloqueen en la estructura del vehiculo, bloqueando el soporte en su sitio. Cuando el
soporte esta bloqueado a la estructura del vehiculo, su lado posterior se apoya en el elemento estructural del vehiculo.
Cuando las pestafas elasticas son proporcionadas al soporte, estas proporcionan un bloqueo posicional positivo en cada
extremo del cuerpo de soporte. Los miembros de enganche son partes estructurales del soporte; y deben ser al menos tan
resistentes como un perno de montaje para mantener el soporte en su sitio de manera que pueda controlar de manera
apropiada la ruta de despliegue del airbag.

De manera ventajosa, el cuerpo de soporte cuelga desde el o cada miembro de enganche. De esta manera, la primera
superficie de guia esta situada debajo del o de cada miembro de enganche.

De manera ventajosa, el o cada miembro de enganche sobresale hacia arriba desde el cuerpo.
De manera ventajosa, al menos una parte del o de cada miembro de enganche sobresale hacia atras desde el cuerpo.

De manera ventajosa, la primera superficie de guia sobresale hacia el interior (hacia adelante desde el soporte) hacia la
cabina del vehiculo. En realizaciones preferidas, la primera superficie de guia esta inclinada con respecto a la horizontal;
sobresale hacia el interior hacia la cabina del vehiculo; y esta inclinada hacia abajo alejandose desde el travesaro
superior. En realizaciones preferidas, la primera superficie de guia esta orientada generalmente hacia arriba y hacia el
interior hacia la cabina del vehiculo. La primera superficie de guia puede ser sustancialmente perpendicular al travesaino
superior.

De manera ventajosa, el cuerpo puede incluir una segunda superficie de guia para guiar el despliegue del airbag de
cortina. De manera ventajosa, la segunda superficie de guia esta orientada hacia la cabina del vehiculo. De manera
ventajosa, la segunda superficie de guia sobresale hacia arriba hacia el techo del vehiculo. En realizaciones preferidas, la
segunda superficie de guia esta inclinada con respecto a la vertical y esta orientada generalmente hacia la cabina del
vehiculo y hacia abajo. Preferiblemente, la segunda superficie de guia esta dispuesta sustancialmente paralela a una
superficie exterior del travesafio superior.

En realizaciones preferidas, la segunda superficie de guia esta dispuesta sustancialmente perpendicular a la primera
superficie de guia. En realizaciones preferidas, la primera superficie de guia sobresale desde una parte inferior de la
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segunda superficie de guia. El cuerpo puede incluir una seccion transversal sustancialmente con forma de L. El cuerpo es
alargado. La seccion transversal con forma de L es transversal a una direccion longitudinal del cuerpo alargado.

La primera superficie de guia es principalmente una superficie de guia de desviacion, ya que desvia el airbag de cortina
sobre el elemento de revestimiento de pilar a medida que el airbag se despliega. La segunda superficie de guia es
principalmente una superficie de guia de reaccion, ya que el airbag empuja contra la segunda superficie de guia a medida
que se infla. La fuerza de reaccién desde la segunda superficie de guia fuerza el airbag de cortina en la direccion de la
cabina del vehiculo. Los miembros de enganche son partes estructurales del soporte; y deben ser al menos tan
resistentes como un perno de montaje para retener el soporte en su sitio, de manera que pueda controlar apropiadamente
la ruta de despliegue del airbag.

De manera ventajosa, al menos una de las superficies de guia primera y segunda es lisa.
Tipicamente, el airbag de cortina esta asentado en la primera superficie de guia.

De manera ventajosa, el primer soporte puede estar montado directamente sobre el primer pilar. El primer pilar es
tipicamente uno de entre un pilar B y un pilar C.

De manera ventajosa, el vehiculo puede incluir un segundo pilar estructural y un segundo elemento de revestimiento de
pilar. El sistema de airbag de cortina puede incluir un segundo soporte. El segundo soporte es funcionalmente similar al
primer soporte; e idealmente, serian idéntico al mismo para ahorrar costes. Sin embargo, puede haber algunas
diferencias estructurales menores, por ejemplo, en la parte posterior del soporte para asentar el segundo soporte en la
parte del travesafo superior por encima del segundo pilar. Estas diferencias estructurales podrian ser diferencias en la
forma para permitir el empaquetamiento dictado por el disefio externo de la carroceria del vehiculo; que a su vez puede
estar dictado, por ejemplo, por los requisitos aerodinamicos. Normalmente, el segundo soporte sera estructuralmente
similar al primer soporte.

De manera ventajosa, el segundo soporte esta montado directamente sobre el segundo pilar. El segundo pilar puede ser,
por ejemplo, el otro de entre el pilar B y el pilar C.

En realizaciones preferidas, al menos una de las aberturas formadas en el elemento estructural tiene una forma
rectangular.

De manera ventajosa, los soportes primero y/o segundo estan dispuestos segun cualquier configuracion descrita en la
presente memoria.

A continuacion, se describira una realizacion de la presente invencion, solo a modo de ejemplo, con referencia a los
dibujos adjuntos, en los que:

La Figura 1 es una vista isométrica esquematica de un vehiculo segun un aspecto de la invencion;
La Figura 2 es una vista isométrica de un soporte segun la invencion;

La Figura 3 es una vista isométrica del soporte de la Figura 2 montado en un travesafio superior del vehiculo, sobre un
pilar (elementos de revestimiento interior no mostrados en aras de la claridad);

La Figura 4 es una vista frontal del soporte de la Figura 2 montado en un vehiculo;

La Figura 5 es una vista en seccion transversal simplificada de la disposicion mostrada en la Figura 4, a lo largo de la
linea X-X;

La Figura 6 ilustra esquematicamente como se deforman plasticamente los nervios rompibles como resultado de la
insercion de los miembros de enganche en las aberturas formadas en un travesario superior del vehiculo;

La Figura 7 es una vista similar a la Figura 4, con un airbag de cortina montado en el soporte; y

La Figura 8 es una vista esquematica en seccion transversal de un sistema de airbag de cortina montado in situ en un
travesafo superior del vehiculo, detras de los elementos de revestimiento.

La Figura 1 muestra un vehiculo 3 seguin un aspecto de la invencion, en una vista simplificada en aras de la claridad. F
representa la parte delantera del vehiculo y B la parte trasera del vehiculo. VC representa la cabina del vehiculo; mientras
que AP es el pilar A, BP es el pilar B y CP es el pilar C. CR representa un travesario superior en el lado derecho del
automovil. La direccién | es hacia el interior de la cabina, mientras que O es hacia el exterior de la cabina; U es una
direccién hacia arriba, hacia el techo del vehiculo; y LWR es una direccion hacia abajo, hacia el suelo del vehiculo.

Las Figuras 2 a 8 muestran parte de un sistema 1 de airbag de cortina segun la invencion, para uso en un vehiculo 3, tal
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como un automavil. El sistema 1 de airbag de cortina incluye al menos un soporte 5, un airbag 7 de cortina (Fig. 7) y un
sistema de inflado de airbag (no mostrado). El soporte 5 esta provisto para guiar el despliegue del airbag 7 de cortina al
interior de una cabina 8 de vehiculo (Fig. 8), cuando el airbag 7 se infla. En particular, el soporte 5 esta dispuesto para
guiar el despliegue del airbag 7 de cortina de una manera que garantiza que el airbag 7 de cortina no se enganche en una
parte superior de un elemento 9 de revestimiento (Fig. 8) para un pilar 11 de vehiculo (Fig. 3), tal como un pilar B o un
pilar C.

El soporte 5 incluye un cuerpo 13 que tiene superficies 15, 17 de guia primera y segunda para guiar el despliegue del
airbag 7 al interior de la cabina 8 de vehiculo (a lo largo de la direccion FR para la parte delantera en la Figura 2). Las
superficies 15, 17 de guia primera y segunda estan dispuestas sustancialmente perpendiculares entre si. La parte del
cuerpo 13 que proporciona las superficies 15, 17 de guia primera y segunda tiene una seccion transversal generalmente
con forma de L.

La primera superficie 15 de guia incluye un area 15b central, que es sustancialmente plana. Los extremos 15a, 15¢ de la
primera superficie de guia se curvan hacia abajo. La segunda superficie 17 de guia es sustancialmente plana a lo largo de
su longitud.

La primera superficie 15 de guia es principalmente una superficie de desviacion, que esta dispuesta para guiar el airbag 7
de cortina sobre una parte superior del elemento 9 de revestimiento. La segunda superficie 17 de guia es principalmente
una superficie de reaccioén, ya que el airbag 7 reacciona contra la segunda superficie de guia durante el inflado.

El cuerpo 13 incluye un lado 19 superior. El lado 19 superior se extiende hacia atras (direccion R en la Figura 2) desde
una parte superior (direccion U en la Figura 2) de la segunda superficie 17 de guia. El lado 19 superior es sustancialmente
perpendicular a la segunda superficie 17 de guia. El lado 19 superior es sustancialmente paralelo a la primera superficie
15 de guia.

Los ganchos (o miembros de enganche) 21, 23 primero y segundo sobresalen hacia arriba desde el lado 19 superior. Los
ganchos 21, 23 estan separados en una direccion L longitudinal del cuerpo. Cada gancho 21, 23 incluye una primera parte
21a, 23a que se extiende de manera sustancialmente perpendicular hacia arriba desde el lado 19 superior. Cada gancho
21, 23 incluye una segunda parte 21b, 23b que se extiende de manera sustancialmente perpendicular hacia atras desde la
primera parte 21a, 23a. Cada gancho 21, 23 incluye una tercera parte 21c, 23c que se extiende de manera
sustancialmente perpendicular hacia arriba desde la segunda parte 21b, 23b. De esta manera, cada gancho 21, 23 se
extiende hacia arriba y hacia atras desde el lado 19 superior, de manera escalonada.

Cada gancho 21, 23 incluye al menos un nervio 21d, 23d rompible. En la disposicion mostrada en la Figura 2, cada
gancho 21, 23 incluye dos nervios 21d, 23d rompibles. Los nervios 21d, 23d rompibles estan dispuestos para deformarse
plasticamente cuando el soporte se monta en el vehiculo. Esto garantiza que el soporte se ajuste firmemente al vehiculo
3, y garantiza que el soporte 5 no golpee contra el vehiculo 3. Cada nervio 21d, 23d rompible esta situado en una
superficie 21e, 23e superior de la segunda parte 21b, 23b y en una superficie 21f, 23f orientada hacia el frente de la
tercera parte 21c, 23c.

Cada nervio 21d, 23d rompible incluye una muesca 21g, 23g que esta dispuesta para recibir parte del travesafio 25
superior del vehiculo cuando se fija el soporte 5 al vehiculo 3. El propésito de la muesca 21g, 23g es ayudar a un operario
a pivotar el soporte 5 cuando inserta los ganchos 21, 23 en las aberturas 27a, 27b formadas en el travesafo 25 superior.
Cada abertura 27a, 27b tiene una forma sustancialmente rectangular. Hay muescas 21h, 23h adicionales formadas en la
interseccion del lado inferior de la segunda parte 21b y una parte orientada hacia atras de la primera parte 21a. Las
muescas 21h, 23h proporcionan partes socavadas para garantizar que un lado 28 posterior del soporte 5 pueda apoyarse
de manera apropiada contra el travesafio 25 superior.

Cada gancho 21, 23 tiene paredes 21i, 23i laterales sustanciales, que proporcionan a los ganchos 21, 23 una profundidad
sustancial. De esta manera, los ganchos 21, 23 son sustancialmente rigidos, en el sentido de que no se doblan durante la
insercion en el travesafo 25 superior. La parte 21j, 23j superior de cada gancho esta sustancialmente redondeada, o
ahusada, para proporcionar una punta de gancho relativamente mas estrecha.

Cada gancho 21, 23 tiene una seccion transversal sustancialmente con forma de U, cuando se observa en una vista en
planta, tal como a lo largo de la flecha LWR en la Figura 2. Esta forma proporciona resistencia a los ganchos.

El soporte 5 incluye paredes 29a, 29b laterales izquierda y derecha. Cada pared 29a, 29b lateral se extiende hacia atras
desde una parte 17a, 17b extrema de la segunda superficie 17 de guia. Cada pared 29a, 29b lateral es sustancialmente
perpendicular a la segunda superficie 17 de guia. Cada pared 29a, 29b lateral esta dispuesta sustancialmente
perpendicular a la primera superficie 15 de guia. Cada pared 29a, 29b lateral incluye una pestafa 31a, 31b elasticamente
deformable; que esta dispuesta para engancharse en un orificio 33a, 33b con forma de ranura respectivo (Fig. 4) formado
en el travesafio 25 superior. Las ranuras 33a, 33b son rectangulares. Las pestafias 31a, 31b ayudan a mantener una
parte inferior del soporte 5 en contacto estrecho con el travesafio 25 superior. Las pestafias 31a, 31b sobresalen hacia



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2743 248 T3

atras desde las paredes 29a, 29b laterales respectivas del soporte. Las pestafias 31a, 31b sobresalen sustancialmente
paralelas a sus paredes 29a, 29b laterales respectivas.

El soporte 5 incluye una base 41. Un lado 30 inferior (Fig. 2) de la primera superficie 15 de guia incluye una pluralidad de
nervios 35 de refuerzo. Una parte 37 del lado inferior del soporte esta libre de nervios 35. Esto permite que el soporte se
adapte a una parte superior de la fijacion de cinturdon de seguridad (no mostrada). En la Figura 2 se muestra un orificio H
para alojar un componente de montaje de cinturén de seguridad.

El lado 28 posterior (Fig. 5) del soporte esta perfilado para ajustarse contra el travesario 25 superior del vehiculo. El lado
posterior del soporte 28 incluye nervios 39 (Fig. 5), que estan dispuestos para proporcionar resistencia mecanica al
soporte.

El soporte 5 puede comprender un componente moldeado. Por ejemplo, el soporte 5 puede ser producido mediante
moldeo por inyeccion. El soporte puede ser realizado en un material plastico, tal como polipropileno.

Tipicamente, un automdvil incluye un pilar A, un pilar B y un pilar C; que soportan todos ellos el travesafio 25 superior.
Los pilares A y B definen una abertura de puerta lateral delantera, y los pilares B y C definen una abertura de puerta lateral
trasera. El airbag 7 de cortina se extiende a lo largo del travesario 25 superior sobre la abertura de puerta lateral delantera
y la abertura de puerta lateral trasera.

Tal como se ha indicado anteriormente, el travesafio 25 superior del vehiculo incluye aberturas 27a, 27b rectangulares
(Fig. 3) y ranuras 33a, 33b rectangulares. Cada abertura 27a, 27b esta dispuesta para recibir uno de los ganchos 21, 23.
Cada ranura 33a, 33b esta dispuesta para recibir una de las pestafias 31a, 31b elasticas. Durante el uso, el soporte 5 esta
fijado al travesafio 25 superior por encima de un pilar 11 del vehiculo, tal como el pilar B o el pilar C. Para algunos
vehiculos, puede incluirse solo un soporte 5, montado sobre el pilar B o el pilar C. En disposiciones preferidas, el sistema
1 de airbag de cortina incluye dos soportes 5, uno montado sobre el pilar B y otro montado sobre el pilar C. Para otros
vehiculos que tienen pilares adicionales, puede incluirse al menos un soporte 5 adicional montado sobre un pilar adicional.
Las aberturas 27a, 27b y las ranuras 33a, 33b estan situadas en el travesafio 25 superior adyacente a una parte superior
del o de cada pilar 11. La disposicion de las aberturas 27a, 27b y las ranuras 33a, 33b es tal que, cuando el soporte 5 es
montado in situ, es situado directamente sobre el pilar 11, de la manera mostrada en las Figuras 3 y 4. Puede observarse
en la Figura 5 que la altura H de cada gancho coincide con la altura H de las aberturas 27a, 27b en el travesafo 25
superior.

Para montar el soporte 5 en el travesafo 25 superior, el operario inserta las terceras partes 21c, 23c de los ganchos en las
aberturas 27a, 27b respectivas, y engancha la estructura del travesafio superior con las muescas 21g, 23g. A
continuacion, el operario hace pivotar el soporte 5 con respecto al travesafio 25 superior alrededor de las muescas 21g,
23g, de manera que las segundas partes 21b, 23b de los ganchos sean forzadas al interior de las aberturas 27. El cuerpo
13 de soporte es pivotado hacia abajo alejandose del techo del vehiculo. Durante este movimiento pivotante, los nervios
21d, 23d rompibles se deforman plasticamente ya que el material del travesafio 25 superior, que es tipicamente acero, es
mas duro y mas resistente que los nervios 21d, 23d. La deformacion plastica se ilustra de manera esquematica en la
Figura 6, que muestra la estructura de travesafio superior en uno de los nervios 21d, 23d. El operario contintia haciendo
pivotar el soporte 5 con respecto al travesafio 25 superior hasta que las pestafias 31a, 31b entren en las ranuras 33a, 33b;
y €l lado 28 posterior del soporte 5 se apoya en el travesafio 25 superior. El soporte 5 esta ahora fijado firmemente al
travesafo 25 superior. No se necesitan medios de fijacion adicionales, tales como pernos o adhesivos, para fijar el soporte
5 al vehiculo. Los nervios 21d, 23d aplastados garantizan que haya un ajuste muy apretado entre los ganchos 21, 23 y el
travesafio 25 superior; 10 que previene que el soporte golpee contra el travesario 25 superior. Debido a que los miembros
21, 23 de enganche sobresalen desde una cara 19 superior del soporte 5, y las pestafias 31a, 31b estan montadas en una
region inferior del soporte, la fuerza de retencion a medida que los miembros de enganche y las pestafias se bloquean al
vehiculo es distribuida por encima y por debajo, y hacia delante y hacia atras en el vehiculo, proporcionando una
ubicacién segura y con una buena base en el vehiculo cuando el airbag se activa y se infla.

El soporte 5 puede ser fijado al vehiculo 3, y el airbag 7 puede ser montado posteriormente al vehiculo de manera que
quede sobre el soporte, tal como se muestra en la Figura 7. De manera alternativa, el airbag 7 puede estar preinstalado al
soporte 5, de manera que el soporte 5y el airbag 7 se monten juntos en el vehiculo.

El travesafio 25 superior esta inclinado con respecto a la vertical, cuando se observa en seccién transversal (véase la
Figura 5). En la Figura 5, puede observarse que, cuando el soporte 5 esta montado en el travesafio 25 superior, la primera
superficie 15 de guia esta orientada generalmente hacia arriba, hacia el techo del vehiculo, y sobresale hacia el interior
hacia la cabina 8 de vehiculo, inclinandose hacia abajo alejandose del travesario 25 superior. La primera superficie 15 de
guia es sustancialmente perpendicular al travesafio 25 superior. La segunda superficie 17 de guia esta orientada
generalmente hacia el frente hacia la cabina 8 de vehiculo y hacia abajo, y sobresale hacia el techo del vehiculo. La
segunda superficie 17 de guia es sustancialmente paralela al travesafio 25 superior.

Cuando el automévil esta completamente ensamblado, un revestimiento 43 de techo (Fig. 8) cubre el sistema 1 de airbag
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de cortina. Un extremo 43a inferior del revestimiento de techo es introducido detras del elemento 9 de revestimiento de
pilar. Cuando se despliega el airbag 7 de cortina, el soporte 5 garantiza que el airbag 7 se despliegue sobre una parte
superior del elemento 9 de revestimiento de pilar. La segunda superficie 17 de guia conduce o guia el airbag 7 hacia el
interior de la cabina 8 de vehiculo y sobre la primera superficie 15 de guia. A partir de la Figura 8, puede observarse que la
posicion y la orientacion relativas del soporte 5, con respecto al elemento 9 de revestimiento de pilar, garantizan que la
primera superficie 15 de guia conduzca o guie el despliegue del airbag 7 para despejar la parte superior del elemento 9 de
revestimiento. A medida que se despliega el airbag 7, el revestimiento 43 de techo se desplaza hacia el interior de la
cabina 8. Esto no es peligroso para los ocupantes del vehiculo, ya que el revestimiento 43 comprende un material o tela
relativamente suave y flexible.

A partir de la descripcion anterior, puede verse que el soporte 5 anterior puede ser fijado facilmente al vehiculo 3 sin
necesidad de herramientas especializadas; y puede ser aplicado facilmente por un operario situado fuera del vehiculo. En
particular, el soporte 5 no es fijado al vehiculo usando pernos u otros medios de fijacion adicionales; y, por lo tanto, el
operario no necesita inclinarse o apoyarse en el vehiculo o subirse al vehiculo para apretar los pernos. Debido a que los
nervios 21d, 23d rompibles se deforman plasticamente para sujetar el soporte 5 firmemente contra el vehiculo, se reduce
significativamente la probabilidad de que ocurran problemas de NVH. Ademas, el soporte proporciona una funcion de guia
equivalente a los dispositivos de la técnica anterior, que estan atornillados al vehiculo y, por lo tanto, una disposicion de
montaje de "ajuste rapido" no compromete la funcién esencial del soporte. Tampoco se reduce significativamente la
resistencia del soporte en comparacion con los soportes de la técnica anterior.

Aunque la presente invencién se ha descrito en conexién con realizaciones preferidas especificas, deberia entenderse que
la invencion reivindicada no deberia limitarse indebidamente a dichas realizaciones especificas. Ademas, sera evidente
para las personas expertas que pueden realizarse modificaciones a las realizaciones anteriores que estan incluidas dentro
del alcance de la invencion.

Por ejemplo, el soporte puede incluir un nimero diferente de ganchos 21, 23. El soporte puede incluir un Unico gancho 21
0 23; o puede incluir cualquier nimero posible, tal como 3 o0 4 ganchos.

Tipicamente, €l vehiculo 3 incluye una pluralidad de sistemas 1 de airbag de cortina, por ejemplo, un sistema 1 de airbag
de cortina para cada uno de los lados izquierdo y derecho del vehiculo.

El sistema de airbag de cortina puede incluir cualquier nimero posible de soportes 5, para adaptarse al vehiculo.

El soporte puede estar realizado en otros materiales plasticos.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte (5) para un sistema (1) de airbag de cortina de vehiculo, que esta dispuesto para ser montado en una
parte interior de un vehiculo (3) adyacente a un extremo superior de un pilar (11) estructural, en el que el soporte
(5) incluye: un cuerpo (13) que tiene una primera superficie (15) de guia para guiar el despliegue de un airbag (7)
de cortina al interior de la cabina (8) del vehiculo, en el que la primera superficie de guia esta dispuesta para
prevenir que el airbag se enganche en un elemento (9) de revestimiento de pilar; y un primer miembro (21, 23) de
enganche de soporte de carga para fijar el cuerpo (13) al vehiculo (3), en el que el miembro de enganche esta
dispuesto para engancharse en una primera abertura (27a, 27b) formada en un elemento (25) estructural del
vehiculo;

caracterizado por que:

el primer miembro de enganche incluye una parte (21d, 23d) deformable plasticamente, que esta dispuesta para
deformarse plasticamente durante la insercién en la abertura.

2. Soporte (5) segun la reivindicacion 1, en el que la parte (21d, 23d) deformable plasticamente incluye al menos
una protuberancia rompible.

3. Soporte (5) segun la reivindicacion 1 o la reivindicaciéon 2, en el que la parte (21d, 23d) deformable
plasticamente esta situada en una parte (21c, 23c) superior del miembro (21, 23) de enganche.

4. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el miembro (21, 23) de enganche
incluye una primera parte (21a, 23a), que sobresale hacia arriba desde el cuerpo (13); una segunda parte (21b,
23b) que sobresale hacia atras desde la primera parte; y una tercera parte (21c, 23c) que sobresale hacia arriba
desde la segunda parte.

5. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el miembro (21, 23) de enganche
sobresale hacia arriba desde un lado (19) superior del cuerpo (13).

6. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el cuerpo (13) incluye una
segunda superficie (17) de guia para guiar el despliegue de un airbag (7) de cortina.

7. Soporte (5) segun la reivindicacion 6, en el que la primera superficie (15) de guia sobresale en una direccion
hacia el frente hacia la cabina del vehiculo desde la segunda superficie (17) de guia.

8. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que incluye al menos una pestafia (31a,
31b) elastica.

9. Soporte (5) segun la reivindicacion 8, en el que al menos una pestafa (31a, 31b) elastica esta situada en una
region inferior del soporte.

10. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el soporte comprende un
componente moldeado.

11. Soporte (5) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el soporte incluye un material
plastico.

12. Vehiculo (3) que incluye un elemento (25) estructural que tiene una primera abertura (27a, 27b) formada en el
mismo, un primer pilar (11) estructural y un primer elemento (9) de revestimiento de pilar montado en el primer
pilar estructural; y un sistema (1) de airbag de cortina que incluye un airbag (7) de cortina y un primer soporte (5)
segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, en el que dicho primer soporte tiene un cuerpo (13) que
incluye una primera superficie (15) de guia para guiar el despliegue del airbag de cortina al interior de la cabina (8)
del vehiculo, en el que la superficie de guia esta dispuesta para prevenir que el airbag (7) se enganche en el primer
elemento (9) de revestimiento de pilar, y un primer miembro (21, 23) de enganche de soporte de carga para fijar el
cuerpo (13) al vehiculo (3), en el que el primer miembro de enganche se engancha en la primera abertura (273,
27b), y el primer miembro (21, 23) de enganche incluye una parte (21d, 23d) deformada plasticamente, en el que la
parte deformada plasticamente se deforma durante la insercién en la primera abertura.

13. Vehiculo (3) segun la reivindicacion 12, en el que la parte (21d, 23d) deformada plasticamente esta situada en
una superficie (21f, 23f) orienta hacia el frente hacia la cabina del vehiculo del miembro (21, 23) de enganche.

14. Vehiculo (3) segun la reivindicacion 12 o la reivindicacion 13, en el que la primera superficie (15) de guia esta
situada debajo del miembro (21, 23) de enganche.

15. Procedimiento de instalacion de un soporte (5) de airbag de cortina segun una cualquiera de las

11



ES 2743 248 T3

reivindicaciones 8 a 11 en un vehiculo (3), en el que un operario alinea el miembro (21, 23) de enganche con una
abertura (27a, 27b) respectiva en un elemento (25) estructural del vehiculo, y hace pivotar el soporte (5) de manera
que el miembro (21, 23) de enganche y las pestafias (31a, 31b) elasticas se bloqueen en la estructura del vehiculo,
y un lado (28) posterior del soporte (5) se apoya en el elemento (25) estructural del vehiculo.

12
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21i,23i

Fig. 5
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Fig. 6
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Fig. 8
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