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DESCRIPCION
Piso de vehiculo

La presente invencion concierne de manera general a un piso de vehiculo montado en un automovil y a un vehiculo
que comprende este piso de vehiculo.

De manera general, los vehiculos automdviles estan equipados con pisos dispuestos sobre su chasis. Estos pisos
permiten, ademas de ofrecer un confort visual y tactil, integrar diversos mecanismos con el fin de mejorar la modulari-
dad de los vehiculos. Por ejemplo, la mayoria de los vehiculos estan dotados hoy dia de asientos y/o de consolas
deslizantes. Estos elementos deslizantes estan fijados al piso de manera mévil y mas concretamente por medio de un
carril de guia integrado en el piso. En general, estan situados elementos sobre varios carriles o correderas lo que
ocasiona costes importantes en términos de interfaz con la estructura. Se ha pensado por tanto realizar un solo carril
o corredera para permitir el movimiento de estos elementos. Sin embargo, un problema vinculado con la utilizacién de
un solo carril es que el elemento ejerce un esfuerzo sobre el piso cuando el mismo es accionado, por ejemplo por
medio de un asa situada en la parte delantera. Para contrarrestar este esfuerzo ejercido en el extremo del elemento,
se han realizado contra apoyos rigidos a una y otra parte del carril central en forma de pistas que permiten la contra
reaccion vinculada al brazo de palanca con un esfuerzo en el extremo de la tabla.

Por ejemplo, el documento FR 3 011 787 describe un vehiculo automévil que comprende una consola deslizante. La
consola desliza en un sentido longitudinal del vehiculo gracias a un sistema de deslizamiento que comprende un carril
Unico por el cual circula un sistema de anclaje de la consola y dos pistas de apoyo sobre las cuales se apoyan partes
situadas debajo de la consola. Las pistas estan ancladas en una alfombrilla de piso. Un problema de este tipo de
dispositivo es que las pistas pueden separarse facilmente del piso.

El objetivo de la presente invencion es responder a los inconvenientes del documento de la técnica anterior mencio-
nado anteriormente y en particular, en primer lugar, proponer un piso de vehiculo robusto y facil de instalar.

Para esto un primer aspecto de la invencién concierne a un piso de vehiculo que comprende una estructura multicapa
que incluye por lo menos una capa de revestimiento, dispuesta para revestir la estructura multicapa, y una capa de
apoyo dispuesta para apoyarse sobre el chasis del vehiculo, por lo menos un sistema de deslizamiento que comprende
por lo menos una pista de apoyo dispuesta para soportar elementos de apoyo de un elemento deslizante, y por lo
menos un medio de fijacion de la por lo menos una pista de apoyo sobre la estructura multicapa, caracterizado por
que el por lo menos un medio de fijacion y la por lo menos una pista de apoyo se acoplan de manera que cogen la
estructura multicapa en sandwich. Asi, el piso es robusto puesto que la estructura multicapa queda apretada por la
pista de apoyo y el medio de fijacion.

Una realizacién particularmente interesante consiste en que el por lo menos un medio de fijacion es un medio de
absorcion de holgura dispuesto para apretar la por lo menos una pista de apoyo contra la capa de revestimiento. De
esta manera, se puede gestionar el nivel de apriete.

De manera ventajosa, la capa de apoyo presenta un taladro para recibir un extremo inferior de la por lo menos una
pista de apoyo. Asi, el medio de fijacion ocupa poco volumen.

Ventajosamente, el por lo menos un medio de fijacion es un tornillo y un fondo del taladro presenta por lo menos un
agujero pasante dispuesto para dejar pasar el por lo menos un tornillo. De esta manera, el piso es facil de montar.

Una realizacion particularmente interesante consiste en que el piso de vehiculo comprende ademas un carril de guia
central al menos parcialmente en apoyo sobre la capa de revestimiento y dispuesto para ser fijado al chasis del
vehiculo de manera que coja en sandwich el piso con el chasis. Asi, el piso queda fijado al chasis de manera fiable y
sin pieza suplementaria superflua.

De manera ventajosa, la por lo menos una pista de apoyo es un perfil de aluminio que presenta una seccion transversal
en forma de T. De esta manera, la misma presenta superficies de apoyo bien definidas.

Ventajosamente, la por lo menos una pista de apoyo comprende ademas un medio de absorcion de holgura horizontal.
De esta manera, se impide que el taladro sea visible.

Una realizacion particularmente interesante consiste en que el medio de absorcién de holgura horizontal es una con-
tera afiadida en cada extremo de la por lo menos una pista de apoyo. Asi, la pista puede ser montada en los dos
sentidos.

De manera ventajosa, la contera afiadida esta montada en cada extremo de la por lo menos una pista de apoyo por
medio de un tornillo autorroscante. De esta manera, la contera queda fijada rigidamente a la pista.

Un segundo aspecto de la invencion es un vehiculo automovil que comprenda por lo menos un piso de vehiculo segun
el primer aspecto de la invencion.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencion se pondran de manifiesto de modo mas claro en la lectura
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de la descripcion detallada que sigue de un modo de realizacion de la invencion dado a modo de ejemplo en modo
alguno limitativo e ilustrado por el dibujo anejo, en el cual:

- la figura 1 representa una vista en corte del piso de vehiculo segun la presente invencion.
La figura 1 representa un piso de vehiculo segun un modo de realizacion preferido de la presente invencion.

El piso de vehiculo segin este modo de realizacion preferido de la presente invencion comprende una estructura
multicapa 2 que incluye por lo menos una capa de revestimiento 21 que idealmente es una alfombrilla y esta dispuesta
para revestir la estructura multicapa 2, y una capa de apoyo 22, dispuesta para apoyarse sobre un chasis 5 del
vehiculo. La capa de apoyo comprende idealmente una estructura de espuma y una estructura de madera o de MDF
(fibras de densidad media). La estructura multicapa 22 puede evidentemente comprender otras capas. El piso 1 com-
prende igualmente por lo menos un sistema de deslizamiento 3, comprendiendo el mismo por lo menos una pista de
apoyo 31 dispuesta para soportar elementos de apoyo de un elemento deslizante (no representado), y por lo menos
un medio de fijacion 4 de la por lo menos una pista de apoyo sobre la estructura multicapa 2. Preferentemente, el por
lo menos un medio de fijacién 4 es un medio de absorcion de holgura, tal como un tornillo, dispuesto para apretar la
por lo menos una pista de apoyo 31 contra la capa de revestimiento 21. De esta manera el por lo menos un medio de
fijacién 4 y la por lo menos una pista de apoyo 31 se acoplan de manera que cogen en sandwich la estructura multicapa
y mejoran la robustez del piso.

Mas concretamente, la por lo menos una pista de apoyo 31 es preferentemente un perfil de aluminio que presenta una
seccion transversal en forma de T. Asi, por lo menos una porcién de cada extremo de la barra transversal de la T se
apoya sobre la superficie de la capa de revestimiento 21 para sujetarla. Por otra parte, la capa de apoyo 22, y mas
concretamente una porcion de madera o MDF de la capa de apoyo 22, presenta un taladro 221 dispuesto para recibir
un extremo inferior de la barra vertical de la T de la por lo menos una pista de apoyo 31.

Asi, un fondo del taladro 221 presenta por lo menos un agujero pasante dispuesto para dejar pasar el por lo menos
un tornillo de fijacion 4.

Como se puede ver, el piso 1 comprende ademas un carril de guia central 32 dispuesto para recibir y guiar un medio
de anclaje de un elemento deslizante (no representado). Ademas de servir de medio de guia, este carril 32 puede
servir igualmente y ventajosamente para fijar el piso al chasis 5 del vehiculo. En efecto el carril 32 tiene una forma
relativamente acampanada con aletas laterales que se apoyan al menos parcialmente sobre la capa de revestimiento
21 de manera que ejercen una fuerza sobre la misma y la cogen en sandwich con el chasis 5.

Aunque no esta representado en el dibujo, la por lo menos una pista de apoyo 31 del piso de la invencién comprende
ademas un medio de absorcién de holgura horizontal preferentemente en forma de una contera afiadida montada en
cada extremo de la por lo menos una pista de apoyo 31. Preferentemente, la contera afiadida esta montada en cada
extremo de la por lo menos una pista de apoyo 31 por medio de un tornillo autorroscante.

La invencion se refiere igualmente a un vehiculo automévil que comprenda al menos un piso de vehiculo como el
definido anteriormente.

Se comprendera que a los diferentes modos de realizacién descritos en la presente invencion pueden ser aportadas
modificaciones y/o mejoras evidentes para el especialista en la materia sin salirse del marco de la invencién definido
por las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES
1. Piso (1) de vehiculo que comprende:

- una estructura multicapa (2) que incluye por lo menos una capa de revestimiento (21) dispuesta para revestir la
citada estructura multicapa, y una capa de apoyo (22), dispuesta para apoyarse sobre un chasis (5),

- por lo menos un sistema de deslizamiento (3), que comprende por lo menos una pista de apoyo (31) dispuesta para
soportar elementos de apoyo de un elemento deslizante, y

- por lo menos un medio de fijacién (4) de la citada por lo menos una pista de apoyo sobre la estructura multicapa,
caracterizado por que

el citado por lo menos un medio de fijacion y la citada por lo menos una pista de apoyo se acoplan de manera que
cogen en sandwich la estructura multicapa.

2. Piso de vehiculo segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el citado por lo menos un medio de fijacion (4) es
un medio de absorcion de holgura dispuesto para apretar la citada por lo menos una pista de apoyo (31) contra la
citada capa de revestimiento (21).

3. Piso de vehiculo segun las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por que la citada capa de apoyo (22) presenta un
taladro (221) dispuesto para recibir un extremo inferior de la citada por lo menos una pista de apoyo (31).

4. Piso de vehiculo segun la reivindicacion 3, caracterizado por que el citado por lo menos un medio de fijacion (4) es
un tornillo y un fondo del citado taladro (221) presenta por lo menos un agujero pasante dispuesto para dejar pasar el
citado por lo menos un tornillo.

5. Piso de vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por que comprende ademas un
carril de guia central (32) en apoyo al menos parcialmente sobre la citada capa de revestimiento (21) y dispuesto para
ser fijado al chasis (5) del vehiculo de manera que coja en sandwich el piso (1) con el chasis.

6. Piso de vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por que la citada por lo menos
una pista de apoyo (31) es un perfil de aluminio que presenta una seccion transversal en forma de T.

7. Piso de vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la citada por lo menos
una pista de apoyo (31) comprende ademas un medio de absorcion de holgura horizontal.

8. Piso de vehiculo segun la reivindicacion 7, caracterizado por que el medio de absorcion de holgura horizontal es
una contera afadida a cada extremo de la citada por lo menos una pista de apoyo (31).

9. Piso de vehiculo segun la reivindicacion 8, caracterizado por que la contera afiadida estda montada en cada extremo
de la citada por lo menos una pista de apoyo (31) por medio de un tornillo autorroscante.

10. Vehiculo automovil que comprende por lo menos un piso de vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones
1a9.
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