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@Resumen:

Pasarela de embarque con marquesina giratoria
accionada mediante un mecanismo de accionamiento
autoblocante altamente integrado para marquesina.
La invencion describe un mecanismo de
accionamiento autoblocante para marquesina que
comprende un soporte con un extremo afianzado a la
marquesina (2) y con otro extremo conectado de
manera pivotante a un extremo inferior de la pasarela
de embarque (1) a través de un dispositivo de
accionamiento giratorio (5, 6, 7, 8) que acciona el
soporte (3a) para producir el giro de la marquesina
(2), unas barras de traccién (3) con un extremo
afianzado a la marquesina (2) y con otro extremo
conectado de manera pivotante a un extremo superior
de la pasarela de embarque (1); en donde el
dispositivo de accionamiento giratorio comprende un
tornillo sin fin (5) accionado mediante un motor y una
corona dentada (6) afianzada al soporte (3a) y
accionada por dicho tornillo sin fin (5).

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 40.2.8 LP 11/1986.
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DESCRIPCION

PASARELA DE EMBARQUE CON MARQUESINA PIVOTANTE ACCIONADA
MEDIANTE UN MECANISMO DE ACCIONAMIENTO AUTOBLOCANTE ALTAMENTE
INTEGRADO PARA MARQUESINA

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencion se refiere a una pasarela de embarque con marquesina pivotante
accionada mediante un mecanismo de accionamiento altamente integrado y autoblocante

para marquesina.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

La marquesina de la pasarela de embarque es una parte en la que un extremo delantero
de la pasarela de embarque interactia con una puerta de un avién. La marquesina gira
alrededor de una sala de control situada entre la marquesina y el resto de la pasarela de
embarque. En la técnica anterior, la marquesina de pasarela de embarque se acciona
para girar alrededor de la sala de control mediante un motor reductor a través de la
transmision de ruedas dentadas o cadenas, que constituye una cadena de transmision.
Con la interaccion de la marquesina con una puerta de un avién el motor puede recibir
una cierta fuerza de inercia por impacto, causando un fallo de un determinado eslabén en
la cadena de transmision, lo que conllevard potenciales riesgos de seguridad para el
avion y los pasajeros como, por ejemplo, la rotura de la cadena, desprendimiento de la
rueda dentada y la rotura del arbol del motor giratorio, etc., durante el accionamiento de
dicha cadena de transmision.

El documento DE1202650 describe una pasarela de embarque de este tipo que
comprende un soporte con una marquesina conectado de forma pivotante a un extremo
inferior de la pasarela de embarque a través de un dispositivo de accionamiento giratorio,
y estando la marquesina también conectada, de forma pivotante, a un extremo superior
de la pasarela de embarque mediante unas barras de traccion. Sin embargo, en este
documento el dispositivo de accionamiento giratorio no es autoblocante, de manera que
se puede producir un giro accidental o indeseado de la marquesina, por ejemplo, en caso
de rotura del dispositivo de accionamiento giratorio.

El documento US2688761 muestra también una pasarela de embarque similar, pero que
carece de la unién articulada de la marquesina al resto de la pasarela de embarque.
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Con el fin de prevenir que la marquesina tenga un movimiento descontrolado cuando se
produce un fallo del sistema mecanico en la marquesina, se propone una mejora para
pasarela de embarque tanto dentro como fuera del pais. En vista de esto, la invencion
proporciona un mecanismo de accionamiento autoblocante altamente integrada para
marquesina y una pasarela de embarque que la aplica, con el fin de resolver el problema

técnico anterior.

SUMARIO DE LA INVENCION

Con el fin de resolver los problemas técnicos anteriores, la invencién proporciona una
pasarela de embarque que incluye una marquesina dispuesta en un extremo delantero de
la pasarela de embarque. Dicha marquesina puede girar respecto al resto de la pasarela
de embarque alrededor de un centro accionada por medio de un mecanismo de
accionamiento autoblocante altamente integrado para marquesina.

La invencion adopta las siguientes soluciones técnicas para resolver sus problemas

técnicos:

El mecanismo de accionamiento autoblocante altamente integrado para marquesina
comprende un soporte con un extremo afianzado a la marquesina y con otro extremo
conectado de manera pivotante a un extremo inferior de la pasarela de embarque a
través de un dispositivo de accionamiento giratorio que acciona el soporte para producir
el giro de la marquesina, y comprende ademds unas barras de traccion con un extremo
afianzado a la marquesina y con otro extremo conectado de manera pivotante a un

extremo superior de la pasarela de embarque.

El dispositivo de accionamiento giratorio comprende un tornillo sin fin accionado mediante
un motor afianzado a la pasarela de embarque y una corona dentada afianzada al
soporte, estando dicha corona dentada accionada por dicho tornillo sin fin, constituyendo

en conjunto un mecanismo autoblocante.

El dispositivo de accionamiento giratorio puede comprender ademas una base de apoyo
que incluye un primer alojamiento que contiene la corona dentada, un segundo
alojamiento que contiene el tornillo sin fin, estando el primer y el segundo alojamientos
interconectados permitiendo el accionamiento de la corona dentada por el tornillo sin fin,
y estando la corona dentada conectada al soporte a través de una abertura el primer

alojamiento.
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Dicha base de apoyo puede incluir ademas un codificador rotatorio para detectar el giro

del tornillo sin fin.

El tornillo sin fin se puede accionar mediante un motor hidraulico o un servomotor o un

motor reductor.

La base de apoyo puede comprender ademas una carcasa protectora y un buje interno,
en la que la carcasa protectora es de una forma cilindrica, y el diametro externo del buje
interno es mas pequefio que el diametro interno de la carcasa protectora, un perno pasa
a través del buje interno y el fondo de la carcasa protectora para conectarse con la
pasarela de embarque, y un espacio entre el buje interno y una pared lateral de la

carcasa protectora forma el primer alojamiento.

Una primera ranura anular estara dispuesta sobre una pared lateral externa del buje
interno, y una segunda ranura anular estara dispuesta en una pared lateral interna de la
corona dentada, y la primera ranura anular cooperara con la segunda ranura anular para

formar un canal anular en el que se encajan los rodamientos.

La invencién tiene los efectos beneficiosos de que se usan un soporte y un dispositivo de
accionamiento giratorio para soportar directamente y accionar la marquesina para girar, y
las barras de traccién sirven para hacer que la marquesina coopere con la pasarela de
embarque, de manera que el mecanismo completo es simple y compacto. El dispositivo
de accionamiento giratorio tiene un mecanismo autoblocante, que puede realizar bloqueo
de movimiento relativo entre la marquesina y la pasarela de embarque cuando se
produce un fallo del dispositivo de accionamiento giratorio, evitando asi acciones
incontroladas tras el fallo del dispositivo de accionamiento giratorio. Tanto el dispositivo
de accionamiento giratorio como el soporte adoptan una estructura de gran resistencia
gue proporciona resistencia suficiente para lograr una tasa de fallo extremadamente baja,
y la cooperacién entre los mismos puede asegurar que el movimiento relativo entre la
marquesina y la pasarela de embarque se bloquea inmediatamente cuando se produce
un fallo de manera que desempefia el papel de proteccion. Toda la estructura del
dispositivo de accionamiento giratorio esta hecha de acero estructural de alta resistencia,
por tanto, la resistencia estructural se aumenta docenas de veces en relacion otros

sistemas basados en ruedas dentadas y cadenas.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
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La invencion se ilustrard ademas en combinacion con los dibujos y realizaciones a

continuacion, en los que:

La figura 1 es una primera vista esquematica en perspectiva desde abajo segun la

invencion;
la figura 2 es una segunda vista esquematica en alzado lateral segun la invencion;
la figura 3 es una tercera vista esquematica en planta inferior segun la invencion;

la figura 4 es una vista en seccion ampliada del dispositivo de accionamiento giratorio y
del soporte tomada a lo largo de la linea A-A en la figura 3;

la figura 5 es una cuarta vista esquematica en perspectiva desde abajo con el dispositivo
de accionamiento giratorio y el soporte explotados segun la invencion;

la figura 6 es una quinta vista esquematica ampliada del soporte y del dispositivo de

accionamiento giratorio segun la invencion; y

la figura 7 es una vista ampliada parcial del dispositivo de accionamiento giratorio de la
seccién de la figura 4.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES

En referencia a las figuras 1 a 7, la invencidn proporciona una pasarela de embarque con
marquesina accionada mediante un mecanismo de accionamiento autoblocante

altamente integrada para marquesina.

Dicho mecanismo de accionamiento comprende un soporte 3a, con un extremo afianzado
a la marquesina 2 y con otro extremo conectado de manera pivotante a un extremo
inferior de la pasarela de embarque 1 a través de un dispositivo de accionamiento
giratorio 5, 6, 7, 8 que acciona el soporte 3a para producir el giro de la marquesina 2, y
varias barras de traccion 3, con un extremo afianzado a un extremo superior de la
marquesina 2, y con otro extremo conectado de manera pivotante a un extremo superior

de la pasarela de embarque 1 mediante un arbol 4 de rotacion.

El dispositivo de accionamiento giratorio 5, 6, 7, 8 comprende un tornillo sin fin 5
accionado mediante un motor afianzado a la pasarela de embarque y una corona dentada
6 afianzada al soporte 3a, estando dicha corona dentada 6 accionada por dicho tornillo

sin fin 5 constituyendo un mecanismo autoblocante.
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En la invencion, el soporte 3a y el dispositivo de accionamiento giratorio 5, 6, 7, 8 se usan
para soportar directamente y accionar la marquesina 2 para girar, y las barras de traccion
3 sirven para hacer que la marquesina 2 coopere con la pasarela de embarque 1, de
manera que la estructura completa es simple y compacta.

El dispositivo de accionamiento giratorio 5, 6, 7, 8, tiene un mecanismo autoblocante, que
puede realizar bloqueo de movimiento relativo entre la marquesina 2 y la pasarela de
embarque 1 cuando sucede un fallo del dispositivo de accionamiento giratorio 5, 6, 7, 8,
evitando asi acciones incontroladas tras el fallo del dispositivo de accionamiento giratorio
5,6,7,8.

Tanto el dispositivo de accionamiento giratorio como el soporte adoptan una estructura de
gran resistencia que proporciona resistencia suficiente para lograr una tasa de fallo
extremadamente baja, y la cooperacién entre los mismos puede asegurar que el
movimiento relativo entre la marquesina 2 y la pasarela de embarque 1 se bloquea
inmediatamente cuando se produce un fallo de manera que desempefa el papel de
proteccion.

La estructura completa del dispositivo de accionamiento giratorio esta hecha de acero
estructural de alta resistencia. Por tanto, la resistencia estructural se aumenta docenas de
veces en relacion con otras soluciones basadas en ruedas dentadas y cadenas, y la
posibilidad de fallo es practicamente nula.

La funcién de autobloqueo del dispositivo de accionamiento giratorio puede realizarse
ajustando un angulo de avance del tornillo sin fin 5 para ser més pequefio que un angulo
de friccion equivalente entre los dientes de corona dentada 6.

El dispositivo de accionamiento giratorio 5, 6, 7, 8 comprende ademas una base de apoyo
7 que incluye un primer alojamiento que contiene la corona dentada 6 y un segundo
alojamiento que contiene el tornillo sin fin 5. El primer alojamiento y el segundo
alojamiento estan interconectados, permitiendo engranar la corona dentada 6 al tornillo
sin fin 5, y un extremo inferior de la corona dentada 6 esta conectado con el soporte 3a a

través de una abertura del primer alojamiento.

La base de apoyo 7 puede incluir ademas un codificador rotatorio 8 que se usa para
detectar el giro del tornillo sin fin 5.

Como se muestra en las figuras, el tornillo sin fin 5 se acciona mediante un motor

hidraulico o un servomotor o un motor 9 reductor. El angulo de rotacion del tornillo sin fin

6
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5 se detecta mediante el codificador rotatorio 8 y la informacion recogida se usa para
controlar las acciones del motor hidraulico o el servomotor o el motor 9 reductor para
lograr un objetivo de controlar con exactitud un ajuste de angulo de giro de la marquesina
2.

La base de apoyo 7 comprende una carcasa protectora 10 y un buje interno 11. La
carcasa protectora 10 es de forma cilindrica, y un diametro externo del buje interno 11 es
mas pequefo que un didmetro interno de la carcasa protectora 10. Un perno pasa a
través del buje interno 11 y el fondo de la carcasa protectora 10 para conectarse con la
pasarela de embarque 1. Un espacio entre el buje interno 11 y una pared lateral de la
carcasa protectora 10 forma la primer alojamiento.

Una primera ranura 13 anular esta dispuesta en una pared lateral externa del buje interno
11, y una segunda ranura 14 anular estd dispuesta en una pared lateral interna del
corona dentada 6. La primera ranura anular coopera con la segunda ranura anular para
formar un canal anular en el que se encajan los rodamientos. Bridas 12 anulares estén
dispuestas tanto en el buje interno 11 como en la pared lateral de la carcasa protectora
10.

La resistencia estructural del dispositivo de accionamiento giratorio que tiene el anterior
mecanismo es muy alta, y se aumenta en docenas de veces en relacién a las ruedas
dentadas y cadenas, por tanto, la posibilidad de fallo es practicamente nula. Incluso si
hay fallo, no se producira rotacion relativa entre la marquesina 2 y la pasarela de
embarque 1 debido a la presencia de la funcion de autobloqueo que puede evitar que se
produzcan movimientos incontrolados. Las acciones especificas del dispositivo de
accionamiento giratorio con el mecanismo anterior son como sigue: el motor 9 reductor
acciona el giro del tornillo sin fin 5 que acciona el corona dentada 6 para girar, entonces
el soporte conectado con el corona dentada 6 gira, lo que a su vez lleva a la marquesina
2 a girar, realizando asi el giro de la marquesina 2 relativa a la pasarela de embarque 1.

En referencia a las figuras 1 a 7, la invencion también proporciona una pasarela de
embarque que aplica el anterior mecanismo de accionamiento, altamente integrado y
autoblocante para marquesina, que comprende una pasarela de embarque 1, una
marquesina 2, un dispositivo de soporte para caminar y el mecanismo de accionamiento
altamente integrado y autoblocante anterior para marquesina. La marquesina 2 se instala
de manera giratoria sobre la pasarela de embarque 1 mediante el mecanismo de

accionamiento para marquesina, y en cuanto a la manera de conexion especifica, véase
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la anterior descripcion. El dispositivo de soporte para caminar esta instalado bajo la
pasarela de embarque 1 para soportar y accionar la pasarela de embarque 1 para
moverse. El dispositivo de soporte para caminar adopta una técnica consolidada en la

técnica anterior que no se mostrara en detalle en el presente documento.

Las realizaciones anteriores son solo las realizaciones preferidas de la invencion, y otras
realizaciones pueden incluirse también en la invencién. Variaciones o sustituciones
equivalentes pueden hacerse por un experto en la técnica sin salirse del espiritu de la
invencioén, y estas variaciones o sustituciones equivalentes estan todas incluidas en el

alcance definido por las reivindicaciones de la presente solicitud.
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REIVINDICACIONES

1. Pasarela de embarque con marquesina pivotante accionada mediante un mecanismo
de accionamiento autoblocante altamente integrado para marquesina, en donde el

mecanismo de accionamiento comprende:

un soporte (3a) con un extremo afianzado a la marquesina (2) y con otro extremo
conectado de manera pivotante a un extremo inferior de la pasarela de embarque (1) a
través de un dispositivo de accionamiento giratorio (5, 6, 7, 8) que acciona el soporte (3a)
para producir el giro de la marquesina (2), y

unas barras de tracciéon (3) con un extremo afianzado a la marquesina (2) y con otro
extremo conectado de manera pivotante a un extremo superior de la pasarela de

embarque (1);
caracterizado porque

el dispositivo de accionamiento giratorio (5, 6, 7, 8) comprende un tornillo sin fin (5)
accionado mediante un motor afianzado a la pasarela de embarque y una corona dentada
(6) afianzada al soporte (3a), estando dicha corona dentada (6) accionada por dicho
tornillo sin fin (5) constituyendo un mecanismo autoblocante.

2. Pasarela de embarque con mecanismo de accionamiento autoblocante altamente
integrada para marquesina segun la reivindicacion 1, en donde el dispositivo de
accionamiento giratorio (5, 6, 7, 8) comprende ademas una base de apoyo (7) que incluye
un primer alojamiento que contiene la corona dentada (6), un segundo alojamiento que
contiene el tornillo sin fin (5), estando el primer y el segundo alojamientos interconectados
permitiendo el accionamiento de la corona dentada (6) por el tornillo sin fin (5), estando la
corona dentada (6) conectada al soporte (3a) a través de una abertura del primer
alojamiento, y en donde la base de apoyo (7) incluye un codificador rotatorio (8) para
detectar el giro del tornillo sin fin (5).

3. Pasarela de embarque con mecanismo de accionamiento autoblocante altamente
integrada para marquesina segun la reivindicacion 1, en donde el tornillo sin fin (5) se
acciona mediante un motor hidraulico, un servomotor o un motor (9) con engranaje

reductor.
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4. Pasarela de embarque con mecanismo de accionamiento autoblocante altamente
integrada para marquesina segun la reivindicacion 2, en donde la base de apoyo (7)
comprende ademas una carcasa protectora (10) y un buje interno, en el que la carcasa
protectora (10) es de forma cilindrica; un didametro externo del buje interno es mas
pequefo que un didmetro interno de la carcasa protectora (10); un perno pasa a través
del buje interno y del fondo de la carcasa protectora para conectarse con la pasarela de
embarque (1); y el espacio entre el buje interno y una pared lateral de la carcasa
protectora (10) forma la primer alojamiento.

5. Pasarela de embarque con mecanismo de accionamiento autoblocante altamente
integrada para marquesina segun la reivindicacion 4, en donde una primera ranura anular
esta dispuesta en una pared lateral externa del buje interno; una segunda ranura anular
esta dispuesta en una pared lateral interna de la corona dentada (6); y la primera ranura
anular coopera con la segunda ranura anular para formar un canal anular en el que se

encajan unos rodamientos.

10
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201790006

1. Documentos considerados

A continuacién, se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracion para la
realizacién de esta opinién.

Documento NUumero de publicacién o identificacion Fecha de publicacién
D01 DE 1202650 B (MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG) 07.10.1965
D02 US 2688761 A (GOOD Jr. et al.) 14.09.1954
D03 ES 2412607 A1 (THYSSENKRUPP AIRPORT SYSTEMS) 11.07.2013
D04 US 6212724 B1 (ZHOU) 10.04.2001
D05 CN 204415745 U (SHENZHEN CIMC TIANDA AIRPORT SUPPORT et al.) 24.06.2015
D06 CN 204415746 U (SHENZHEN CIMC TIANDA AIRPORT SUPPORT et al.) 24.06.2015
D07 CN 201610222 U 20.10.2010

2. Declaracién motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del reglamento de ejecucién de la ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

La reivindicacion 1 de la solicitud presenta un mecanismo para el accionamiento de la marquesina pivotante del extremo de
una pasarela de embarque. Dicho mecanismo intenta resolver el problema de los accionamientos del estado de la técnica
que no presentan seguridad ante el fallo, de manera que, ante la rotura de la transmisién, la marquesina puede no quedar
bloqueada y golpear. Esto se consigue, esencialmente, mediante una transmision desde el motor (situado préximo al eje
vertical de la marquesina) hasta la estructura soporte de ésta del tipo tornillo sin fin y corona dentada, transmisiéon que ya es
auto-bloqueante en si misma. Con ello se consigue la resolucion del problema sin mecanismos adicionales.

El documento DOl presenta una pasarela de embarque en la que la estructura de la marquesina es similar, pero es
accionada mediante un motor 37 y una transmision del tipo cremallera (elementos 38 — 39), que no es en si misma auto-
bloqueante. Por otra parte, para la elevacion del pasillo de la pasarela emplea una transmision del tipo husillo y tuerca
roscada (elementos 22 - 23), que la disefia auto-bloqueante. Por ello, la ensefianza técnica no es considerada suficiente
como para afectar a la actividad inventiva de la reivindicacion 1.

El documento D02 muestra una pasarela de embarque con un sistema de elevacién operado eléctricamente mediante un
motor (elemento 100) que actia a través de una transmision del tipo de tornillo sin fin (véase columna 8, lineas 27 - 32;
worm means), que bloquea la pasarela en altura en cualquier posicién. Sin embargo, no se considera una combinacién
obvia de documentos, ya que se considera que el documento D02 no induciria al hombre de la técnica a resolver el
problema planteado en la marquesina sin realizar cambios y adaptaciones no obvios.

El resto de documentos D03 - D07 presentan otras formas alternativas de resolver el problema técnico, por lo que se
consideran Unicamente como estado de la técnica.

La reivindicacion 1, por tanto, podria ser nueva y considerarse con actividad inventiva a partir de los documentos
considerados. Igualmente, las reivindicaciones dependientes 2 - 5 también se considerarian nuevas y con actividad
inventiva.
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