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DESCRIPCION
Rueda de vehiculo para vehiculos utilitarios

La invencion se refiere a una rueda de vehiculo para vehiculos utilitarios, con una llanta de pestafias inclinadas en
15° para neumaticos sin camara y un disco de rueda unido con la llanta de pestafias inclinadas, en donde la llanta de
pestafias inclinadas presenta una llanta de base profunda, una espalda de llanta exterior, una pieza de transicion
(ledge) cilindrica que esta dispuesta entre la llanta de base profunda y la espalda de llanta exterior y en donde entre
la pieza de transicion cilindrica y la espalda de llanta exterior hay presente un segmento de llanta con una inclinacion
de transicion en el que esta previsto un orificio de valvula para la recepcién de la valvula.

Con vehiculos utilitarios, en esta invencion se incluyen vehiculos para el transporte de cargas pesadas o de
pasajeros que estan equipados con una llanta de pestafias inclinadas. Estos son, por ejemplo, ademas de camiones,
también traileres (remolques o semirremolques) o autobuses.

Las ruedas de vehiculos disefiadas de este tipo, cuya valvula esta situada por fuera, es decir, cuyo vastago de
valvula, con el fin de llenar el neumatico con aire, no se conduce a través del orificio de llenado del disco, se
denominan de forma abreviada como ruedas ALV.

Las ruedas para camiones con valvula exterior se conocen, por ejemplo, del documento EP 0701911 Bl o el
documento EP 1 106 388 B1, en donde, de conformidad con el documento EP 0701911 B1, esta previsto un
«hump». Un hump es una protuberancia que rodea la espalda del vehiculo, la cual puede evitar que el neumatico se
mueva en la direccién de la base profunda cuando el neumatico pierde aire. En el caso de las ruedas ALV segun la
patente arriba mencionada, el hump sirve fundamentalmente para conseguir el espacio constructivo necesario para
la recepcion de la valvula en la direccién radial.

En los dltimos afos, en el caso de las ruedas ALV, en el campo aparecen fenédmenos que permiten anticipar una
creciente carga de la llanta, en especial, en el area de transicién entre el hump y el ledge.

En el caso de la realizacion segin el documento EP 1106 388 B1 no esta previsto, sin embargo, ningiin hump, sino
una denominada area de seguridad, esto es, un segmento (miniledge) fundamentalmente cilindrico entre la espalda
de llanta exterior y una inclinacién de transicién para la pieza de transicion (ledge) cilindrica.

El documento EP 2036742 Al muestra una estructura ALV sin hump. En este caso, la llanta consta, sin embargo,
exclusivamente de los siguientes elementos (comenzando por el lado delantero): contratope, espalda de llanta
delantera o exterior, ledge, base profunda, espalda de llanta trasera, contratope. La véalvula se puede insertar en
este caso en el area entre el centro del asiento del neumatico hasta el radio inicial de la llanta de base profunda. En
este caso, el asiento de la valvula esta impreso de manera local en la geometria de la llanta. Sin embargo, esta
estructura tiene desventajas, a saber:

« Por medio de la impregnacion, el area del asiento del neumatico o del ledge adyacente se puede deformar
parcialmente

« La base del neumatico se puede dafiar a causa de la valvula que yace expuesta

« Los diametros del ledge y de la base profunda son relativamente grandes a causa del elemento de
transicion que falta, lo que conduce a un sobrepeso de la llanta y el disco

Las ruedas lenticulares de los camiones estan sujetas a la tendencia de una capacidad de carga cada vez mayor
con, al mismo tiempo, una vida (til de la rueda mejorada y un peso reducido.

Por lo tanto, la misién de la invencion es solucionar estas desventajas y, manteniendo la posicion de la véalvula
exterior, modificar el contorno de la llanta. Ademas, se debe tener en cuenta la posibilidad de una mayor reduccién
de los pesos de la rueda, o bien de un aumento de la capacidad de carga.

Esta tarea se resuelve, de conformidad con la invencion, con una rueda de vehiculo para vehiculos utilitarios, con
una llanta de pestafias inclinadas en 15° para neumaticos sin camara y un disco de rueda unido con la llanta de
pestafias inclinadas, en donde la llanta de pestafias inclinadas presenta una llanta de base profunda, una espalda de
llanta exterior, una pieza de transicién (ledge) cilindrica que esta dispuesta entre la llanta de base profunda y la
espalda de llanta exterior y en donde entre la pieza de transicion cilindrica y la espalda de llanta exterior hay
presente un segmento de llanta con una inclinacién de transicién en el que esta previsto un orificio de valvula para la
recepcion de la valvula, al estar dividida la inclinacién de transicidon que esta configurada entre la pieza de transicion
cilindrica y la espalda de llanta exterior en mas de un segmento y al constar de cuatro radios que se convierten el
uno en el otro y, sin hump, se convierte directamente en la espalda de llanta exterior y al estar dispuesto el orificio de
valvula en uno de los segmentos de la inclinacion de transicion.

La invencion se puede aplicar a todas las ruedas de vehiculos utilitarios con llanta de base profunda de pestafias
inclinadas en 15°.
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Por medio de la invencién, se puede mejorar la vida util de la rueda, solucionarse el problema de la fuerte carga en
el area del hump y, al mismo tiempo, explotarse nuevos potenciales para una mayor reduccion del peso.

Las ventajas de la solucion de conformidad con la invencién, en el caso de la cual no hay presente por lo tanto
ningin hump, se pueden resumir como sigue:

- el area del hump es muy rigida debido a su forma geométrica y, a causa de ello, puede repercutir de forma
negativa en la vida util de la rueda debido a la concentracion de tension local. Por medio de la invencién, el
area se vuelve acritica en cuanto a la tension

- debido a la necesidad de espacio del hump en la direccién axial, la altura del disco se debe realizar
alta de manera proporcional, lo que, debido a la experiencia de muchos afios, repercute de forma
negativa en la resistencia general del elemento componente y también aumenta el peso de la rueda.
Por medio de la invencién, la altura del disco se puede reducir considerablemente, lo que repercute de
forma positiva en la vida util

- debido a la necesidad de espacio del hump en la direccién axial y los datos ETRTO para el disefio de
la base profunda, solamente queda un reducido y limitado espacio constructivo para conectar el disco
al ledge. Estas reducidas condiciones de espacio en el ledge no son ideales para la conexion del disco,
en particular, en el caso de anchos de boca menores de 9”. Por medio de la invencién, el area de carga
del disco de rueda se puede alargar, lo cual, de conformidad con la invencién, en el caso de ruedas
altamente cargadas puede conducir a una mejora de la vida util de la rueda.

- debido a la necesidad de espacio del hump en la direccién axial, asi como a los espacios
constructivos necesarios para el area de carga del disco y el corddn de soldadura entre el disco de
rueda y la llanta, solamente queda un espacio constructivo limitado para la realizacion del radio de la
base profunda delantero. Por medio de la invencion, se puede aprovechar el espacio constructivo
obtenido para el disefio mas flexible del radio de la base profunda delantero, lo que también repercute
de forma positiva en la vida util de la rueda. De igual modo, el contorno de la base profunda se puede
ampliar, lo que conduce a una mayor reduccién del peso.

La invencion se caracteriza por la siguiente geometria:

Comenzando por el lado delantero, la llanta consta de los siguientes elementos de simetria rotativa: contratope,
espalda de llanta delantera, inclinaciéon de transicion para el ledge para el alojamiento de la véalvula, ledge, base
profunda, espalda de llanta trasera, contratope.

Mediante la supresion del hump y la rigidez local que se suprime a través de esto con la concentracion de tension
unida, se mejora la vida util de la rueda en el area de la valvula y del area de union entre el disco y la llanta.

En vez de la inclinacion que comienza en el radio del hump superior en el caso de la rueda ALV estandar, de
conformidad con la invencidn, el area de transicién entre la espalda de llanta delantera y el ledge sirve para una
recepcion optima de la valvula y garantiza que, por medio de la impregnacion de la superficie plana del orificio de
vélvula, las areas adyacentes (espalda de llanta + ledge) no se aplasten excesivamente y, por lo tanto, no surja
ningun problema del asiento del neumatico, o bien de fuga, asi como dafios en la base del neumatico. En cuanto a la
inclinacién del area de transicidn, son concebibles distintas soluciones. 45° es ideal, ya que, en este caso, las
vélvulas de 45° existentes se podrian seguir utilizando y la necesidad de espacio constructivo en la direccion axial
resulta ser baja. Las soluciones con otros angulos de la inclinacion de transicion mayores de 15° (cf. normativa del
angulo de la inclinacién del orificio de valvula en ETRTO) también son concebibles; p. €j., una solucién con 30°
conduciria a un disefio de los radios de transicion mas flexible y, con esto, mejor en términos de tension para la
llanta.

Ademas, por medio de la posicion radialmente protegida de la valvula, se puede garantizar un montaje y desmontaje
del neumatico sin problemas sin que exista el peligro de dafiar la base del neumatico debido a una valvula
prominente. La supresion del hump también conduce a un desmontaje del neumatico manual considerablemente
mejorado, ya que la base del neumatico ya no se debe apretar mas en el estado sin presion por medio del hump.

Mediante la supresion del hump, el disco de rueda se puede conectar fundamentalmente mas por delante en la
llanta, con lo cual la longitud axial del disco de rueda (altura del disco) se puede reducir, lo que repercute de forma
favorable en la vida util de la rueda. Ademas, por medio de la altura del disco reducida se puede reducir el peso del
disco.

Por medio del espacio constructivo obtenido en la direccién axial también se puede aumentar, en el caso de ruedas
altamente cargadas, la superficie de presion entre el borde del disco y la llanta (aumento de la longitud de las
solapas del disco), lo que repercute de forma positiva en la vida Gtil de la rueda. Dependiendo de la estructura,
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también se puede aprovechar el espacio constructivo obtenido para la ampliacion de la base profunda, lo que
conduce asimismo a una reduccion del peso de la rueda.

A continuacion, la invencién se tiene que explicar en ejemplos de realizacion, en donde, en las dos figuras, esta
representada de manera esquematica una seccion transversal de una rueda de vehiculo.

La esencia de la invencion se caracteriza por la siguiente geometria. Comenzando por el lado delantero o el lado
exterior (lado de conexidn del disco), la llanta consta de los siguientes elementos: contratope, espalda de llanta
delantera o exterior, inclinacién de transicion/tramo de transicion para el ledge para el alojamiento de la valvula,
ledge, base profunda, espalda de llanta trasera o interior, contratope.

Mediante la supresion del hump y la rigidez local que se suprime a través de esto con la concentracion de tension
unida, se mejora considerablemente la vida Util de la rueda en el area de la valvula y sus radios adyacentes, asi
como en el area de unidn entre el disco y la llanta.

En vez del hump, el area de transicién entre la espalda de llanta delantera y el ledge sirve para recibir la valvula de
manera éptima.

La inclinacion del elemento de unién circunferencial entre la espalda de llanta y el ledge se puede disefiar, en su
caso, con distintos angulos > 15° o en radios que se convierten el uno en el otro con el fin de reducir las tensiones
en las areas de transicion. El espacio obtenido mediante la supresion del hump ofrece para ello un nuevo espacio
constructivo.

A continuacién, la invencion se tiene que explicar haciendo referencia a los dibujos.

En este caso, muestra:
La fig. 1, esquematicamente, una llanta, y
La fig. 2, la configuracion de la inclinacién de transicion.

En detalle, los segmentos de llanta, y precisamente vistos desde el lado exterior de la rueda hacia el lado interior de
la rueda, estan denominados con:

1 contratope exterior, 2 espalda de llanta exterior, 3 inclinacion de transicion, 4 pieza de transicion cilindrica (ledge),
5 base profunda, 6 espalda de llanta interior y 7 contratope interior. 8 denomina el orificio de valvula con la valvula 9
indicada.

Soldado a la pieza de transicion cilindrica 4 esta el borde 10 del disco de rueda 11, desde el que aln esta
representada el area hasta el orificio de perno 12.

Claramente, en la fig. 1 la configuraciéon de la inclinacién de transicion 3 es con un angulo de 45° en donde la
inclinacién de transicion se convierte directamente, esto es, sin hump, en la espalda de llanta exterior.

En la figura 2 estan representados cuatro radios, en donde, sin embargo, también se puede ver que el radio 1 se
convierte directamente en la espalda de llanta 2 exterior, esto es, que no hay presente ninglin hump.
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REIVINDICACIONES

1. Rueda de vehiculo para vehiculos utilitarios, con una llanta de pestafias inclinadas en 15° para neumaticos sin
camara y un disco de rueda (11) unido con la llanta de pestafias inclinadas, en donde la llanta de pestafias
inclinadas presenta una llanta de base profunda (5), una espalda de llanta (2) exterior, una pieza de transicion
(ledge) (4) cilindrica que esta dispuesta entre la llanta de base profunda (5) y la espalda de llanta (2) exterior y en
donde entre la pieza de transicién (4) cilindrica y la espalda de llanta (2) exterior hay presente un segmento de llanta
con una inclinacion de transicion (3) en el que esta previsto un orificio de valvula (8) para la recepcion de la valvula
(9), en donde la inclinacién de transicion (3) que esta configurada entre la pieza de transicion (4) cilindrica y la
espalda de llanta (2) exterior esta dividida en mas de un segmento y, sin hump, se convierte directamente en la
espalda de llanta (2) exterior y el orificio de valvula (8) esta dispuesto en uno de los segmentos de la inclinacion de
transicion (3) caracterizada por que la inclinacion de transicion (3) consta de cuatro radios (R1, R2, R3, R4) que se
convierten el uno en el otro.

2. Rueda de vehiculo segun la reivindicacion 1 caracterizada por que la inclinacién de transicién presenta un
angulo de > 15°.
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