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DESCRIPCION

Dispositivo de montaje para el uso en una disposicion de barras y procedimiento para la realizacion en una
disposicién de barras

La invencion se refiere a un dispositivo de montaje con las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1.

Barras de perfil conocidas por el estado de la técnica, por ejemplo, por los documentos DE 200 08 555 Ul y DE 20
2008 006 986 U1, sirven para unir una zona de borde inferior de un parabrisas de un vehiculo de motor con un
componente de vehiculo de motor adyacente. EI componente de vehiculo de motor adyacente es en particular una
denominada tapa de depdsito de agua que generalmente se enclava con una seccién de unién de la barra de peffil
insertdndose un nervio de fijacion de la tapa de depdsito de agua en una zona de alojamiento de la seccidn de union
y fijandose en ese lugar generalmente por enclavamiento. Una tapa de depdsito de agua sirve para cubrir un
depdsito de agua que recoge el agua que cae del cristal del vehiculo y la deriva de manera controlada al
compartimento del motor y debajo el vehiculo. El depésito de agua pude ser parte de la carroceria del vehiculo.

La barra de perfil, tras su fabricacion, es unida con la zona de borde del parabrisas, generalmente es pegada. Esta
etapa de montaje es realizada generalmente por los proveedores, de tal modo que los proveedores pueden
proporcionar a un fabricante de vehiculos un grupo constructivo que comprende el parabrisas y la barra de perfil
unida con el parabrisas. Este grupo constructivo se une después, en el marco de un montaje final de un vehiculo de
motor, con un alojamiento de parabrisas de una carroceria de vehiculo de motor; ademas, se une el componente de
vehiculo de motor adyacente con la barra de perfil.

Durante el transporte del grupo constructivo anteriormente mencionado desde el proveedor al fabricante del vehiculo
de motor, la seccién de union de la barra de perfil prevista para la unién con el componente adyacente sobresale del
parabrisas y, por tanto, esta expuesta a influencias mecénicas. Simultdneamente, sin embargo, se desea que el
grupo constructivo se pueda transportar sin ocupar mucho espacio y “de pie”, de tal modo que el parabrisas pueda
transportarse en posicion vertical. Ademas, se desea que el parabrisas esté protegido durante el transporte contra
un dafio de la zona del borde inferior. Tal proteccion se garantiza apoyando el parabrisas durante su transporte
sobre la seccion de unidn de la barra de perfil. Esto significa, sin embargo, que el peso del parabrisas durante el
transporte del grupo constructivo recae sobre la seccion de unién de la barra de perfil. Esta carga provoca una
deformacion (comprension) no deseada de la seccién de union de la barra de perfil que delimita la zona de
alojamiento.

Para evitar una deformacion de una barra de perfil unida con un parabrisas, por el estado de la técnica (por ejemplo,
por los documentos WO 2006/002891 A2, EP 2 253 556 Al y WO 2014/041279 Al) es conocido reforzar la seccion
de union de la barra de perfil utilizando una barra de proteccion de transporte (también llamada "burlete") que esta
dispuesta con al menos una zona parcial de su seccion transversal en la zona de alojamiento de la seccién de union.

Tras entrega del grupo constructivo "parabrisas y barra de perfil" al fabricante del vehiculo de motor, la barra de
proteccién de transporte se retira de nuevo de la zona de alojamiento de la barra de perfil para que la seccién de
union pueda unirse con el componente de vehiculo de motor adyacente, en particular con la tapa de depdésito de
agua. A continuacién, se elimina la barra de proteccién de transporte.

Para retirar la barra de proteccion de transporte de la zona de alojamiento de la seccion de unién de la barra de
perfil, el documento EP 2 253 556 Al propone prever en la barra de proteccion de transporte una seccion de
manipulacion adicional en la forma de un tirador, de tal modo que la barra de proteccién de transporte se puede
extraer de la zona de alojamiento de la barra de perfil trando manualmente del tirador. Una seccién de manipulacion
similar en forma de un anillo de extraccién se conoce por el documento WO 2014/041279 Al.

Las secciones de manipulacion adicionales anteriormente mencionadas facilitan la retirada de la barra de proteccién
de transporte de la zona de alojamiento de la barra de perfil. La barra de proteccién de transporte y las secciones de
manipulacion, sin embargo, deben ser fabricadas en primer lugar como piezas individuales y después ser montadas
en la barra de perfil por el proveedor. Después del transporte del grupo constructivo al fabricante del vehiculo de
motor, el fabricante del vehiculo de motor debe desmontar de nuevo la barra de proteccion de transporte y las
secciones de manipulacion. Finalmente, la barra de proteccion de transporte y las secciones de manipulacién deben
ser recogidas y eliminadas.

Por el documento FR 3 020 994 A1, se conoce una herramienta que presenta un mango con forma anular y una
varilla con una cabeza esférica dispuesta en el lado final. La cabeza esférica se puede insertar en la zona de
alojamiento de una barra de perfil y, mediante desplazamiento de la cabeza esférica a lo largo de la disposicion de
barras, se puede retirar de la zona de alojamiento una barra de burlete presente en la zona de alojamiento.

Por el documento US 3.774.113 A se conoce una herramienta de montaje para el montaje de una barra de insercion
de goma en una zona de alojamiento de una barra principal de goma. Esta herramienta de montaje presenta una
abertura para el paso de la barra de insercién de goma, que, en el marco de un desplazamiento de la herramienta a
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lo largo de la barra principal de goma, se inserta paulatinamente en la zona de alojamiento.

Por el documento US 6.868.595 B1 se conoce una herramienta de montaje y desmontaje para barras de vehiculo
gue presentan una barra de soporte por el lado del vehiculo con una zona de alojamiento para una barra de goma
gue amortigua los golpes. La herramienta ase una parte de la seccion transversal de la barra de goma con el
propdsito de introducirla en la zona de alojamiento de la barra de soporte o con el fin de retirar la barra de goma de
la barra de soporte.

Partiendo del documento FR 3 020 994 Al, la presente invencion se basa en el objetivo de indicar un dispositivo de
montaje para el uso en una disposicién de barras y un procedimiento para la realizacion en una disposicion de
barras con los que o con el que se pueda reducir el esfuerzo que se genera en el contexto de la manipulacion de la
barra de proteccion de transporte.

Este objetivo se resuelve en un dispositivo de montaje con las caracteristicas del preambulo de la reivindicacion 1 de
acuerdo con la invencion mediante un dispositivo de montaje con los rasgos caracterizadores de la reivindicacion 1.

El dispositivo de montaje de acuerdo con la invencidén presenta dos zonas esenciales. La zona de insercién sirve
para introducir el extremo libre de la disposicion de barras en el dispositivo de montaje. De esta manera, se posibilita
un posicionamiento relativo entre el extremo libre de la disposicion de barras y la zona de separacion, que esta
configurada para separar la barra de protecciéon de transporte de la barra de perfil.

El dispositivo de montaje de acuerdo con la invencion tiene la ventaja de que se puede prescindir de secciones de
manipulacion (conocidas por el estado de la técnica) independientes que deban fijarse en la barra de proteccion de
transporte.

El dispositivo de montaje de acuerdo con la invencion se puede reutilizar para una pluralidad de disposiciones de
barra. Tras la insercion del extremo libre de la disposicidon de barras en la zona de insercién y la separacién de la
barra de proteccion de transporte de la barra de perfil, el dispositivo de montaje puede retirarse de nuevo de los
componentes separados al menos por secciones "barra de proteccion de transporte y barra de perfil" y utilizarse
para otra disposicion de barras. El dispositivo de montaje puede estar a disposicion estacionariamente en el entorno
de fabricacion de un proveedor o un fabricante de vehiculos de motor y no necesita ser "también transportado” junto
con los cristales de vehiculo y las disposiciones de barra.

Es preferente que la zona de insercion presente un perfil de insercion complementario a la seccion transversal de la
disposicién de barras al menos por secciones. En particular, la disposicion de barras es insertable en la zona de
insercion de la disposicién de barras, con respecto a un eje longitudinal de la disposicién de barras, solo en una
posicion de giro.

En una forma de realizacion de la invencion, el perfil de insercién esta cerrado perimetralmente. Esto significa que
un extremo libre de la disposicion de barras insertado en la zona de insercion esta cerrado a lo largo de todo su
perimetro por secciones de guia del perfil de insercion. Un perfil de insercion de este tipo cerrado en direccion
circunferencial posibilita un posicionamiento relativo particularmente fiable de la disposicién de barras y de la zona
de separacién del dispositivo de montaje.

En una forma de realizacion alternativa, el perfil de insercion presenta una abertura de insercion de perfil en la que
puede disponerse una zona de borde de un cristal de ventana. Esta realizacion tiene la ventaja de que el dispositivo
de montaje también se puede utilizar para separar una barra de proteccion de transporte de la barra de perfil cuando
la barra de perfil ya esta fijada a un cristal de ventana.

El perfil de insercidon esta delimitado preferentemente por secciones de pared de una carcasa del dispositivo de
montaje. Tal carcasa puede estar fabricada, por ejemplo, de un material de plastico. La carcasa puede presentar
dimensiones exteriores que posibiliten guiar manualmente el dispositivo de montaje y utilizarlo como herramienta. La
carcasa puede ser adicional o alternativamente al respecto también parte de un equipo de fabricacién de maquina.

El perfil de insercion puede estar delimitado al menos por segmentos por secciones de guia y/o accionamiento que
reduzcan la friccion. Por ejemplo, pueden utilizarse rodillos rodantes no accionados y/o rodillos de accionamiento
gue co-delimiten el perfil de insercidon con una superficie de rodadura o superficie de accionamiento orientada hacia
la disposicion de barras.

En el marco de la invencion, se propone ademas que la zona de separacién presente un equipo de elevacion con
una seccién de rampa que asa por debajo la barra de proteccion de transporte al menos por secciones y la extraiga
levantandola de la zona de alojamiento de la barra de perfil. Tal secciéon de rampa tiene la ventaja de que la barra de
proteccion de transporte, dispuesta primeramente aun en la zona de alojamiento de la barra de perfil, puede
deslizarse a lo largo de su longitud sobre la seccién de rampa y la barra de proteccion de transporte puede ser asi
desmontada de nuevo de la barra de perfil de manera cuidadosa, sencilla y con fuerzas de montaje reducidas.
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La seccion de rampa puede estar formada, por ejemplo, por una seccion de una carcasa o de la carcasa del
dispositivo de montaje, por medio de lo cual se crea un dispositivo de montaje particularmente sencillo y econémico.
La seccion de rampa puede estar formada adicional o alternativamente al respecto también por un elemento
adicional en particular con forma de hoja. Tal elemento adicional esta fabricado, por ejemplo, de un material metdlico
y se une con la carcasa del dispositivo de montaje. Es posible configurar la union entre elemento adicional y carcasa
de manera duradera y no desmontable, por ejemplo, conformando un elemento adicional metalico con material de
plastico. Sin embargo, también es posible unir el elemento adicional de manera desmontable con una carcasa del
dispositivo de montaje para fijar, tras un posible desgaste del elemento adicional, un elemento adicional de recambio
en el dispositivo de montaje.

Ademas, es preferente si el dispositivo de montaje presenta una zona de salida de barra de perfil y/o una zona de
salida de barra de proteccion de transporte. Estas zonas de guia sirven para guiar secciones ya separadas entre si
de la barra de perfil o de la barra de proteccion de transporte de tal modo que la barra de perfil y/o la barra de
proteccion de transporte adopten una posicion espacialmente definida relativamente al dispositivo de montaje para
simplificar la subsiguiente manipulacion de la disposicion de barras o de las partes separadas entre si de la
disposicién de barras.

En el marco de la invencion es posible que la zona de salida de barra de perfil y/o la zona de salida de barra de
proteccién de transporte esté o estén abiertas por el lado final. Esto posibilita aplicar el dispositivo de montaje a lo
largo de toda la longitud de la disposicion de barras a la disposicion de barras para, de esta manera, separar la barra
de proteccion de transporte a lo largo de toda su longitud de la barra de perfil.

También es posible que la zona de salida de barra de perfil y/o la zona de salida de barra de proteccion de
transporte esté o estén cerradas en el lado final. De esta manera es posible separar una barra de proteccion de
transporte en la zona de un extremo libre de la disposicion de barras de la barra de perfil hasta que el extremo libre
de la barra de perfil y/o el extremo libre de la barra de proteccién de transporte haga contacto con un cierre del lado
final de una zona de extraccion. A continuacion, el dispositivo de montaje puede ser retirado de nuevo (en direccion
contraria) y la barra de proteccién de transporte puede ser separada completamente de la barra de perfil siendo
asida la barra de proteccién de transporte en la zona de su seccién ya separada de la barra de perfil manualmente o
mediante maquina y siendo separada también a lo largo de la restante longitud de la barra de perfil.

En una forma de realizacion de la invencion particularmente preferente, el dispositivo de montaje presenta una zona
de ensamblaje para el ensamblaje de una seccion de la barra de proteccion de transporte, separada de la zona de
alojamiento de la barra de perfil, y de la barra de perfil. Tal zona de ensamblaje permite unir una seccién de la barra
de proteccién de transporte ya separada de la barra de perfil de nuevo con la zona de alojamiento de la barra de
perfil.

Con este propésito, puede estar prevista, por ejemplo, una seccion de presion que introduzca por presion la barra de
proteccion de transporte al menos con una zona parcial de su seccién transversal en la zona de alojamiento de la
barra de perfil.

La seccién de presion puede estar formada por una seccidn de la carcasa del dispositivo de montaje y/o por un
elemento adicional en particular con forma de bloque o de rodillo.

Las ventajas del ensamblaje de barra de proteccion de transporte y barra de perfil se explican mas abajo haciendo
referencia al procedimiento de acuerdo con la invencion.

En el marco de la invencion es posible que el dispositivo de montaje presente una carcasa de una sola pieza que
sea manipulable de manera particularmente sencilla.

El dispositivo de montaje puede presentar también una carcasa de varias piezas, comprendiendo la carcasa una
primera parte de carcasa que presente al menos la zona de insercién y la zona de separacién y una segunda parte
de carcasa que presente al menos una zona de ensamblaje anteriormente mencionada. Tal estructura de carcasa
con varias partes posibilita separar entre si espacialmente la dos funciones "separacion" y "ensamblaje" de barra de
perfil y barra de proteccion de transporte y mantenerlas desplazadas entre si en direccion longitudinal de la
disposicién de barras.

Es posible que las partes de carcasa estén unidas entre si de manera rigida o movil. Una unidn rigida permite
manipular el dispositivo de montaje como si se tratara de una sola pieza. Si las partes de carcasa estan unidas entre
si de manera movil, es particularmente ventajoso que las partes de carcasa, durante el movimiento del dispositivo de
montaje a lo largo de una disposicion de barras pueda seguir una curvatura de la disposicion de barras. Tal
curvatura puede estar prevista si la barra de perfil, siguiendo la curvatura de una zona de borde inferior de un
parabrisas, presenta un perfil correspondientemente curvado.

En particular para el caso de partes de carcasa unidas entre si de manera movil (pero también para el caso de
partes de carcasa unidas entre si de manera rigida), puede estar presente una distancia entre el lado de salida de la
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primera parte de carcasa y un lado de entrada adyacente al respecto de la segunda parte de carcasa. Esto significa
que también una salida de la zona de extraccion de barra de perfil en la primera parte de carcasa y una entrada de
un canal de guia previsto en la segunda parte de carcasa para la barra de perfil, asi como una salida de la zona de
salida de barra de proteccion de transportes en la primera parte de carcasa y una entrada de un canal de guia
previsto en la segunda parte de carcasa para la barra de proteccion de transporte estan distanciadas entre si. En
este caso, es ventajoso si los canales de guia presentan en el lado de entrada de la segunda parte de carcasa
zonas de insercion con forma de embudo.

En el marco de la invencién es posible que el dispositivo de montaje sea manipulado manualmente y que se mueva
con fuerza manual a lo largo de al menos una parte de la extension longitudinal de la disposicion de barras y/o que
una disposicion de barras sea movida a mano por el dispositivo de montaje (sostenido manualmente o fijado en un
soporte).

También es posible que esté previsto un equipo de accionamiento que genere un movimiento relativo orientado a lo
largo de la disposicion de barras entre una disposicion de barras y el dispositivo de montaje. A este respecto, es
posible mover el dispositivo de montaje a lo largo de una disposicion de barras situada fija. También es posible
accionar la disposicion de barras a lo largo de un dispositivo de montaje situado de manera fija. Ademas, también
pueden combinarse entre si las posibilidades de accionamiento anteriormente mencionadas.

La invencion se refiere ademas a un procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 17.

Ventajas y disefios del procedimiento de acuerdo con la invencion se han descrito ya en parte anteriormente en
relacion con el dispositivo de montaje de acuerdo con la invencion. Se remite, por tanto, a esta anterior descripcion.
Adicionalmente, a continuacion, se describen otras ventajas y disefios del procedimiento de acuerdo con la
invencion.

En un procedimiento particularmente preferente, se utiliza un dispositivo de montaje que comprende una zona de
ensamblaje para el ensamblaje de barra de proteccién de transporte y barra de perfil. En este procedimiento, se guia
la barra de perfil a lo largo de un primer trayecto de guia que presenta una primera longitud. Ademas, se guia una
seccion de la barra de proteccion de transporte separada de la barra de perfil a lo largo de un segundo trayecto de
guia que presenta una segunda longitud diferente de la primera longitud. Ademas, secciones de la barra de
proteccion de transporte y de la barra de perfil unidas entre si en el estado de partida y después separadas vuelven
a ensamblarse, y la barra de proteccion de transporte es introducida a presion en la zona de alojamiento de la barra
de perfil. Este procedimiento permite cambiar un determinado estado de partida de una disposicion de barras con un
determinado posicionamiento relativo de barra de proteccién de transporte y barra de perfil (referido a la extensién
longitudinal de la disposicién de barras) y concretamente por que los trayectos de guia para la barra de perfil y para
la barra de proteccion de transporte tienen diferente longitud. Un ensamblaje de secciones separadas entre si de
barra de proteccién de transporte y barra de perfil tras el recorrido de trayectos de guia de diferente longitud hace
gue el mencionado estado de partida cambie de tal modo que una determinada seccion de la barra de proteccion de
transporte, vista en direccion longitudinal de la disposicion de barras y referida al estado de partida, sea unida de
nuevo con una posicion modificada con la barra de perfil. De esta manera es posible, partiendo de un estado de
partida de la disposicién de barras, desplazar la barra de proteccidon de transporte relativamente a la barra de perfil
en direccion longitudinal en una determinada medida lineal.

Es en particular preferente que la segunda longitud (correspondiente al trayecto de guia de la barra de proteccion de
transporte) sea mayor que la primera longitud (correspondiente al trayecto de guia de la barra de perfil). De esta
manera es posible guiar la barra de perfil, generalmente mas estable en la forma que la barra de proteccion de
transporte, a lo largo de un trayecto de guia mas corto, y guiar la barra de proteccion de transporte, generalmente
menos estable y, por tanto, mas flexible, a lo largo del segundo trayecto de guia mas largo.

Un trayecto de guia méas largo puede presentar en particular en relaciébn con un trayecto de guia mas corto una
mayor curvatura. En el caso ideal, el trayecto de guia mas corto es ampliamente rectilineo o presenta Unicamente
una curvatura que se corresponde con la curvatura de una zona de borde inferior de un parabrisas adyacente. Esta
curvatura discurre paralelamente a un plano de un cristal de ventana en el que esta dispuesta o puede disponerse la
barra de perfil; la "mayor curvatura " del trayecto de guia mas largo discurre preferentemente en una direccion
inclinada o perpendicular con respecto al plano del cristal de ventana.

Ventajas particulares se obtienen si la disposicion de barras que se inserta en la zona de insercion, presenta
extremos al ras entre si de la barra de perfil y de la barra de proteccion de transporte, y si estos extremos, tras la
insercion a presion al menos de una zona parcial de la seccidn transversal de la barra de proteccion de transporte en
la zona de alojamiento de la barra de perfil, estan desplazados entre si en una medida lineal que se corresponde con
la diferencia de las longitudes de los trayectos de guia.

Esto posibilita prever una disposicion de barras que presente en primer lugar extremos libres al ras entre si. Tal
extremo al ras se puede fabricar, por ejemplo, fabricandose barra de perfil y barra de proteccion de transporte en
cada caso en un procedimiento sin fin (por ejemplo, por extrusion) y se unen entre si. A continuacion, estas
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disposiciones de barras sin fin pueden recortarse, por ejemplo, por medio de una herramienta de corte de tal modo
que se generen disposiciones de barras individuales cuyas longitudes se correspondan con la longitud de una zona
de borde inferior de un parabrisas. Si se elabora una disposicidon de barras individual de este tipo como se ha
descrito anteriormente de tal modo que la barra de proteccion de transporte en primer lugar se retire por secciones
de la barra de perfil y, a continuacion, se ensamblen de nuevo secciones separadas entre si, diferenciandose la
longitud de los trayectos de guia de barra de perfil y barra de proteccion de transporte, a partir de la disposicién al
ras entre si de los extremos de barra de perfil y barra de proteccion de transporte, se genera una disposicion
desplazada de los extremos de barra de perfil y barra de proteccién de transporte, correspondiéndose la medida
lineal del desplazamiento de los extremos libres de barra de perfil y barra de proteccion de transporte con la
diferencia de las longitudes de los trayectos de guia.

Por ejemplo, es posible elaborar una disposicién de barras individual con una barra de perfil y una barra de
proteccion de transporte fijada a ella, estando al ras entre si en los dos extremos libres opuestos entre si de la
disposicién de barras las respectivas superficies frontales de la barra de perfil y de la barra de proteccion de
transporte. Tras el transcurso del procedimiento anteriormente explicado y la aplicacion del dispositivo de montaje a
lo largo de toda la longitud de tal disposicion de barras, la superficie frontal de un primer extremo libre de la barra de
proteccién de transporte, vista en direccion longitudinal de la disposicion de barras, estd mas desplazada en el
interior de la barra de perfil; el segundo extremo libre contrario de la barra de proteccion de transporte, sin embargo,
visto en direccidn longitudinal de la disposicién de barras, sobresale sobre la superficie frontal adyacente de la barra
de perfil. Una disposicién de este tipo sigue permitiendo un efecto de proteccién suficiente durante el transporte. Sin
embargo, en el momento en que la barra de proteccion de transporte deba ser separada de la barra de perfil, la
barra de proteccion de transporte puede ser asida en su extremo libre, que sobresale sobre uno de los extremos
libres de la barra de perfil, de manera manual o mediante maquina y ser separada por completo de la barra de perfil
tirando o elevando sencillamente la barra de proteccién de transporte de la barra de perfil.

El procedimiento anteriormente explicado se puede aplicar también a disposiciones de barras individuales en las que
los extremos libres de las barras de perfil y de la barra de proteccién de transporte no estan al ras entre si, en las
que, por lo tanto, estan previstos extremos desplazados en una primera medida lineal de la barra de perfil y de la
barra de proteccion de transporte. Estos extremos, tras la insercion a presion al menos de una zona parcial de la
seccion transversal de la barra de proteccion de transporte en la zona de alojamiento de la barra de perfil, estan
desplazados en una segunda medida lineal diferente de la primera medida lineal, correspondiéndose la diferencia
entre la primera medida lineal y la segunda medida lineal con la diferencia de la longitud de los trayectos de guia.

Los procedimientos anteriormente descritos son particularmente apropiados para el uso inmediatamente a
continuacién de la fabricacion de una disposicidn de barras. Esto tiene la ventaja de que un proveedor que fabrica la
barra de perfil (y/o un grupo constructivo que comprende un cristal de ventana y una barra de perfil fijada en él),
puede preparar la barra de perfil y/o el grupo constructivo ya para una proteccion durante el transporte, pero de tal
modo que, en el marco del montaje final del grupo constructivo, en el fabricante del vehiculo de motor no son
necesarias las secciones de manipulacion conocidas por el estado de la técnica. Tampoco es necesario en el
montaje final de un vehiculo de motor utilizar el dispositivo de montaje de acuerdo con la invencién, porque esta
etapa de montaje ya puede ser realizada por el proveedor.

En consecuencia, la invencion también se refiere al uso de un dispositivo de montaje como el descrito al principio
para la realizacion de un procedimiento descrito anteriormente.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencion son objeto de la siguiente descripcion y de la representacion en
dibujo de ejemplos de realizacion.

En los dibujos, muestran:

la Figura 1 una representacion en perspectiva de una forma de realizacion de un dispositivo de montaje;

la Figura 2 el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 1 en una seccién parcial;

la Figura 3 el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 1 desde una perspectiva posterior;

la Figura 4 una disposicion con el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 1 y con una disposicion de

barras dispuesta en una zona de borde de un cristal de ventana de un vehiculo de motor, antes de la
insercion de un extremo libre de la disposicion de barras en una zona de insercion del dispositivo de

montaje;
la Figura 5 la disposicion de acuerdo con la figura 4 en una seccion parcial;
la Figura 6 la disposicion de acuerdo con la figura 4 desde una perspectiva posterior;
la Figura 7 la disposicion de acuerdo con la figura 4 tras la insercion el extremo libre de la disposicién de barras
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en la zona de insercion del dispositivo de montaje y tras la separacion del extremo libre de la barra
de proteccion de transporte de la barra de perfil en una zona de separacion del dispositivo de

montaje;
la Figura 8 la disposicion de acuerdo con la figura 7 en una seccion parcial;
la Figura 9 la disposicion de acuerdo con la figura 7 desde una perspectiva posterior;

la Figura 10 otra forma de realizacion de un dispositivo de montaje;
la Figura 11 el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 10 desde una perspectiva rotada en unos 120°;

la Figura 12 otra forma de realizacion de una forma de realizacion de un dispositivo de montaje, con una zona de
insercion cerrada perimetralmente;

la Figura 13 otra forma de realizacion de una forma de realizacion de un dispositivo de montaje, con una zona de
insercion cerrada perimetralmente y configurada con forma de embudo;

la Figura 14  otra forma de realizaciéon de una forma de realizacién de un dispositivo de montaje, con una zona de
ensamblaje para el ensamblaje de una seccién de la barra de proteccién de transporte, separada de
una zona de alojamiento de la barra de perfil, y de la barra de perfil;

la Figura 15 el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 14 en una seccion parcial;

la Figura 16 una disposicion con el dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 14 y con una disposicién de
barras, antes de la introduccion de un extremo libre de la disposicién de barras en una zona de
insercion del dispositivo de montaje;

la Figura 17 la disposicién de acuerdo con la figura 16 tras la introduccion del extremo libre de la disposicion de
barras en la zona de insercion del dispositivo de montaje y tras la separacion del extremo libre de la
barra de proteccién de transporte de la barra de perfil en una zona de separacién del dispositivo de
montaje;

la Figura 18 la disposicion de acuerdo con la figura 16 antes del ensamblaje de la seccion de la barra de
proteccién de transporte, separada de la zona de alojamiento de la barra de perfil, y de la barra de
perfil; y

la Figura 19 un fragmento de la disposicién de acuerdo con la figura 16 en representacién ampliada, tras el
ensamblaje de la seccion de la barra de proteccion de transporte, separada de la zona de
alojamiento de la barra de perfil, y de la barra de perfil.

Una forma de realizacion de un dispositivo de montaje representado en las figuras 1 a 9 esta referenciado en su
conjunto con la referencia 10. El dispositivo de montaje 10 presenta una carcasa 12 con forma de bloque de una
sola pieza. La carcasa 12 esta compuesta, por ejemplo, de un material de plastico que se aplica por capas en un
procedimiento de impresion 3D.

La carcasa 12 se extiende a lo largo de un eje principal 14 entre un lado de entrada 16 que sirve para la introduccién
de una disposicion de barras 18, por ejemplo, representada en la figura 4, y un lado de salida 20 opuesto al lado de
entrada 16 en el que una barra de perfil 22 y una barra de proteccién de transporte 24 de la disposicién de barras 18
pueden extraerse en un estado separado entre si fuera de la carcasa 12 del dispositivo de montaje 10 (véase figura
9).

Adyacente al lado de entrada 16, se extiende, partiendo del lado de entrada 16, hacia el interior de la carcasa 12 y a
lo largo del eje principal 14, una zona de insercién 26. La zona de insercién 26 presenta una seccion transversal con
un perfil de insercién 28 que, visto a lo largo de un perimetro del perfil de insercion, esta formado por secciones de
pared de la carcasa 12. El perfil de insercién 28 presenta una abertura de insercion de perfil 30 que se extiende a lo
largo de una pared lateral 32 de la carcasa 12 y sirve para la disposicion de una zona de borde 34 de un cristal de
ventana 36 (véase figura 4). La pared lateral 32 se extiende entre el lado de entrada 16 y el lado de salida 20.

El cristal de ventana 36 es en particular el parabrisas de un vehiculo de motor. Un grupo de componentes que
comprende el cristal de ventana 36, asi como una disposicion de barras 22 con una barra de perfil 18 y una barra de
proteccion de transporte 24, estando unida la barra de perfil 18 preferentemente por medio de pegado con el cristal
de ventana 36, se designa a continuacion y en el dibujo como disposicion 38.

La zona de inserciéon 26 esta dimensionada de tal modo que el extremo libre de una disposicion de barras 18 que
comprende una barra de perfil 22 y una barra de proteccién de transporte 24 en su estado unido entre si puede



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2748 871 T3

insertarse en la zona de insercién 26 y, en concreto, esencialmente a lo largo de una direccion paralela al eje
principal 14 de la carcasa 12.

La barra de perfil 22 presenta una zona de alojamiento 40 con forma de U (véase figura 4) en la que la barra de
proteccion de transporte 24 esta alojada al menos con una zona parcial de la seccién transversal de la barra de
proteccion de transporte 24. Una unidon desmontable entre de la barra de perfil 22 y la barra de proteccion de
transporte 24 es preferentemente una unién por enclavamiento o apriete.

La barra de perfil 22 presenta una seccion de fijacion 42 que sobresale de la zona de alojamiento 40 que sirve en la
disposicién de la barra de perfil 22 en un cristal de ventana 36 para el pegado con el cristal de ventana 36.

Al disponer la disposicién de barras 18 en la zona de insercion 26 del dispositivo de montaje, la seccion de fijacion
42 de la barra de perfil 22 y la zona de borde 34 del cristal de ventana 36 se pueden disponer en la abertura de
insercion de perfil 30; la zona de alojamiento 40 de la barra de perfil 22 y la barra de proteccién de transporte 24 se
pueden disponer en un canal de insercién 44 (véase figura 2) de la zona de insercién 26.

El canal de insercion 44 limita en un lado opuesto al lado de entrada 16 con una zona de separacion referenciada en
su conjunto con la referencia 46.

La zona de separacion 46 presenta un equipo de elevacion 48 que esta formado por un elemento adicional 50 con
forma de hoja. El elemento adicional 50 se extiende en un plano vertical imaginario que discurre entre un lado
inferior 52 y un lado superior 54 de la carcasa 12. El elemento adicional 50 esta orientado en una direccion paralela
al eje principal 14 y presenta, orientada hacia el lado superior 54 de la carcasa 12, una seccion de rampa 56 que se
extiende entre una zona inicial 58 y una zona final 60. La zona inicial 58 de la seccion de rampa 56 presenta la
menor distancia a una delimitacion 62 adyacente al lado inferior 52 del canal de insercion 44; la zona final 60 est4 a
la maxima distancia de la delimitacion 62.

La zona inicial 58 esta a menor distancia del lado de entrada 16 que la zona final 60. Entre la secciéon de rampa 56 y
un plano horizontal imaginario paralelo al eje principal 14 entre el lado inferior 52 y el lado superior 54 esta
configurado un angulo 64 (véase figura 3) que es preferentemente de entre aproximadamente 5° y 85°, en particular
de entre aproximadamente 15° y 45°.

El elemento adicional 50 presenta una seccion de fijacion 65 que esta dispuesta en un alojamiento complementario
68 de la carcasa 12 y esté fijada en él, por ejemplo, mediante conformacién con material de plastico.

Partiendo de la zona de separacion 46, al lado opuesto a la zona de insercién 26 y vista a lo largo del eje principal
14, sigue una zona de salida de barra de perfil 66 cuya delimitacion 69 del lado de la base se prolonga de manera
continua en la delimitacion 62 de lado de la base de la zona de insercién 26. Una delimitacion lateral 70 del canal de
insercion 44 y de la zona de salida de barra de perfil 66 se extiende entre el lado de entrada 16 y el lado de salida 20
y presenta un desarrollo curvado, por medio de lo cual se posibilita insertar también disposiciones de barra 18 con
barras de perfil curvadas 22 en la zona de insercion 26 y extraer la barra de perfil 22 de la zona de salida de barra
de perfil 66.

Por encima de la seccién de rampa 56, esta configurada en la carcasa 12 una zona de salida de barra de proteccion
de transporte 72 separada de la zona de salida de barra de perfil 66. La zona 72 comprende un canal 74 que se
adentra en el canal de insercion 44 y se extiende por encima de la seccidon de rampa 56. El canal 74 presenta una
inclinacion que se corresponde al menos en una seccidon adyacente a la zona de separacion 46 al menos
esencialmente con la inclinacién de la seccion de rampa 56.

Las zonas de salida 66 y 72 estan abiertas en lado final, es decir en el lado de salida 20, véase figura 3.

En las figuras 4 a 6 se representa una disposicidon 38 con un cristal de ventana 36 y una disposicién de barras 18
unida con él. Un extremo libre de la disposicién de barras 18 esta referenciado con la referencia 76. Para separar la
barra de proteccion de transporte 24 de la barra de perfil 22, se posiciona el extremo libre 76 de la disposicion de
barras 18 adyacentemente al lado de entrada 16. A continuacion, el extremo libre 76 de la disposicion de barras 18
se inserta en la zona de insercién 26. Esta operacién de insercion puede realizarse al mismo tiempo que la
disposicién 38, o al menos la disposicion de barras 18, es insertada en una direccion 78 paralela al eje principal 14
del dispositivo de montaje 10 en la zona de insercién 26 y/o que el dispositivo de montaje 10 se mueve en una
direccién 80 paralela al eje principal 14 en direccién del extremo libre 76 de la disposicion de barras 18, véase figura
4. En cualquier caso, tiene lugar un movimiento relativo paralelamente al eje principal 14 entre del dispositivo de
montaje 10 y la disposicion de barras 18.

Tras introducir el extremo libre 76 de la disposicion de barras 18 en el canal de insercion 44 (véase figura 5), la zona
inicial 58 de la seccion de rampa 56 entra en interaccién con una zona 82 entre el lado inferior de la barra de
proteccion de transporte 24 y un lado interior de la zona de alojamiento 40 de la barra de perfil 22, véanse figuras 4 y
6.
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Un subsiguiente movimiento relativo entre dispositivo de montaje 10 y disposicion de barras 18 a lo largo del eje
principal 14 hace que la seccién de rampa 56 asa por debajo el lado inferior de la barra de proteccién de transporte
24 y, correspondientemente a la inclinacion de la seccion de rampa 56, extraiga la barra de proteccion de transporte
24 de la zona de alojamiento 40 elevandola. Esto tiene como consecuencia que un subsiguiente movimiento relativo
entre de la disposicién de barras 18 y el dispositivo de montaje 10 en una direccién paralela al eje principal 14
provoque que la barra de perfil 22, partiendo de la zona de insercién 26, entre en la zona de salida de barra de perfil
66 y sea extraida a través de esta. Este movimiento de la barra de perfil 22 no es impedido por el equipo de
elevacion 48, ya que el elemento adicional 50 -visto en un plano de seccion transversal que discurre
perpendicularmente al movimiento relativo 78 o 80- esta dispuesto dentro de la zona de alojamiento 40 con forma de
U. De esta manera, la zona de alojamiento 40 y el elemento adicional 50 pueden moverse relativamente entre si sin
chocar uno con otro.

La barra de proteccion de transporte 24, por el contrario, se desliza con su lado inferior a lo largo de la seccion de
rampa 56 y sigue el transcurso del canal 74, de tal modo que, en el lado de salida 20 del dispositivo de montaje 10, a
distancia de la barra de perfil 22, sale del dispositivo de montaje 10, véase figura 9.

Partiendo del estado de acuerdo con la figura 9, es posible separar la barra de proteccién de transporte 24 a lo largo
de toda su longitud de la barra de perfil 22, por ejemplo, moviendo el dispositivo de montaje 10
correspondientemente a una direccion 80 representada en la figura 9 paralelamente al eje principal 14 a lo largo de
toda la longitud de la barra de perfil 22.

Alternativamente al respecto, también es posible mover el dispositivo de montaje 10 en una direccién contraria 84
paralelamente al eje principal 14 de tal modo que el dispositivo de montaje 10 pueda separarse de nuevo de la
disposiciéon 38. Tras concluir esta separacion, queda una seccion 86 de la barra de proteccion de transporte 24
separada de la barra de perfil 22 en un estado separado de la barra de perfil 22. La seccién 86 puede ser asida
entonces, por ejemplo, a mano o mediante maquina, para separar toda la barra de proteccién de transporte 24 de la
barra de perfil 22. En este tipo de uso, puede ser ventajoso si el perfil de inserciéon 28 y el canal de insercion 44
presentan mayores alturas libres que en la forma de realizacién presentada en las figuras 1 a 9 para que la seccion
86 separada de la barra de proteccion de transporte 24, al moverse el dispositivo de montaje 10 en la direccion
contraria 84, retroceda lo menos posible en direccion de la barra de perfil 22.

El dispositivo de montaje 10 puede estar configurado como herramienta. Con este propdsito, es ventajoso si la
carcasa 12 del dispositivo de montaje presenta bordes redondeados 88, en particular en la transicion entre el lado de
entrada 16 y las superficies de union 90 y el lado de salida 20 y las superficies de unién 90, véanse figuras 10 y 11.

Por lo demas, la estructura y el modo de funcionamiento del dispositivo de montaje 10 de acuerdo con las figuras 10
y 11 se corresponden con la estructura y el modo de funcionamiento del dispositivo de montaje de acuerdo con las
figuras 1 a 9. Debido a ello, se remite a la anterior descripcion.

También se remite a ella para las otras formas de realizacion de los dispositivos de montaje 10 de acuerdo con las
figuras 12 y 13. El dispositivo de montaje de acuerdo con la figura 12 se diferencia del dispositivo de montaje 10 de
acuerdo con las figuras 1 a 9 en que el perfil de insercion 28 esta cerrado perimetralmente, la pared lateral 32, por
tanto, no presenta ninguna abertura de insercion de perfil 30 (véase figura 1). Esto significa que una seccién 94 de la
zona de insercion 26 esta cerrada en direccion de la pared lateral 32 y, por tanto, se proporciona un perfil de
insercion 28 cerrado perimetralmente en su conjunto. El perfil de insercion 28 cerrado en direccion circunferencial,
como se ha descrito anteriormente en relacion con las figuras 1 a 9, se prolonga en una zona de salida de barra de
perfil 66 que también esta cerrada perimetralmente en el lado de salida 20.

La realizacibn mostrada en la figura 12 de un dispositivo de montaje 10 con un perfil de insercién 28 cerrado
perimetralmente sirve para el uso en una disposicién de barras 18 que (aun) no esta unida con un cristal de ventana
36. En este sentido, la seccion de fijacion 42 (véase figura 4) de la barra de perfil 22 esta dispuesta en la seccion 94.
Por lo demas, se remite a la anterior descripcién relativa a las figuras 1 a 9.

Un dispositivo de montaje 10 de acuerdo con la figura 13 presenta una zona de inserciéon 26 con una seccion de
inserciéon 96 con forma de embudo que, partiendo del lado de entrada 16, se extiende en el interior de la carcasa 12
del dispositivo de montaje 10 hasta el perfil de insercién 28, que esta configurado complementariamente a la seccion
transversal de la disposicién de barras 18.

Un dispositivo de montaje 10 representado en las figuras 14 a 19 presenta una carcasa 12 de varias piezas con una
primera parte de carcasa 100 y con una segunda parte de carcasa 102. Las partes de carcasa 100 y 102 estan
unidas entre si de manera rigida, por ejemplo, estan pegadas entre si. Sin embargo, también es posible que el
dispositivo de montaje 10 descrito a continuacion presente una carcasa 12 solo de una pieza.

Una primera parte de carcasa 100 del dispositivo de montaje 10 de acuerdo con las figuras 14 a 19 se extiende entre
un lado de entrada 16 y un lado de salida 20 a lo largo de un eje principal 14. La parte de carcasa 100 presenta una
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zona de insercién 26 y una zona de separacion 46. Un equipo de elevacion 48 de la zona de separacion 46 esta
formado, a diferencia de las formas de realizacién anteriormente descritas, por una seccion de material 104 de la
parte de carcasa 100, pero, adicional o alternativamente al respecto, también puede estar formado por un elemento
adicional 50. La seccion de material 104 presenta también una seccién de rampa 56.

En la primera parte de carcasa 100, de manera similar al dispositivo de montaje 10 de acuerdo con las figuras 1 a 9,
estan previstas una zona de salida de barra de perfil 66 y una zona de salida de barra de proteccion de transporte 72
que desembocan en el lado de salida 20 de la primera parte de carcasa 100. Alli, estas zonas se prolongan en
canales de guia 106 para la barra de perfil 22 y 108 y para la barra de proteccioén de transporte 24. Los canales de
guia 106, 108 estan dispuestos en la segunda parte de carcasa 102.

En particular para el caso (no representado en el dibujo) de partes de carcasa 100, 102 unidas entre si de manera
movil (pero también para el caso representado en el dibujo de partes de carcasa 100, 102 unidas entre si de manera
rigida), puede estar presente una distancia entre el lado de salida 20 de la primera parte de carcasa 100 y un lado
de entrada adyacente al respecto de la segunda parte de carcasa 102. Esto significa que también la salida de la
zona de salida de barra de perfil 66 y una entrada del canal de guia 106, asi como una salida de la zona de salida de
barra de proteccién de transporte 72 y una entrada del canal de guia 108, estan distanciadas entre si. En particular
en este caso es ventajoso si los canales de guia 106, 108 presentan zonas de inserciéon con forma de embudo.

Independientemente de un posible distanciamiento de las partes de carcasa 100, 102, los canales de guia 106, 108
de la segunda parte de carcasa 102 desembocan en una zona de ensamblaje 110 que sirve para unir de nuevo
entre si secciones que han sido previamente separadas de la barra de proteccion de transporte 24 y de la barra de
perfil 22. Con este propésito, en la zona de ensamblaje esta prevista una seccién de presion 112 que interacciona
con un lado superior de la barra de proteccion de transporte 24 e introduce a presion la barra de proteccién de
transporte 24 desde su lado superior en la zona de alojamiento 40 de la barra de perfil 22, véase figura 19.

La zona de ensamblaje 110 limita con un lado de salida 113 de la segunda parte de carcasa 102 opuesto a la
primera parte de carcasa 100.

La seccion de presion 112 es una parte integral del material de carcasa de la segunda parte de carcasa 102 y se
prolonga sin transicion en la delimitacion superior del canal de guia 108. La seccion de presion 112, sin embargo,
también puede estar formada por un elemento adicional independiente (no representado), por ejemplo, un bloque de
presion metalico o un rodillo de presién.

En las figuras 16 a 19 se representa cdmo un extremo libre 76 de una disposicion de barras 18 se inserta en la zona
de insercién 26 (un estado de partida se representa en la figura 16). A continuacion, una seccion 86 de la barra de
proteccion de transporte 24 es separada de la manera descrita anteriormente con respecto a las figuras 1 a 9 de la
barra de perfil 22 (véase figura 17).

A continuacion, se guian las secciones separadas entre si de la barra de perfil 22 y de la barra de proteccion de
transporte 24 a lo largo de las zonas de salida 66 o 72 y de los canales de guia 106 o 108 (véanse figuras 17 y 18)
hasta que vuelven a ser unidas entre si en la zona de ensamblaje 110 presionando la seccion de presién 112 sobre
un extremo superior de la barra de proteccion de transporte 24 y, por tanto, introduciendo por presién un extremo
inferior de la barra de proteccion de transporte 24 en la zona de alojamiento 40 con forma de U de la barra de perfil
22.

A partir de la comparacion de las figuras 16 y 19, se puede apreciar bien que el extremo libre 76 de la disposicion de
barras 18 insertado en la zona de insercion 26 presenta extremos al ras entre si de superficies frontales de la barra
de proteccion de transporte 24 y de la barra de perfil 22. Tras separar la secciéon 86 de la barra de proteccion de
transporte 24 en la zona de separacion 46 de la barra de perfil 22, la seccién 86 de la barra de proteccién de
transporte 24 recorre un trayecto de guia 114 indicado en la figura 16 con puntos, mientras que la barra de perfil 22
recorre un trayecto de guia 116 representado rayado en la figura 16. El trayecto de guia 116 se designa en el marco
de la presente invencién como "primer trayecto de guia”, el trayecto de guia 114 se designa como "segundo trayecto
de guia". Puede apreciarse bien que el primer trayecto de guia 116 discurre ampliamente de manera rectilinea,
mientras que el segundo trayecto de guia 114 presenta un desarrollo curvado que, por lo tanto, es en su conjunto
mas largo que el primer trayecto de guia 116. Esto tiene como consecuencia que un ensamblaje de secciones
previamente separadas de barra de proteccion de transporte y barra de perfil 22, en relaciéon con la disposicion
originalmente al ras de los extremos libres (véase figura 16), se efectla con un desplazamiento representado en la
figura 19 con una medida lineal 118. La medida lineal 118 entre extremos libres de la barra de proteccion de
transporte 24 y de la barra de perfil 22 se corresponde con la diferencia de las longitudes de los trayectos de guia
114y 116.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de montaje (10) para la utilizaciéon en una disposicion de barras (18) que comprende una barra de
perfil (22) que se puede disponer o puede estar dispuesta en una zona de borde (34) de un cristal de ventana (36)
de un vehiculo de motor y una barra de proteccion de transporte (24), estando dispuesta la barra de proteccion de
transporte (24) al menos con una zona parcial de su seccién transversal en una zona de alojamiento (40) de la barra
de perfil (22), caracterizado por que el dispositivo de montaje (10) presenta una zona de insercion (26) para la
insercion de un extremo libre (76) de la disposicion de barras (18) que comprende la barra de perfil (22) y la barra de
proteccién de transporte (24) en el dispositivo de montaje (10), y una zona de separacion (46) para separar la barra
de proteccion de transporte (24) de la barra de perfil (22), posibilitando la zona de insercién (26) un posicionamiento
relativo entre el extremo libre (76) de la disposicion de barras (18) y la zona de separacion (46).

2. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacién 1, caracterizado por que la zona de insercion (26) presenta
un perfil de insercion (28) complementario a la seccion transversal de la disposicion de barras (18) al menos por
secciones.

3. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacion 2, caracterizado por que el perfil de insercién (28) esta
cerrado perimetralmente o presenta una abertura de insercién de perfil (30) en la que se puede disponer la zona de
borde (34) del cristal de ventana (36).

4. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacion 2 o 3, caracterizado por que el perfil de insercion (28) esta
delimitado por secciones de pared de una carcasa (12) del dispositivo de montaje (10) y/o preferentemente por
secciones de guia y/o accionamiento que reducen la friccion.

5. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la zona de
separacion (46) presenta un equipo de elevacion (48) con una seccion de rampa (56) que ase por debajo la barra de
proteccién de transporte (24) al menos por secciones y la eleva extrayéndola de la zona de alojamiento (40) de la
barra de perfil (22).

6. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicaciéon 5, caracterizado por que la seccién de rampa (56) esta
formada por una seccién (104) de una carcasa o de la carcasa (12) del dispositivo de montaje y/o por un elemento
adicional (50) en particular con forma de hoja.

7. Dispositivo de montaje (10) segln una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por una zona de salida
de barra de perfil (66) y/o por una zona de salida de barra de proteccién de transporte (72).

8. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacién 7, caracterizado por que la zona de salida de barra de peffil
(66) y/o la zona de salida de barra de proteccion de transporte (72) esté o estan abiertas en el lado final.

9. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que la zona de
salida de barra de perfil (66) y/o la zona de salida de barra de proteccion de transporte (72) esta o estan cerradas en
el lado final.

10. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones 1 a 9, que presenta una zona de ensamblaje (110)
para el ensamblaje de una seccion (86) de la barra de proteccion de transporte (24) y de la barra de perfil (22) que
esté separada de la zona de alojamiento (40) de la barra de perfil (22).

11. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacion 10, caracterizado por que, en la zona de ensamblaje (110),
esta prevista una seccion de presion (112) que introduce por presion la barra de proteccion de transporte (24) al
menos con una zona parcial de su seccion transversal en la zona de alojamiento (40) de la barra de perfil (22).

12. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacion 11, caracterizado por que la seccion de presion (112) esta
formada por una seccién de una carcasa (12) del dispositivo de montaje (10) y/o por un elemento adicional en
particular con forma de bloque o de rodillo.

13. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que el dispositivo
de montaje presenta una carcasa (12) de una sola pieza.

14. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado por que el dispositivo de
montaje (10) presenta una carcasa (12) de varias piezas, comprendiendo la carcasa (12) una primera parte de
carcasa (100) que presenta al menos la zona de insercion (26) y la zona de separacién (46), y una segunda parte de
carcasa (102) que presenta al menos una zona de ensamblaje (110) segin una de las reivindicaciones 10 a 12.

15. Dispositivo de montaje (10) segun la reivindicacion 14, caracterizado por que las partes de carcasa (100, 102)
estan unidas entre si de manera rigida o movil.
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16. Dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por un equipo de
accionamiento para la generaciéon de un movimiento relativo (78, 80), orientado a lo largo de la disposicion de barras
(18), entre disposicion de barras (18) y dispositivo de montaje (10).

17. Procedimiento para la realizaciéon en una disposicion de barras (18) que comprende una barra de perfil (22) que
se puede disponer o puede estar dispuesta en una zona de borde (34) de un cristal de ventana (36) de un vehiculo
de motor y una barra de proteccion de transporte (24), estando dispuesta la barra de proteccién de transporte (24) al
menos con una zona parcial de su seccion transversal en una zona de alojamiento (40) de la barra de perfil (22),
caracterizado por la insercién de un extremo libre de la disposicion de barras (18) que comprende la barra de perfil
(22) y la barra de proteccion de transporte (24) en una zona de insercion (26) de un dispositivo de montaje (10), por
un posicionamiento relativo entre el extremo libre (76) de la disposicion de barras (18) y una zona de separacién (46)
del dispositivo de montaje (10) en la zona de insercion (26) y por la separacion entre un extremo libre de la barra de
proteccion de transporte (24) y la barra de perfil (22) en la zona de separacion (46).

18. Procedimiento segun la reivindicacion 17, caracterizado por un movimiento relativo (78, 80) de la zona de
insercién (26) y de la zona de separacién (46) por un lado y de la disposicién de barras (18) por otro lado a lo largo
de la disposicion de barras (18) para separar una seccién (86) de la barra de proteccion de transporte (24), que
sigue al extremo libre de la barra de proteccion de transporte (24), de la barra de perfil (22).

19. Procedimiento segun la reivindicacion 18, caracterizado por el guiado de la barra de perfil (22) a lo largo de un
primer trayecto de guia (116) que presenta una primera longitud, por el guiado de una seccion (86) de la barra de
proteccion de transporte (22) separada de la barra de perfil (22) a lo largo de un segundo trayecto de guia (114) que
presenta una segunda longitud diferente de la primera longitud, y por el ensamblaje de barra de proteccion de
transporte (24) y barra de perfil (22) y la introduccion por presién al menos de una zona parcial de la seccién
transversal de la barra de proteccion de transporte (24) en la zona de alojamiento (40) de la barra de perfil (22).

20. Procedimiento segun la reivindicacion 19, caracterizado por que la segunda longitud es mayor que la primera
longitud.

21. Procedimiento segun la reivindicacién 19 o 20, caracterizado por que la disposicién de barras (18) que se
inserta en la zona de insercion (26)

a) presenta extremos al ras entre si de la barra de perfil (22) y de la barra de proteccién de transporte (24), y por
que estos extremos, tras la introduccién por presion al menos de una zona parcial de la seccién transversal de la
barra de proteccién de transporte (24) en la zona de alojamiento (40) de la barra de perfil (22), estan
desplazados una medida lineal (118) que se corresponde con la diferencia de las longitudes de los trayectos de
guia (116, 114), o

b) presenta extremos desplazados en una primera medida lineal de la barra de perfil (22) y de la barra de
proteccion de transporte (24), y por que estos extremaos, tras la introduccion por presion al menos de una zona
parcial de la seccion transversal de la barra de proteccion de transporte (24) en la zona de alojamiento (40) de la
barra de perfil (22), estdn desplazados en una segunda medida lineal diferente de la primera medida lineal,
correspondiéndose la diferencia entre la primera medida lineal y la segunda medida lineal con la diferencia de las
longitudes de los trayectos de guia (116, 114).

22. Uso de un dispositivo de montaje (10) segun una de las reivindicaciones 1 a 16 para la realizacién de un
procedimiento segun una de las reivindicaciones 17 a 21.
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