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DESCRIPCIÓN 
 

Puente plegable transportable 
 
La presente invención se refiere a un puente plegable transportable, que presenta un estado de transporte plegado y 5 

un estado de tendido desplegado. 
 
Ya se conocen puentes transportables plegables, que también se denominan puentes de tijera. 
 
Así, por ejemplo, los documentos DE 10 2004 049 969 B3 y DE 10 2010 038 127 A1 describen puentes de tijera que 10 

se transportan en un vehículo de transporte, en particular un vehículo de orugas. 
 
Los puentes transportables plegables, en particular los puentes de tijera, tienen en común que constan de dos 
elementos de puente que están conectados de manera articulada entre sí, estando plegados en el estado de 
transporte, cuando el puente se transporta mediante el vehículo de transporte, los dos elementos de puente y 15 

estando desplegados en el estado de colocación los dos elementos de puente y formando una calzada. 
 
En parte, los puentes pueden transferirse ya a los vehículos de transporte en un estado desplegado, para luego 
llevarse por medio de dispositivos correspondientes en el vehículo de transporte a una posición de tendido deseada 
por encima de un obstáculo, tal como, por ejemplo, un río o una zanja. De esta manera, se pueden cruzar 20 

rápidamente obstáculos, por ejemplo, ríos o zanjas. 
 
Puesto que los elementos de puente presentan un alto peso propio, la distribución del peso de los elementos de 
puente en el vehículo de transporte desempeña un papel importante. 
 25 

En particular, cuando se despliegan los elementos de puente en el vehículo portador, se produce un desplazamiento 
del centro de gravedad de los puentes, de manera que, al desplegar las pesadas mitades del puente, el centro de 
gravedad del vehículo puede desplazarse de modo desfavorable de tal manera que pueden ser necesarios 
dispositivos de apoyo adicionales dispuestos en el puente o en el mecanismo de tendido. 
 30 

Para resolver este problema, el documento DE 1 658 621 A propone un puente basculante con dos rampas de 
acceso, que están articuladas en los extremos de una pieza central. 
 
El puente descrito en el documento DE 1 658 621 A está optimizado con respecto al despliegue del puente en el 
vehículo de transporte. 35 

 
Sin embargo, los puentes plegables transportables se transportan por una pluralidad de vehículos diferentes. Puesto 
que los vehículos presentan diferentes tipos de construcción y tamaños, los vehículos presentan diferentes centros 
de gravedad. Por lo tanto, no todos los vehículos son adecuados para transportar un puente plegable transportable 
predeterminado, puesto que la longitud y el centro de gravedad del puente no coinciden con la longitud y el centro de 40 

gravedad del vehículo de transporte. 
 
Por eso, el objetivo de la presente invención es proporcionar un puente plegable transportable cuya longitud y centro 
de gravedad sean modificables, de manera que el puente plegable pueda ser transportado y tendido por una 
pluralidad de vehículos de transporte. Además, un objetivo de la presente invención es proporcionar un vehículo de 45 

tendido que esté diseñado para transportar y para tender el puente plegable transportable. 
 
El objetivo se resuelve por un puente plegable transportable de acuerdo con la reivindicación 1. 
 
Con la ayuda del elemento intermedio, es posible variar la longitud del puente. Aparte de eso, el plegado de un 50 

elemento de rampa ofrece la posibilidad de influir en la posición del centro de gravedad del puente en el estado de 
transporte. Mediante la elección adecuada de la longitud y la posición del centro de gravedad del puente, es posible 
hacer coincidir de manera óptima un puente plegable transportable con el tamaño y centro de gravedad 
predeterminados de un vehículo de transporte, de manera que en particular para el transporte del puente no sean 
necesarios más dispositivos de apoyo en el vehículo de transporte. Así, en el caso de un primer vehículo de 55 

transporte dado con un centro de gravedad predeterminado del vehículo de transporte, resulta ventajoso que, en un 
estado de transporte del puente, el primer elemento de rampa esté dispuesto sobre el elemento intermedio y el 
primer elemento de rampa presente aproximadamente la misma longitud que el elemento intermedio. 
 
En el caso de otro vehículo de transporte dado con un centro de gravedad predeterminado, resulta ventajoso que, de 60 

acuerdo con una forma de realización alternativa de un puente, en un estado de transporte del puente, el primer 
elemento de rampa esté dispuesto sobre el elemento intermedio y el primer elemento de rampa presente una 
longitud menor o mayor que el elemento intermedio. 
 
Resulta preferente que el primer y el segundo elemento de rampa presenten una longitud predeterminada y la 65 

longitud del elemento intermedio sea modificable. Con ello, los elementos de rampa primero y segundo 
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estandarizados pueden utilizarse para una pluralidad de vehículos de transporte, y solo el elemento intermedio debe 
seleccionarse adecuadamente para un vehículo de transporte dado. 
 
En una forma de realización preferente, el elemento intermedio y el segundo elemento de rampa están 
interconectados por medio de una articulación bloqueada. Esto tiene la ventaja de que cada elemento de rampa 5 

puede usarse como primer y segundo elemento de rampa y, cuando sea necesario, el primer y segundo elemento de 
rampa pueden conectarse directamente entre sí. 
 
Además, resulta preferente que el extremo libre del segundo elemento de rampa esté conectado de manera 
articulada a un brazo pivotante de un vehículo de transporte. Por lo tanto, es posible un tendido sencillo del puente 10 

por medio del vehículo de transporte. 
 
El objeto de la presente invención es un vehículo de tendido que comprende un puente de acuerdo con la invención. 
 
En una forma de realización preferente, el vehículo de tendido presenta un elemento de soporte sobre el cual está 15 

colocado el puente durante el transporte. 
 
Ventajosamente, en la parte delantera del vehículo está previsto un brazo pivotante para trasladar el puente de 
manera pivotante desde el vehículo de tendido a la posición de tendido deseada. 
 20 

Formas de realización preferentes se explicarán con más detalle mediante a los dibujos adjuntos, en los cuales 
muestran: 
 

La Figura 1, un vehículo de tendido con un puente plegable transportable en el estado de transporte de 
acuerdo con una primera forma de realización, 25 

la Figura 2, un vehículo de tendido con un puente plegable transportable en el estado de transporte de 
acuerdo con una segunda forma de realización, 
la Figura 3, el vehículo de tendido representado en la Figura 2 con un puente plegable transportable durante 
la transición de un estado de transporte a un estado de tendido. 

 30 

La Figura 1 muestra un vehículo de tendido 10 con un puente 12 plegable transportable de acuerdo con una primera 
forma de realización en un estado de transporte plegado. 
 
El puente 12 comprende una primera parte de rampa 14, un elemento intermedio 16 y una segunda parte de rampa 
18. La primera parte de la rampa 14, el elemento intermedio 16 y la segunda parte de la rampa 18 están 35 

configurados como elementos de puente separados y presentan respectivamente una superficie de calzada o 
carriles. 
 
El elemento intermedio 16 presenta dos lados opuestos, estando conectados un lado del elemento intermedio 16 al 
primer elemento de rampa 14 y el otro lado del elemento intermedio 16 al segundo elemento de rampa 18. Entre el 40 

primer elemento de rampa 14 y el elemento intermedio 16 está prevista una conexión articulada 20, alrededor de la 
cual el primer elemento de rampa 14 es pivotable. 
 
El primer elemento de rampa 14 se apoya, en el estado de transporte, sobre el elemento intermedio 16 y presenta 
aproximadamente la misma longitud que el elemento intermedio 16. 45 

 
El segundo elemento de rampa 18 está conectado asimismo al elemento intermedio 16 a través de una conexión 
articulada 22. La segunda conexión articulada 22 está bloqueada, de manera que la conexión entre el segundo 
elemento de rampa 18 y el elemento intermedio 16 está configurada de forma fija y no está previsto ningún 
pivotamiento del segundo elemento de rampa 18 alrededor de la conexión articulada 22. 50 

 
Por lo tanto, el segundo elemento de rampa 18 forma, en el estado de transporte, una prolongación del elemento 
intermedio 16. 
 
La previsión de una conexión articulada 22 entre el segundo elemento de rampa 18 y el elemento intermedio 16 55 

ofrece la ventaja de que los elementos de puente individuales pueden utilizarse de manera modular. Así, por 
ejemplo, el segundo elemento de rampa 18 puede estar conectado de forma articulada por medio de la conexión 
articulada 22 con el primer elemento de rampa 14 para configurar un puente de tijera de dos partes conocido. 
 
El puente 12 se apoya sobre un elemento de soporte 24 del vehículo de tendido 10. En particular, el puente 12 se 60 

apoya fundamentalmente en la zona del elemento intermedio 16 sobre el elemento de soporte 24 del vehículo de 
tendido 10. 
 
El elemento de soporte 24 se encuentra en el lado superior del vehículo de tendido 10 aproximadamente en el 
centro del vehículo de tendido 10. 65 
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El puente 12 está dispuesto con su calzada o carril hacia abajo sobre el elemento de soporte 24. 
 
El primer elemento de rampa 14, que está plegado sobre el elemento intermedio 16, se encuentra en la zona 
posterior del vehículo de tendido 10. El segundo elemento de rampa 18 está dispuesto en la zona delantera del 
vehículo de tendido 10. 5 

 
En el lado delantero del vehículo de tendido 10 está previsto un brazo pivotante 26. El extremo, que señala 
alejándose del vehículo de tendido 10, del brazo pivotante 26 está conectado al segundo elemento de rampa 18 a 
través de una conexión articulada 28. El puente 12 puede pivotar a través de la conexión articulada 28 del vehículo 
de tendido 10 a la posición de tendido deseada. 10 

 
En el caso del vehículo de tendido representado, se trata de un vehículo de ruedas, pero como alternativa también 
pueden utilizarse vehículos de orugas como vehículos de tendido. 
 
La Figura 2 muestra el vehículo de tendido 10 con una forma de realización adicional de un puente 112 plegable 15 

transportable. 
 
El puente 112 de la forma de realización representada en la Figura 2 difiere del puente 12 representado en la Figura 
1 por que el elemento intermedio 116 del puente 112 representado en la Figura 2 presenta una longitud mayor que 
el elemento intermedio 16 del puente 12 representado en la fig 1. Por lo tanto, en la forma de realización 20 

representada en la Figura 2, el primer elemento de rampa 14 presenta una longitud menor que la pieza intermedia 
116. Esto da como resultado que el centro de gravedad S, en la forma de realización representada en la Figura 2, 
esté desplazado en la dirección hacia la zona posterior del vehículo, en comparación con la forma de realización 
representada en la figura 1. 
 25 

En una forma de realización no representada, el elemento intermedio presenta una longitud menor que el primer 
elemento de rampa, de manera que el centro de gravedad del vehículo con puente está desplazado en la dirección 
de la zona delantera del vehículo, en comparación con la forma de realización representada en la figura 1. 
 
La Figura 3 muestra la forma de realización representada en la Figura 2 de un vehículo de tendido 10 con un puente 30 

112 plegable transportable durante la transición de un estado de transporte a un estado de tendido desplegado. 
 
El brazo pivotante 26 en el vehículo de tendido 10 está pivotado hacia abajo y el segundo elemento de rampa 18 y el 
elemento intermedio 112 conectados rígidamente al segundo elemento de rampa 18 ya están pivotados 
parcialmente alrededor de la conexión articulada 28, de manera que el puente 112 plegable transportable ya se 35 

encuentra por secciones sobre el obstáculo que va a puentearse. 
 
El primer elemento de rampa 14 y el elemento intermedio 116 están casi completamente desplegados, ya que el 
primer elemento de rampa 14 ya está pivotado en su mayor parte alrededor de la conexión articulada 20. 
 40 

En el estado de tendido no representado, en el que el puente está dispuesto sobre el obstáculo que va a puentearse, 
el segundo elemento de rampa 18 y el elemento intermedio 116 están completamente desplegados y la conexión 
articulada 20 está bloqueada. El segundo elemento de rampa 18, el elemento intermedio 116 y el primer elemento 
de rampa 14 forman una superficie plana sobre la cual pueden rodar los vehículos. 
 45 

En el caso del puente 112 plegable transportable representado en la Figura 3, el despliegue del puente 112 y el 
pivotamiento del puente 112 a la posición de tendido sobre un obstáculo se realizan de manera fundamentalmente 
simultánea. 
 
Desde el estado de tendido, el puente 112 plegable transportable puede volver de nuevo al estado de transporte 50 

plegado para llevarlo a otro lugar de uso. También en este caso el plegado del puente 112 y el pivotamiento de la 
posición de tendido al estado de transporte pueden llevarse a cabo de manera fundamentalmente simultánea. 
 
El desbloqueo/bloqueo de las articulaciones 20, 28 se realiza automáticamente. 

55 
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REIVINDICACIONES 

 
1. Puente plegable transportable, que presenta un estado de transporte plegado y un estado de tendido desplegado, 
comprendiendo el puente (12; 112) 5 

un primer elemento de rampa (14), 
un segundo elemento de rampa (18) y 
un elemento intermedio (16; 116) con dos lados opuestos, estando conectados un lado del elemento intermedio (16; 
116) al primer elemento de rampa (14) y el otro lado del elemento intermedio (16; 116) al segundo elemento de 
rampa (18), siendo adecuado el elemento intermedio para variar la longitud del puente, y estando prevista una 10 

conexión articulada (20) entre el primer elemento de rampa (14) y el elemento intermedio (16; 116), 
caracterizado por que , en el estado de transporte, el primer elemento de rampa (14) y el elemento intermedio (16; 
116) están plegados, y el segundo elemento de rampa (18) forma una prolongación del elemento intermedio (16; 
116), y el segundo elemento de rampa (18) presenta un extremo libre en el que está prevista una conexión 
articulada (28), y el extremo libre del segundo elemento de rampa (18) puede conectarse de manera articulada a un 15 

brazo pivotante (26) de un vehículo de transporte (10) por medio de la conexión articulada (28). 
 
2. Puente según la reivindicación 1, caracterizado por que , en el estado de transporte, el primer elemento de 
rampa (14) está dispuesto sobre el elemento intermedio (16) y el primer elemento de rampa (14) presenta 
aproximadamente la misma longitud que el elemento intermedio (16; 116). 20 

 
3. Puente según la reivindicación 1, caracterizado por que , en el estado de transporte, el primer elemento de 
rampa (14) está dispuesto sobre el elemento intermedio (116) y el primer elemento de rampa (14) presenta una 
longitud menor o mayor que el elemento intermedio (116). 
 25 

4. Puente según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que  el primer y segundo elemento de 
rampa (14, 18) presentan una longitud predeterminada y la longitud del elemento intermedio (16, 116) es 
modificable. 
 
5. Puente según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que , en el estado de tendido, el primer 30 

elemento de rampa (14) y el elemento intermedio (16; 116) están desplegados. 
 
6. Puente según una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que  el elemento intermedio (16; 116) y el 
segundo elemento de rampa (18) están interconectados por medio de una articulación (22) bloqueada. 
 35 

7. Vehículo de tendido, que comprende un puente (12; 112) según una de las reivindicaciones anteriores. 
 
8. Vehículo de tendido según la reivindicación 7, caracterizado por que  el vehículo de tendido (10) presenta un 
elemento de soporte (24) sobre el cual está colocado el puente (12; 112) durante el transporte. 
 40 

9. Vehículo de tendido según una de las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado por que  en la zona delantera del 
vehículo (10) está previsto un brazo pivotante (26). 
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