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DESCRIPCION
Aparato para maniobrar motocicletas y escuteres aparcados
Campo técnico

La presente invencion se refiere a un aparato para ayudar en la accion de maniobrar motocicletas o escuteres
aparcados o estacionarios. Tal aparato a menudo esta denominado como "plataforma rodante"

Antecedentes

Cualesquiera referencias a métodos, a aparatos o documentos de la técnica anterior no estan considerados como
constituyentes de cualquier evidencia o admisién de que en estan formados, un forman parte del conocimiento
general comun.

Los propietarios de motocicletas y escuteres y las personas implicadas en la industria de la motocicleta (por ejemplo,
el personal de los talleres y de salones de exposiciones) han tenido desde hace tiempo el problema de la dificil
maniobrabilidad de los vehiculos para su almacenamiento, reparacion y mantenimiento, o exposicion. Las
motocicletas y los escuteres son grandes, pesados, dificiles de manejar, inestables y tienen un radio de giro limitado,
lo que hace que su maniobrabilidad sea una tarea dificil, requiere mucho tiempo, y resulte peligrosa. Una motocicleta
0 un escuter a menudo necesitan ser colocados en un espacio reducido (por ejemplo, en un rincon de un
aparcamiento doméstico o almacén) o ser maniobrados en un area reducida (por ejemplo, una sala de exposiciones
o un taller).

Se conocen diversas plataformas rodantes para maniobrar motocicletas y escuteres aparcados pero éstas a menudo
sufren algunas desventajas que incluyen su gran tamafo, su peso elevado, su uso complejo y pueden surgir
problemas de almacenamiento relacionados con ellas mismas.

Por ejemplo, se conoce el hecho de proporcionar una plataforma rodante que comprende un canal con forma de U,
de acero, alargado. Unas pequefias ruedas estan situadas debajo del canal. La motocicleta puede ser empujada
sobre el canal con las ruedas delantera y trasera situadas en el canal. Una extension lateral sobre el canal soporta la
pata de apoyo o caballete. La motocicleta es por tanto mantenida vertical con la pata de apoyo. Este es un ejemplo
de una plataforma rodante y grande y pesada que es dificil de almacenar cuando no se necesita.

Otro tipo de plataforma rodante levanta toda la motocicleta del suelo levantando directamente lado inferior del
bastidor. Estas plataformas rodantes son grandes, pesadas, complejas, y trabajar sélo con un nimero limitado de
motocicletas - aquellas sin carroceria, a y sin obstruccion esté bajo del bastidor (por ejemplo, motor o componentes
de escape).

Otro tipo de plataforma rodante levanta toda la motocicleta del suelo levantandose directamente debajo del lado
inferior del bastidor. Estas plataformas rodantes son grandes, pesadas, complejas y funcionan solo con un ndmero
limitado de motocicletas - aquellas sin carroceria, y sin obstrucciones debajo del bastidor (por ejemplo, el motor o los
componentes de escape).

Otro tipo de plataforma rodante levanta toda la motocicleta de suelo conectandose directamente con el bastidor de la
motocicleta en un lado, y la levanta utilizando una disposicidon de palancas y puntales. Estas plataformas rodantes
son grandes, pesadas, complejas y requieren una modificacion en el bastidor de la motocicleta.

Plataformas rodantes de base central son conocidas para motocicletas que tienen una base central pero la
maniobrabilidad de tales motocicletas soportadas esta restringida cuando la rueda delantera de la motocicleta
permanece sobre el suelo. Adicionalmente, pocas motocicletas modernas estan equipadas con una base central.

Un documento de la técnica anterior mas proxima, US20040164605A1 describe unos dispositivos y métodos para
dar servicio a vehiculos que tienen neumaticos. Un dispositivo descrito es un dispositivo que tiene una horquilla para
insertar debajo del neumatico, un mango montado en la horquilla, un eje montado en la horquilla, ruedas
estacionarias montadas en el eje, un muelle montado en del eje, y una rueda adicional montada en el muelle.

El documento US20130200316A1 describe una base de motocicleta que es capaz de levantar la parte delantera de
una motocicleta o bien desde debajo del eje delantero o desde el vastago de direccién hueco de la motocicleta sin
reconfiguracion.

El documento US20020117459A1 describe una plataforma que incluye una base, dos barras, y una unidad de rueda
que esta unida a las barras y que soporta una rueda sobre la misma. La base tiene dos postes, que estan
conectados y son telescopicos. Las barras estan bloqueadas de manera liberable sobre los postes, permitiendo con
ello el ajuste de las alturas del soporte de la rueda.

Es un objetivo de la presente invencion proporcionar una plataforma o plataformas rodantes mejoradas para
maniobrar motocicletas o escuteres aparcadas o estacionarios y que puedan superar al menos alguna de las
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desventajas anteriormente mencionadas o proporcionar una opcion util o comercial en el mercado.
Compendio de la invencion

De acuerdo con un primer aspecto de la presente invencion como esta definida la reivindicacién 1, se proporciona
una plataforma rodante que interactia con el neumatico, adaptada para elevar y soportar un neumatico de una
motocicleta o de un escuter del suelo, comprendiendo la plataforma rodante:

ruedas alineadas axialmente,

un bastidor que tiene una parte de bastidor delantera hacia delante de las ruedas y una parte de bastidor trasera
detras de las ruedas, teniendo la parte de bastidor delantera un extremo abierto de manera que el neumatico de la
motocicleta o del escuter puede ser situado en el extremo abierto,

un par de miembros de soporte de neumatico adyacentes al extremo abierto y adaptados para soportar el neumatico
cuando la parte de bastidor delantera es levantada para levantar el neumatico del suelo y liberar el neumatico
cuando la parte de bastidor delantera es descendida, en donde cada miembro de soporte de neumatico tiene una
cara en rampa y,

al menos una rueda sobre la parte de bastidor trasera; y
un miembro de tope de ubicacién en la parte de bastidor trasera;
caracterizada por que

La parte de bastidor delantera y la parte de bastidor trasera estan rigidamente conectadas y forman un angulo una
respecto a la otra con lo que el descenso de la parte de bastidor trasera que incluye dicha al menos una rueda
produce dicho levantamiento de la parte de bastidor delantera dando lugar a que las caras en rampa de los
miembros de soporte de neumatico se acuien contra cada lado del neumatico de la motocicleta o del escuter
levantando con ello el neumatico de la motocicleta o del escuter del suelo y en donde el miembro de tope de
ubicacion soporta el neumatico recibido en la parte de bastidor delantera cuando la parte de bastidor trasera es
descendida.

Una realizacion no limitativa de este aspecto la invencion se ilustra en las Figs. 1-5.

Una ventaja de este aspecto la invencion consiste en que la plataforma rodante interactia con el neumatico de una
manera que no necesita ninguna sujecion al bastidor o a los componentes de suspension de la motocicleta o del
escuter.

La parte de bastidor delantera y la parte de bastidor trasera estan rigidamente conectadas y forman un angulo una
con respecto a la otra, con lo que el descenso de la parte de bastidor trasera produce dicho levantamiento de la
parte de bastidor delantera. El angulo formado entre las partes de bastidor puede estar comprendido entre 90-170° y
tipicamente es de aproximadamente 135°. Estas partes pueden estar formadas separadamente y estar conectadas o
formadas a partir de partes integrales. El angulo entre las partes puede ser modificado y se desea, por ejemplo,
utilizando la placa en angulo y después blogqueandolas juntas en un angulo deseado.

La parte de bastidor delantero puede tener un extremo abierto de manera adecuada, al menos parcialmente definido
por un par de miembros de bastidor separados, paralelos (u orientados de otra forma). La separacion entre los
miembros del bastidor es adecuada, de manera que la plataforma rodante puede ser girada en posicion alrededor de
un neumatico estando el neumatico ubicado entre los miembros de bastidor, o la motocicleta/escuter pueden ser
desplazados hacia delante o hacia atras para ser acoplados entre los miembros de bastidor.

El bastidor puede comprender miembros separados unidos entre si mediante cualquier medio adecuado. El bastidor
puede estar formado a partir de una Unica pieza - tal como mediante procesos de estampado y doblado, o procesos
de moldeo. El bastidor puede estar hecho de cualquier material adecuado tal como metal, plasticos, materiales
compuestos, materiales en capas y similares. El bastidor puede comprender partes telescopicas u otros tipos de
partes de ajuste de longitud.

El par de miembros de soporte de neumatico estan en rampa y estan dimensionados y tienen formas adecuadas
para permitir que la plataforma rodante sea girada a una posicion inicial sin la necesidad de levantar la rueda de la
motocicleta. El par de miembros de soporte neumatico puede estar montado de manera retirable en la plataforma
rodante para hacer posible que el miembro sea reemplazado por miembros de diferente tamario o de diferente forma
para encajar en un perfil de neumatico diferente.

De manera adecuada, las ruedas incluyen cada una miembros de contacto con el suelo, giratorios, periféricos para
el movimiento en cualquier direccién horizontal. Las ruedas pueden comprender ruedas multidireccionales que
pueden ser denominadas ruedas omnidireccionales. Las ruedas pueden comprender uno o mas rodillos. Sin
embargo, los rodillos pueden ser menos maniobrables que las ruedas omnidireccionales. Las ruedas pueden estar
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montadas de manera retirable en o con relacién al bastidor.
La parte de bastidor trasera incluye un tope de ubicacion para el neumatico.

La plataforma rodante es adecuada para ser utilizada con la rueda delantera de la motocicleta o el escuter u otro
aparato adecuado con dos ruedas. Puede haber circunstancias en las que exista una ventaja en el hecho de
soportar la rueda trasera, o las ruedas trasera y delantera con este tipo de plataforma rodante, pero al menos la
rueda delantera deberia ser soportada por esta plataforma rodante.

La plataforma rodante puede ser utilizada en combinaciéon con una o mas segundas plataformas rodantes para
soportar tanto las ruedas de una motocicleta como las de un escuter de una manera mas comoda de lo que ha sido
posible hasta la fecha. La una o mas segundas plataformas rodantes son utilizadas tipicamente para soportar la
rueda trasera de la motocicleta o del escuter. De manera adecuada, es utilizada una Unica segunda plataforma
rodante para la rueda trasera.

Estan previstos varios tipos de segundas plataformas rodantes.

En una forma hay dispuesta una segunda plataforma rodante (que se puede ver como una "plataforma rodante con
lado doble") que comprende:

un bastidor;

primera y segunda ruedas de plataforma rodante conectadas a un extremo delantero del bastidor y dispuestas para
la colocacion en lados opuestos de la motocicleta o del escuter; y

un conjunto de acoplamiento de motocicleta conectado al bastidor;

en donde la primera y segunda ruedas de plataforma rodante incluyen cada una miembros de contacto con el suelo
giratorios, periféricos para el movimiento paralelo a un eje principal de cada rueda.

En uso, en la primera y segunda ruedas de plataforma rodante son coaxiales y estan alineadas con el eje principal
paralelo a los ejes de las ruedas delantera y trasera de la motocicleta o del escuter.

Preferiblemente, el bastidor incluye primer y segundo brazos separados por un miembro de separacion. En una
realizacion preferida de la invencién, en miembro de separacion esta formado integralmente con el primer y segundo
brazos.

Una tercera rueda esta montada en el miembro de separacion e incluye miembros de contacto con el suelo giratorios
periféricos para el movimiento paralelo al eje principal de la rueda.

Preferiblemente, el bastidor incluye ademas primer y segundo soportes verticales en donde el primer y segundo
brazos son conectados respectivamente al primer y segundo soportes verticales.

Un ejemplo de este tipo de plataforma rodante "de doble lado", se ilustra al menos en las Figs. 6-14.

En una realizacion preferida de la invencion, la primera y segunda ruedas de plataforma rodante estan conectadas a
partes inferiores del primer y segundo soportes verticales respectivamente.

Por ejemplo, la primera y segunda ruedas de plataforma rodante pueden estar conectadas al primer y segundo
soportes verticales mediante ejes cortos que se extienden desde los mismos.

Alternativamente, la primera y segunda ruedas de plataforma rodante pueden estar conectadas a partes de extremo
del primer y segundo brazos respectivamente.

Por ejemplo la primera y segunda ruedas de plataforma rodante pueden estar conectadas a las partes de extremo
del primer y segundo brazos por medio de ejes cortos.

En una primera realizacion de este tipo de plataforma rodante, el conjunto de acoplamiento de motocicleta
comprende primer y segundo subconjuntos de acoplamiento de motocicleta respectivamente conectados a las
partes superiores del primer y segundo soportes verticales, en donde dicho primer y segundo subconjuntos estan
dispuestos para el acoplamiento de lados opuestos de la motocicleta respectivamente.

Alternativamente, en una segunda realizacion de la invencion, el conjunto de motocicleta puede comprender un
vastago fijado al bastidor, estando el vastago dispuesto para la insercion en un rebaje axial de una rueda trasera de
la motocicleta o del escuter durante el uso. Este tipo de plataforma rodante se puede ver como una "plataforma
rodante de un Unico lado".

Preferiblemente, el vastago esta conectado al primer brazo y al segundo brazo. Por ejemplo, en una realizacion
preferida de la invencion, el vastago esta montado en el primer brazo mediante un par de miembros de abrazadera y
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al segundo brazo mediante un miembro de abrazadera transversal.

Se prefiere que la plataforma rodante incluya un mango para ayudar a girar la plataforma rodante alrededor de la
primera y la segunda ruedas de plataforma rodante durante el uso. El mango preferiblemente se extiende desde el
miembro de separacion del bastidor.

Preferiblemente, el mango se puede separar del miembro de separacion del bastidor.

Se prefiere que la plataforma rodante incluya una disposicion anti-inclinacion. Por ejemplo, la disposicion anti-
inclinaciéon puede comprender un miembro anti-inclinacién que adopta una posiciéon que se extiende hacia delante,
en la que se extiende hacia la primera y segunda ruedas de plataforma rodante.

En una realizacion preferida de este tipo de plataforma rodante una parte delantera del bastidor esta dispuesta para
acoplar el mango con lo que cuando el mango esta acoplado por dicha parte delantera el mango actua como un
miembro anti-inclinacién para evitar la inclinacion inadvertida de la motocicleta o del escuter hacia delante y hacia a
una condicion inestable durante el uso.

La disposicion anti-inclinacion puede estar configurada para la colocacion del miembro anti-inclinacion en una
posicion guardada o en la posiciéon extendida hacia delante.

Por ejemplo, el conjunto anti-inclinacién puede extender telescopicamente el miembro anti-inclinacion desde la
posicion guardada a la posicion extendida hacia delante.

Alternativamente, el conjunto anti-inclinaciéon puede incluir una charnela para llevar el miembro anti-inclinacion desde
la posicion guardada a la posicion extendida hacia delante.

Un miembro de contacto con el suelo, tal como una rueda o rodillo puede estar montado en un extremo remoto del
miembro para hacer contacto con el suelo cuando el miembro esta en la posicién extendida hacia delante si la
motocicleta se inclina hacia delante.

En la plataforma rodante "de doble lado" como se ilustra las Figs. 6-14, el primer y segundo subconjuntos de
acoplamiento de motocicleta preferiblemente comprenden cunas opuestas para al soportar respectivamente las
barras cortas de manipulacién de la motocicleta. El primer y segundo subconjuntos de acoplamiento de motocicleta
pueden estar dispuestos para el ajuste de la separacién entre los mismos.

Por ejemplo, las cunas opuestas se pueden extender desde los extremos interiores de las respectivas vigas laterales
que estan posicionadas con relacion al primer y segundo soportes verticales. En una realizacion preferida, las vigas
laterales penetran a través del primer y segundo soportes verticales. Estas vigas/arboles laterales pueden ser
conocidas como "balancines".

Las vigas laterales pueden estar retenidas en una posicion deseada mediante respectivos sujetadores. Por ejemplo,
los respectivos sujetadores pueden comprender tornillos o pinzas accionadas con la mano. Alternativamente, las
vigas laterales pueden estar retenidas por un dispositivo de friccion en donde el dispositivo de friccion es
proporcionado por un muelle o miembro similar. Este puede ser denominado como "mecanismo de muelle de hoja
de friccion".

Una de las cunas opuestas puede estar dispuesta para capturar su respectiva formacién de manipulaciéon de
motocicleta. Por ejemplo, la al menos una cuna puede incluir un miembro de captura tal como un miembro arqueado
que sobrearquea la cuna. Preferiblemente, el miembro de captura estd formado integralmente con el resto de la
cuna. El miembro de captura hace que el acoplamiento de la plataforma rodante con la motocicleta sea mas facil y
mas seguro, pero no requiere que el operador equilibre la motocicleta contra el acoplamiento de la plataforma
rodante. Esto puede ser denominado como "balancin de bucle cerrado”.

La plataforma rodante como se ha descrito previamente puede ser utilizada con una parte trasera de una motocicleta
y una plataforma rodante adicional puede estar dispuesta para soportar una rueda trasera de la motocicleta.

Otro tipo de la segunda plataforma rodante puede comprender:
un bastidor;

primera y segunda ruedas de plataforma rodante, conectadas a un extremo delantero del bastidor y dispuestas para
la colocacion en lados opuestos de la motocicleta o del escuter;

un conjunto de acoplamiento de motocicleta conectado al bastidor; y

cunas opuestas para soportar las formaciones de manipulacion de motocicleta de la motocicleta, en donde al menos
una de las cunas esta dispuesta para capturar su respectiva formacién de manipulacién de motocicleta.
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Por ejemplo, al menos una cuna puede incluir un miembro de captura, tal como un miembro arqueado que
sobrearquea el resto de la cuna y que puede estar formado integralmente con la misma.

Todavia otro tipo de segunda plataforma rodante puede comprender una estructura a modo de carro para soportar
una rueda de la motocicleta, en donde las ruedas del carro incluyen miembros de contacto con el suelo, giratorios,
periféricos para el movimiento paralelo a un eje principal de cada rueda, y en combinacién con la rotacion de la parte
principal de la rueda alrededor de su eje, permiten el movimiento horizontal en cualquier direccion.

Un punto de acoplamiento para cada una de las ruedas esta situado encima de una plataforma de soporte del carro.

La plataforma de soporte del carro puede incluir una formacién para ubicar la rueda de la motocicleta. Por ejemplo,
la plataforma de soporte puede incluir un recorte para recibir una parte de la rueda.

El carro puede incluir una rampa para ayudar a girar la rueda de la motocicleta sobre la plataforma.
Alternativamente, el carro puede incluir conjuntos de montaje de rueda que estan dispuestos para levantar y bajar un
par de ruedas del carro para elevar y bajar un borde de la plataforma para con ello ayudar en el avance de la rueda
de la motocicleta sobre la plataforma.

Todavia otro tipo de segunda plataforma rodante puede comprender:
un bastidor;

primera y segunda ruedas de plataforma rodante conectadas a un extremo delantero del bastidor y dispuestas para
la colocacion sobre lados opuestos de la motocicleta; y

un conjunto de acoplamiento de motocicleta conectado al bastidor; y
un conjunto anti-inclinacion para evitar la inclinacion inadvertida de la plataforma rodante una vez cargada.

El conjunto anti-inclinacion puede comprender un miembro anti-inclinacion que adopta una posicion de extension
hacia delante en la que se extiende hacia delante entre la primera y segunda ruedas de plataforma rodante. Una
parte delantera del bastidor puede estar dispuesta para acoplar el mango, con lo que después de que el mango sea
acoplado por dicha parte delantera el mango actia como el miembro anti-inclinacion para evitar la inclinacion de la
motocicleta. El conjunto anti-inclinacion puede estar configurado para la colocacion del miembro anti-inclinacion en
una posicion guardada o en la posicidon que se extiende hacia adelante.

Por ejemplo, el conjunto anti-inclinacién puede extender telescopicamente el miembro anti-inclinacion desde la
posicion guardada a la posicion extendida hacia delante.

Alternativamente, el conjunto anti-inclinacion puede incluir una bisagra para llevar el miembro anti-inclinacion desde
la posicion guardada a la posicion extendida hacia delante. Un miembro de contacto con el suelo puede estar
montado en un extremo remoto del miembro para hacer contacto con el suelo cuando el miembro esta en la posicion
extendida hacia delante si la motocicleta se inclina hacia adelante

Breve descripcion de los dibujos

Caracteristicas, realizaciones y variaciones preferidas de la invencion resultaran evidentes a partir de la siguiente
Descripcion Detallada que proporciona suficiente informacion a los expertos en la técnica para realizar la invencion.
La Descripcion Detallada no esta destinada en ningun caso a limitar el alcance del Compendio de la Invencion
precedente. La Descripcion Detallada hara referencia a un cierto niumero de dibujos como sigue:

Figuras 1-5 plataforma rodante "que interactia con el neumatico"
La Fig. 1 muestra una plataforma rodante de acuerdo con un aspecto adicional de la invencion.

Las Figs. 2-5 muestran el uso de la plataforma rodante de la Fig. 1 para soportar una rueda delantera de
motocicleta.

La Fig. 5 muestra la plataforma rodante de las Figs. 1-4 pero con mas ruedecitas giratorias tradicionales en lugar de
las ruedas omnidireccionales.

Figuras 6-14 plataforma rodante "de doble lado"

La Fig. 6 es una primera vista de una plataforma rodante de acuerdo con una primera realizacion de la presente
invencion en una primera configuracion.

La Fig. 6A es una segunda vista de la plataforma rodante de la Fig. 6 en una segunda configuracion.

La Fig. 7 muestra una variacion de la plataforma rodante de las Figs. 6y 7.
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La Fig. 7A muestra el mecanismo de muelle de hoja de friccion de la plataforma rodante de las Figs. 6y 7.
La Fig. 8 es una vista de un lado de la plataforma rodante de la Fig. 1 en uso - el balancin de bucle cerrado.
La Fig. 9 es un detalle de una parte de la Fig. 8.

La Fig. 10 es una vista de un segundo lado de la plataforma rodante de la Fig. 6 en uso.

La Fig. 11 es un diagrama que muestra etapas iniciales de la utilizacion de la plataforma rodante de la Fig. 6.

La Fig. 12 es un diagrama que muestra la plataforma rodante de la Fig. 6 en uso con una parte posterior de una
motocicleta soportada sobre la misma en una configuracion centrada estable.

La Fig. 13 es un diagrama que muestra la plataforma rodante de la Fig. 6 en uso con un mango situado en una parte
delantera de la plataforma rodante y que reacciona con el suelo para evitar la inclinacion inadvertida de la plataforma
rodante.

La Fig. 14 es una vista adicional de la plataforma rodante en el estado mostrado en la Fig. 13.

Figuras 15-19C plataforma rodante "de tnico lado"

La Fig. 15 muestra una plataforma rodante "de unico lado".

La Fig. 16 muestra la plataforma rodante de la Fig. 15 en una segunda configuracion.

La Fig. 17 es un diagrama que muestra las etapas iniciales del uso de la plataforma rodante de la Fig. 15.

La Fig. 18 muestra la plataforma rodante de la Fig. 16 en uso, soportando una parte posterior de la motocicleta.

La Fig. 19 es un diagrama que muestra la plataforma rodante de la Fig. 16 en uso, con el mango situado en una
parte delantera de la plataforma rodante y que reacciona con el suelo para evitar la inclinacion inadvertida de la
plataforma rodante.

La Fig. 19A muestra el uso de la plataforma rodante de la Fig. 16 con una rueda delantera de la motocicleta.
La Fig. 19B ilustra un conjunto anti-inclinacion adicional de acuerdo con una realizacion de la presente invencion.

La Fig. 19C ilustra otro conjunto anti-inclinacion de acuerdo con una realizacion mas de la presente invencion.

Figuras 20-23 plataforma rodante "de carro”

La Fig. 20 muestra una plataforma rodante de carro para una rueda de una motocicleta.
La Fig. 21 muestra el carro de la Fig. 20 en uso.

La Fig. 22 muestra una segunda realizacion de un carro para la rueda de una motocicleta.
La Fig. 23 muestra el carro de la Fig. 22 en uso soportando una rueda de una motocicleta.
Figuras 24-27 combinacion de plataformas rodantes delantera y trasera

Las Figs. 24A-C y 25-27 muestran combinaciones de plataformas rodantes para maniobrar una motocicleta y que
incluyen la plataforma rodante las Figs. 1-5.

Descripcion Detallada de las realizaciones preferidas

En las realizaciones de la invencién descritas mas adelante, las ruedas son preferiblemente todas de un tipo
omnidireccional, un ejemplo de las cuales es una rueda "Rotacaster" fabricada por Rotacaster Wheel Pty Limited que
tiene el Niumero de Empresa Australiano ABN 37 100 342 256.

Haciendo referencia inicialmente a las Figs. 1-5, se ilustra una primera realizacion de la invencién que comprende
ilustrar una plataforma rodante 410 que puede ser utilizada para soportar la rueda delantera o trasera de una
motocicleta o de un escuter o de otro vehiculo de dos ruedas que se puede beneficiar de este tipo de plataforma
rodante.

La plataforma rodante 410 tiene un par de ruedas axialmente alineadas 411, 412 soportadas por un bastidor/chasis
413. El bastidor tiene una parte de bastidor 414 delante de las ruedas y una parte de bastidor 415 detras de las
ruedas. La parte de bastidor delantera 414 tiene un extremo abierto 427 definido parcialmente por un par de brazos
de bastidor separados paralelos o alineados de otra manera 416, 417. La separacion entre los brazos de bastidor es
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tal que la "plataforma rodante elevada" (véase la Fig. 2) puede tener ruedas en la posicion alrededor de un
neumatico 418 estando el neumatico situado entre los brazos de bastidor 416, 417 (alternativamente, la
motocicleta/escuter puede ser desplazada rodando hasta la posicion entre los brazos de bastidor).

Los miembros de soporte de neumatico en rampa 419, 420 estan situados en los brazos 416, 417. Estos miembros
estan dimensionados y tienen una forma para permitir que la plataforma rodante sea desplazada rodando a la
posicion inicial (véase en la Fig. 2) sin necesidad de levantar la rueda de la motocicleta y cuando el neumatico esta
en posicion (véase la Fig. 2A) los miembros estan separados de forma proxima al neumatico. Los miembros 419,
420 estan fijados de manera retirable a los respectivos brazos de bastidor 416, 417 y pueden ser sustituidos por
miembros mas grandes o mas pequefios para encajar en del perfil del neumatico. Alternativamente, en otra
realizacion de la invencion, los miembros de agarre pueden estar formados integralmente con los brazos 416, 417.

La parte trasera 415 del bastidor contiene en brazos de bastidor 423, 424 que son continuos con los brazos del
bastidor 416, 417. Esta dispuesto un miembro de interconexién 422, el cual proporciona rigidez al bastidor y
proporciona un tope de ubicacion y soporte para el neumatico.

En uso, la plataforma rodante 410 es colocada en la posicidon de acoplamiento de neumatico como se ilustra la figura
2A. La plataforma rodante es entonces empujada hacia abajo, por ejemplo, empujando hacia abajo el miembro de
extension pequefio (mango) 425 como se indica en la Fig. 2B. Durante este proceso, la parte delantera 414 del
neumatico se levantara. Cuando esto ocurre, el neumatico de motocicleta/escuter se acufiara entre los miembros de
agarre 419, 420 y la rueda sera levantada. Cuando la rueda esta girando libremente y cuando los miembros de
agarre 419, 420 se acufan contra neumatico de la rueda y cuando la accion de empuje hacia abajo crea un pequefio
movimiento hacia delante a la plataforma rodante, todas estas acciones hacen que la parte delantera de la
plataforma rodante se levante y se mueva debajo de la rueda hasta la posicion ilustrada en la Fig. 3.

En esta posicion, las ruedas 411, 412 pasan por debajo de la posicion central del eje de la rueda de motocicleta 433.
En neumatico esta ahora soportado entre los miembros 419, 420 y 422 y ya no esta en contacto con el suelo.

La posicién "sobre el centro" de la rueda situa el peso de la rueda en la parte trasera 415 de la plataforma rodante lo
que evita que la plataforma rodante vuelva a la posicion de la Fig. 2A.

Cuando esta en la posicion "de uso" como se ilustra en a las Figs. 3 y 4, la tercera rueda 426 de la plataforma
rodante esta puesta en contacto con el suelo. La plataforma rodante de soporte de rueda 410 queda libre para
moverse en todas las direcciones por medio de las ruedas omnidireccionales.

El uso de las ruedas omnidireccionales en todas las ubicaciones 411, 412 y 426 permite el movimiento de la
plataforma rodante en cualquier direccién horizontal.

El miembro de extension (mango) 425 se puede retraer dentro de los miembros 423 y 424 y puede tener una
posicion extendida y una posicion retraida. La posicion extendida proporciona una ventaja mecanica cuando se
levanta y la posicion retraida proporciona una conservacion de espacio cuando se maniobra la motocicleta/escuter.
Sin embargo, el mango también puede estar fijado y no ser extensible.

La Fig. 5 ilustra una variacion de la plataforma rodante de las Figs. 1-4 en donde las ruedas omnidireccionales han
sido sustituidas por mas ruedecitas giratorias convencionales 500.

Una importante ventaja de la plataforma rodante 410 (que también podria denominarse "dispositivo de elevacion del
neumatico") es que interactia con el neumatico de la motocicleta/escuter, en lugar de con las horquillas, las pinzas
de horquilla, o cualquier otra parte del chasis o del cuerpo de la motocicleta/escuter. No se requiere sujecion ni union
iniciales.

La plataforma rodante puede ser utilizada por si misma o en combinaciéon con una plataforma rodante de rueda
trasera, un dispositivo de base centrada, o un dispositivo de base lateral. La plataforma rodante puede mantener la
motocicleta/escuter en una posiciéon vertical por si misma. La plataforma rodante puede ser utilizada sobre la rueda
trasera para proporcionar maniobrabilidad a la parte posterior de la motocicleta/escuter. Las plataformas rodantes
pueden ser utilizadas de manera simultanea sobre la rueda delantera y sobre la rueda trasera para una
maniobrabilidad adicional.

Haciendo referencia las Figs. 25-27, la plataforma rodante 410 puede ser utilizada sobre la rueda delantera y/o la
rueda trasera de un escuter, lo que de nuevo ilustra la versatilidad de la plataforma rodante. Ademas, la plataforma
rodante 410 es de disefio compacto y de peso ligero y por tanto puede ser utilizada facilmente y también puede ser
almacenada facilmente cuando no se necesite. Esto es en contraste a las plataformas rodantes con ruedas grandes
pesadas que soportan toda la motocicleta/escuter y que son mas dificiles de maniobrar y almacenar cuando no se
necesitan.

De este modo, otra ventaja de la invencion es la capacidad para utilizar varias plataformas rodantes separadas
faciles de usar en cualquier combinacién adecuada, o solas para proporcionar gran versatilidad en el soporte de
escuteres, motocicletas y similares.
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La plataforma rodante como se ha descrito anteriormente puede ser utilizada para soportar una rueda de una
motocicleta o de un escuter y una segunda plataforma rodante diferente puede ser utilizada para soportar la otra
rueda de una motocicleta o de un escuter.

Las Figs. 6-23 ilustran distintas otras "segundas" plataformas rodantes que pueden ser utilizadas con la plataforma
rodante como se ha descrito anteriormente para permitir que una motocicleta o un escuter aparcados sean
maniobrados facilmente y que son faciles de utilizar y almacenar cuando no son necesarias. Generalmente (pero no
siempre), la plataforma rodante como se ha descrito anteriormente sera utilizada sobre la rueda delantera y la
segunda plataforma rodante sera utilizada sobre la rueda trasera.

Haciendo referencia ahora las Figs. 6, 6A, 7 y 7A, se muestra un primer neumé,tico de en la "segunda" plataforma
rodante 2 para soportar la rueda trasera de una motocicleta o de un escuter. Esta se puede observar como una
plataforma de doble lado dado que soporta cada lado de la motocicleta.

La plataforma rodante 2 incluye un bastidor 4 que tiene primer y segundo brazos 6, 8 separados por un miembro de
separacion 10. El primer y segundo brazos 6, 8 estan formados integralmente con un miembro de separacion 10
entre los mismos. El primer y segundo brazos 6, 8 y el miembro de separacion 10 estan, en la realizacion
actualmente descrita, formados por un tubo de acero doblado.

El bastidor 4 incluye ademas primer y segundo soportes verticales 12, 14 que estan sujetos en los extremos
delanteros de los brazos 6, 8. Ejes cortos 16, 18 se extiende lateralmente desde las partes inferiores del primer y
segundo soportes verticales 12, 14, respectivamente. Los ejes cortos 16, 18 soportan la primera y la segunda ruedas
20, 22 de la plataforma rodante.

El primer y segundo brazos 6, 8 y por tanto los soportes verticales 12, 14 estan separados suficientemente para la
colocacion en los lados opuestos de un extremo trasero de la motocicleta.

La primera y la segunda ruedas 20, 22 de la plataforma rodante incluyen miembros de contacto con el suelo
giratorios periféricos con forma de rodillos 24 para el movimiento en la direccién 26, es decir paralela al eje principal
28 de cada rueda. En consecuencia, las ruedas de plataforma rodante 20, 22 son capaces de rodar, por medio de
los rodillos 24, en la direccidon 26 y también de una manera convencional en la direccién 30 girando alrededor de los
ejes cortos 16, 18 y en cualquier direccion entre los ejes 26 y 30 (véase la Fig. 6). Tales ruedas pueden ser vistas
como ruedas omnidireccionales y pueden ser adquiridas de Rotacaster Wheel Limited of Unit 2, 2 Revelation Clase
Tighes Hill, NSW, 2297, Australia.

Una tercera rueda de plataforma rodante trasera 23 puede estar también dispuesta montada en un eje corto 25 que
se extiende desde el miembro de separacion 10. La tercera rueda de plataforma rodante 23 es también de un tipo
que incluye miembros de suelo giratorios periféricos con forma de rodillos 24.

Esta combinacion de las ruedas omnidireccionales 20, 22 y 23 permite que la plataforma rodante se mueva en
cualquier direccioén horizontal.

La plataforma rodante 2 comprende ademas primer y segundo subconjuntos de acoplamiento de motocicleta 32, 34,
conectados respectivamente a las partes superiores del primer y segundo soportes verticales 14, 12. En uso, el
primer y segundo subconjuntos de acoplamiento de motocicleta 32, 34 se acoplan a un pasador de manipulacién o
"barras cortas" situadas en los lados opuestos de la motocicleta.

El primer y segundo subconjuntos de acoplamiento de motocicleta 32, 34 incluyen cunas opuestas 36, 38 para
soportar respectivamente los pasadores de manipulacion de motocicleta.

Las curas opuestas 36, 38 se extienden desde los extremos interiores de respectivos arboles laterales 40, 42 que se
deslizan en los manguitos 44, 49 formados a través del primer y segundo soportes verticales 14, 12.

Las vigas/arboles laterales 40, 42 pueden ser detenidos en una posicion deseada mediante respectivos sujetadores
con forma de pinzas giradas a mano 45, 46 (véase la Fig. 6). Alternativamente, los respectivos sujetadores pueden
comprender otras disposiciones tales como retenes cargados por muelle por ejemplo en la Fig. 7. La Fig. 7A ilustra
la disposicion de un retén cargado por muelle adecuado que hace uso de un muelle 47 para la colocacion entre los
arboles laterales 40, 42 y los manguitos 44, 49.

El muelle 47 proporciona suficiente friccion entre los arboles y sus respectivos manguitos para retener los arboles en
las posiciones seleccionadas por el usuario, a la vez que se permite que el usuario realice facilmente ajustes de la
forma deseada.

Una de las cunas opuestas, es decir la primera cuna 36 puede estar adecuadamente provista de un miembro de
captura 48 formado sobre la cuna 36 para capturar un respectivo pasador de manipulacién de motocicleta en uso.
Opcionalmente, la cuna 36 puede ser de disefio de extremo cerrado, la misma que la cuna 38.
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Se prefiere que en la plataforma rodante incluya un mango 50 para ayudar en el giro de la plataforma rodante
alrededor de la primera y la segunda ruedas de plataforma rodante 20, 22 en las operaciones. El mango 50 se
extiende desde la parte posterior del miembro de separacién 10 del bastidor 4.

Haciendo referencia ahora las Figs. 6A y 7, el mango 50 se monta de manera que se puede separar de los postes
traseros 52, 54 que se extienden desde el miembro de separacion 10.

A una parte delantera del bastidor, mas concretamente una cara delantera del segundo soporte vertical 12, es
encajada en un poste superior 56 y un tubo inferior 58 en la Fig. 6A (o un recorte en la parte inferior del soporte
vertical 12 de la Fig. 7) que respectivamente se acoplan a los extremos opuestos del marco con forma de U 50.
Como se explicara de forma adicional, cuando el mango 50 esta montado en la parte trasera del bastidor, como se
muestra en la Fig. 6, proporciona una ventaja mecanica adicional para girar el bastidor alrededor de la primera y la
segunda ruedas 20, 22 estando la motocicleta cargada para con ello llevar el bastidor a una configuracion estable,
"sobre el centro". Una vez que esta en la configuracion sobre el centro, el mango 50 es retirado de la posicion
trasera mostrada en la Fig. 6 y es unido a la parte delantera del bastidor como se muestra en las Figs. 6A o 7.

Una vez unido a la parte delantera del bastidor 4, el mango 50 sera puesto en contacto con el suelo si el bastidor
tiende inadvertidamente a moverse fuera de la configuracion sobre el centro durante la realizacion de la maniobra de
la motocicleta. Por consiguiente, cuando esta en la ubicacion delantera que se muestra en la Fig. 7, el mango 50
actua como un miembro anti-inclinacion. Esto es, proporciona una medida segura para mantener el bastidor en la
configuracion sobre el centro, estable, en la que la motocicleta esta acoplada de forma segura.

La Fig. 7 ilustra una variacién de la plataforma rodante 2 en la que la cuna 36A tiene un par de partes similares a
bucles cerradas opuestas 36B y 36C opuestas a una Unica parte ilustrada en la Fig. 6. Las partes 36B y 36C no
estan separadas igualmente de su eje central; en lugar de eso, una parte (36B en la Fig. 24C) esta separada del eje
por una distancia mayor. La eleccion de que las partes 36C, 36B sean las mas superiores puede ser seleccionada
insertando el arbol/viga lateral 42 en la que orientacién correcta. De manera similar, la cuna 38 de la Fig. 6 esta
modificada para tener un par de cunas opuestas 38A, 38B que también estan separadas del eje de manera similar a
la descrita con referencia a 36B, 36C. La eleccién de qué cuna es la mas superior de nuevo es seleccionada
insertando el arbol/viga lateral 40 en la orientacion correcta.

Esto se adapta a motocicletas que tienen pasadores 62 a diferentes alturas por encima del suelo.

Haciendo referencia ahora las Figs. 8 y 9, en uso, la plataforma rodante 2 es llevada alrededor de la parte posterior
de la motocicleta 60 con el mango 50 unido al miembro de separacion trasero 10 del bastidor 4. El mango 50 es
levantado como se muestra, de manera que los soportes verticales 14, 12 se inclinan hacia delante alrededor de los
ejes de la primera y la segunda ruedas de plataforma rodante 20, 22. Por consiguiente, los subconjuntos de soporte
de motocicleta 32, 34 son llevados a aproximadamente el nivel de los pasadores de manipulacién de motocicleta 62,
64 (visibles en la Fig. 10) que se extienden lateralmente desde los brazos de oscilacion de rueda trasera 66, 68
(visibles en la Fig. 10) de la motocicleta 60.

La cuna 36, que incluye el miembro de captura 48 es situada en primer lugar sobre el pasador 62. El miembro de
captura 48 comprende un miembro arqueado que sobrearquea el resto de la cuna y esta formado integralmente con
la misma. El miembro de captura 48 hace mas facil para el usuario situar la cuna 36 en el pasador 62 en virtud de
que el operador no tiene necesidad de equilibrar la motocicleta en la posicién vertical a la vez que simultaneamente
se acopla la plataforma rodante con la motocicleta.

El pasador 62 esta formado en cierta medida como un manguito con una cabeza aumentada, de manera que una
vez que ha sido capturado por la cuna 36 es improbable que se libere inadvertidamente, a menos que sea debido a
una accion deliberada. Ahora que el pasador 62 ha sido capturado en la cuna 36, el operador inclina la motocicleta
hasta la posicion vertical y la plataforma rodante 2 es posicionada para llevar el pasador opuesto 64 a la cuna 38,
como se muestra en la Fig. 10.

Ahora que los pasadores de manipulacion de motocicleta 62, 64 estan ambos colocados dentro de las cunas de
soporte 36, 38, el mango 10 es forzado hacia abajo por el operador como se indica mediante la flecha 72 en la Fig.
11, llevando con ello la primera y la segunda ruedas de plataforma rodante 20, 22 debajo y después pasados los
pasadores de manipulacion 62, 64 hasta que la tercera rueda de plataforma rodante 23 se apoya sobre el suelo. La
accion de oscilar el mango 50 hacia abajo hace que los soportes verticales 12 y 14 a su vez oscilen hacia arriba
elevando con ello los pasadores 62, 64 y de este modo los brazos de oscilacion 66, 68 con lo que se lleva la rueda
trasera de la motocicleta 70 fuera del contacto con el suelo. Los soportes verticales 12, 14 continian oscilando
cuando el mango 50 es desplazado hacia abajo hasta que llega a la posicion de apoyo sobre el centro mostrada en
la Fig. 12.

Una vez en la posicion mostrada en la Fig. 12, el mango 50 es separado de su posicion trasera y montado en el
extremo delantero del soporte vertical 12 como se muestra. En consecuencia, como se muestra en las Figs. 13 y 14,
el mango actua ahora como mecanismo anti-inclinacion para evitar que la plataforma rodante sea inadvertidamente
desplazada desde la posicidon de apoyo sobre el centro estable que se muestra en la Fig. 12.
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Por ejemplo, como se muestra en la Fig. 13, con el fin de mover la plataforma rodante y por tanto la motocicleta, se
aplica una fuerza de traslacion 53 a la motocicleta. En consecuencia, la plataforma rodante y la motocicleta se
mueven hacia delante. Sin embargo, después de que la rueda 24 encuentre un obstaculo 51, existe una tendencia
de que la plataforma rodante se incline hacia adelante, es decir, en sentido contrario a las agujas del reloj. En ese
caso, el miembro anti-inclinacion con forma de mango 50 reacciona con el suelo para contrarrestar la inclinacion
potencial. Sin la caracteristica anti-inclinacién, si la plataforma rodante continuase inclinandose hacia delante, los
pasadores 62, 64 pasarian a través del plano vertical a través del eje de la primera y segunda ruedas de plataforma
rodante 20, 22, y la motocicleta estaria en una posicién inestable.

Cuando esta en la configuracion mostrada en la Fig. 12, la rueda trasera de la motocicleta esta separada del suelo,
de manera que la parte posterior de la motocicleta puede ahora ser movida en cualquier direccién horizontal sobre
las ruedas omnidireccionales de la plataforma rodante. La rueda delantera de la motocicleta se mueve de forma
normal y la motocicleta esta soportada en una posicion vertical. No se requiere que la persona que manipula la
motocicleta la sujete en posicion vertical dado que la plataforma rodante 2 mantiene la motocicleta vertical. En
consecuencia, la motocicleta puede ser maniobrada facilmente en un espacio estrecho tal como un area de
almacenamiento interno, un espacio de trabajo y similar.

Haciendo referencia ahora la Fig. 15, se muestra un tipo diferente de "segunda" plataforma rodante 100 que puede
ser vista como una plataforma de un Unico lado dado que soporta la motocicleta desde un solo lado de la rueda. La
plataforma rodante 100 tiene un vastago 102. El vastago esta dispuesto para la insercién en un rebaje axial de la
rueda trasera de la motocicleta. No todas las motocicletas estan equipadas con pasadores de manipulaciéon. En su
lugar, en algunos casos, las motocicletas, en particular las motocicletas que solo tienen un brazo de oscilacion de
rueda trasera en el lado, estan provistas de un rebaje axial. Por consiguiente, estan dispuestas varias realizaciones
de la invencién para adaptarse a ambos tipos de disposiciones de manipulacién de motocicleta.

El vastago 102 esta montado encima del segundo brazo 8 mediante miembros de abrazadera en angulo 104 y 106.
También esta conectado al primer brazo 6 mediante un miembro de abrazadera transversal 108.

La primera y la segunda ruedas de plataforma rodante 20 y 22 estan conectadas a las partes de extremo delanteras
del primer y segundo brazos 6, 8 respectivamente mediante ejes cortos 16, 18. El funcionamiento de la plataforma
rodante 100 es similar al de la plataforma rodante 2 de la primera realizacién. En particular, el mango 50 puede ser
separado del miembro de separacion trasero 10 del bastidor 4 y ser unido de nuevo a la parte delantera del bastidor
a una barra corta 56 que se extiende desde la parte delantera de los miembros 106 o 108 y un rebaje 58 montado en
el extremo delantero del segundo brazo 8 del bastidor 4.

Como se muestra en la Fig. 17, una vez que el vastago 102 de la plataforma rodante 100 ha sido insertado en el
rebaje axial de la rueda trasera de la motocicleta, se aplica una fuerza para empujar el mango 50 hacia abajo,
levantando con ello la rueda trasera de la motocicleta hasta que la plataforma rodante 100 consigue la posicion
"sobre el centro" estable, mostrada en la Fig. 18, en donde el mango 50 ha sido recolocado en la parte delantera de
la plataforma rodante 100 como se muestra. Con el fin de mover la plataforma rodante y por tanto la motocicleta, se
aplica una fuerza de traslacion 112 a la motocicleta. En consecuencia, la plataforma rodante y la motocicleta se
mueven hacia delante. Sin embargo, cuando la rueda 22 encuentra un obstaculo 51 existe la tendencia de que la
plataforma rodante se incline hacia delante, es decir, en sentido contrario a las agujas del relo;.

En ese caso, el miembro anti-inclinacion con forma de mango 50 reacciona con el suelo para contrarrestar la
inclinacién potencial.

Es posible que la plataforma rodante 100 pueda ser utilizada con una rueda delantera de la motocicleta. Tal
escenario se ilustra en la Fig. 19A que ilustra una situacion en la que la plataforma rodante 100 ha sido encajada en
la rueda delantera de la motocicleta. Sea se desea, se pueden utilizar los de tales plataformas rodantes 100, una
para la rueda delantera y una para la rueda trasera. De manera similar, la plataforma rodante 2 podria ser utilizada
en la rueda delantera, y una plataforma rodante 2 o una plataforma rodante 100 podrian ser utilizadas en la rueda
trasera.

Haciendo referencia ahora la Fig. 19B, se ilustra una realizacion adicional de la invencion que incluye un conjunto
anti-inclinacion 81. El conjunto anti-inclinacion 81 incluye un brazo de montaje 82 que es fijado con un lado delantero
del soporte vertical 12. Un miembro anti-inclinacién 83 esta unido al brazo de montaje 82 por medio de la bisagra 84.
El miembro anti-inclinacién 83 es pivotado alrededor de la bisagra 84 hasta una posicion guardada cuando la
plataforma rodante es colocada debajo de la motocicleta y la motocicleta es levantada. Cuando la motocicleta esta
siendo movida, el miembro anti-inclinacion 83 es desplegado (esta cargado por muelle por medio del muelle 85
sobre el centro, de manera que el brazo es o bien colocado en la posicidon guardada, o bien en la posicién anti-
inclinacién totalmente extendida). Un extremo remoto del miembro anti-inclinacion 83 es encajado con un miembro
de contacto con el suelo en forma de rueda 86. Si las ruedas de plataforma rodante chocan con un obstaculo (por
ejemplo, una grieta en el suelo) haciendo con ello que la plataforma rodante se incline hacia delante, la rueda 86
entra en contacto con el suelo y evita que la motocicleta se desplace del centro de la plataforma y se caiga. La rueda
86 es sin embargo opcional.
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La Fig. 19C ilustra una realizacion adicional de la invencion que incluye un tipo adicional de conjunto anti-inclinacion
87. El conjunto anti-inclinacion 87 incluye un tubo 88 que recibe un miembro anti-inclinacién con forma de arbol 89.
El arbol 89 puede extenderse de forma telescopica desde el tubo 88. Un miembro de contacto con el suelo
(opcionalmente con forma de rueda 90) esta montado en un extremo delantero del arbol 89. El arbol 89 puede ser
retraido de manera que la rueda 90 es guardada cuando se opera la plataforma rodante para levantar la motocicleta.
El arbol 89 es extendido hacia adelante hasta una posiciéon de anti-inclinacion cuando se mueven la plataforma
rodante y la motocicleta, de manera que la rueda 90 entrara en contacto con el suelo y evitara la inclinacién en el
caso en el que las ruedas de la plataforma rodante encuentren un obstaculo 51.

Haciendo ahora referencia la Fig. 20, se muestra un carro 150. El carro 150 es para soportar una rueda que una
motocicleta separada del suelo con el fin de ayudar en la maniobra de la rueda en combinacién con, o independiente
de, el uso de otra plataforma rodante como se ha descrito anteriormente. El carro puede ser utilizado sobre la rueda
delantera.

Las ruedas 152, 154, 156, 158 del carro son ruedas omnidireccionales del mismo tipo descrito anteriormente. Esto
es, cada rueda incluye miembros de contacto con el suelo, giratorios, periféricos en forma de rodillos 24 para el
movimiento paralelo a un eje principal de cada rueda.

El carro 150 esta compuesto por un canal que incluye un suelo o plataforma 160 y paredes laterales 162, 164. Las
paredes laterales 162, 164 tienen ejes de rueda fijados a las mismas que acoplan cada una de las ruedas a las
paredes laterales.

La plataforma de soporte 160 incluye una formacion para situar la rueda de la motocicleta con la forma de un recorte
166 para recibir una parte de la rueda. Ademas, un miembro de retencion 168 esta dispuesto entre los extremos
delanteros de las paredes laterales 162, 164 que evita que la rueda de la motocicleta ruede fuera del carro si se
desplazada inadvertidamente fuera del recorte 166.

El carro 150 incluye una rampa trasera 170 para ayudar a desplazar rodando la parte delantera de la motocicleta
sobre la plataforma 160. Haciendo referencia la Fig. 21, una vez que la rueda 79 ha sido desplazada rodando sobre
la plataforma 170 y ha sido colocada en el carro 150, entonces la rampa 170 puede ser levantada de manera que
coopera con el miembro de retencién 168 para capturar la rueda 79 en el carro.

Haciendo ahora referencia las Figs. 22 y 23, se muestra una realizacion adicional del carro 200. El carro 200 incluye
conjuntos de montaje de rueda trasera 202, 204 que estan dispuestos oscilando entre una configuracion de rueda
levantada y una configuracion de rueda descendida, de manera que el par trasero de ruedas del carro puede ser
levantado con el fin descender un borde trasero 206 de la plataforma para con ello ayudar en el avance de la rueda
79 de la motocicleta sobre la plataforma 160. Una vez que la rueda esta sobre la plataforma 160 como se muestra
en la Fig. 23, los conjuntos de montaje 202, 204 son girados para hacer descender las ruedas traseras y con ello
levantar del suelo el borde trasero 206 del carro 200.

Haciendo ahora referencia las Figs. 24A-C, un conjunto de plataforma rodante de motocicleta de acuerdo con una
realizacion preferida de la presente invencion incluye tanto una plataforma rodante de rueda delantera, por ejemplo
la plataforma rodante 410, como una plataforma rodante de rueda trasera tal como la plataforma rodante 2 como se
muestra, o la plataforma rodante 100. Las figuras ilustran también dos versiones de la base trasera de uUnico lado
dado que las motocicletas con un brazo oscilante en un Unico lado pueden tener el orificio en el cubo de rueda
trasero o bien en el lado derecho bien en el lado izquierdo. Las Figs. 25-27 ilustran una combinacion como se ha
descrito anteriormente con un escuter 428 soportado por las plataformas rodantes.

Se advertira por tanto que las realizaciones de la presente invencién proporcionan un aparato para ayudar en el
almacenamiento conveniente de motocicletas, dado que proporcionan un aparato que facilita el levantamiento de la
rueda trasera y/o de la rueda delantera de la motocicleta y la maniobrabilidad de la motocicleta tanto lateralmente
como longitudinalmente y en las direcciones entre las mismas.

De acuerdo con lo prescrito, la invencion ha sido descrita en un lenguaje mas o menos especifico para las
caracteristicas estructurales y metédicas. El término "comprende" y sus variaciones, tales como "que comprende” y
"compuesto por" son utilizados en toda la memoria y en un sentido inclusivo y no con el objeto de excluir ninguna
caracteristica adicional. Se ha de entender que la invencién no se limita a las caracteristicas especificas mostradas
o descritas, sino que los medios descritos en la presente memoria comprenden formas preferidas de llevar a cabo la
invencion.

La invencion esta, por tanto, reivindicada en cualquiera de sus formas o modificaciones dentro del alcance adecuado
de las reivindicaciones adjuntas interpretadas adecuadamente por los expertos en la técnica.

En toda la memoria y las reivindicaciones (si esta presente), a menos que el contexto requiera lo contrario, el
término "sustancialmente" o "aproximadamente" se entendera como no limitativo al valor para el rango cualificado
por los términos.
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REIVINDICACIONES

1. Una plataforma rodante (410, 500) de interacciéon con un neumatico, adaptada para levantar y soportar un
neumatico (418) de una motocicleta o de un escuter separado del suelo, comprendiendo la plataforma rodante (410):

ruedas alineadas axialmente (411, 412);

un bastidor (413) que tiene una parte de bastidor delantera (414) delante de las ruedas (411, 412) y una parte de
bastidor trasera (415) detras de las ruedas (411, 412), teniendo la parte de bastidor delantera (414) un extremo
abierto (427), de manera que el neumatico (418) de la motocicleta o del escuter se puede situar en el extremo
abierto (427);

un par de miembros de soporte de neumatico (416, 417) adyacentes al extremo abierto (427) y adaptados para
soportar un neumatico (418) cuando la parte de bastidor delantera (414) es levantada para levantar el neumatico
(418) de motocicleta o del escuter del suelo y liberar el neumatico (418) cuando la parte de bastidor delantera (414)
es descendida, en donde cada miembro de soporte de neumatico (416, 417) tiene una cara con rampa (419, 420) y;

al menos una rueda (426) sobre la parte de bastidor trasera (415); y
un miembro de tope de ubicacion (422) en la parte de bastidor trasera (415);

caracterizada por que la parte de bastidor delantera (414) y la parte de bastidor trasera (415) estan conectadas
rigidamente y forman un angulo una con relacién a la otra, con lo que el descenso de la parte de bastidor trasera
(415) que incluye dicha al menos una rueda (426) produce dicha elevacion de la parte de bastidor delantera (414)
dando lugar a que las caras con rampa (419, 420) de los miembros de soporte de neumatico (416, 417) se acufien
contra cada lado del neumatico de la motocicleta o del escuter (418) y levantando con ello el neumatico (418) de la
motocicleta o del escuter del suelo, y en donde el miembro de tope de ubicacion (422) soporta el neumatico (418) de
motocicleta o de escuter recibido en la parte de bastidor delantera (414) cuando la parte de bastidor trasera (415) es
descendida.

2. La plataforma rodante (410, 500) de acuerdo con la reivindicacion 1, en donde las ruedas (411, 412, 426)
son ruedas omnidireccionales, que permiten el movimiento en cualquier direccién horizontal.

3. Una combinacion que comprende una plataforma rodante (410, 500) de una cualquiera de la reivindicacion
1 o la reivindicacion 2, adaptada para soportar una primera rueda (418) de una motocicleta o de un escuter y una
segunda plataforma rodante (2) adaptada para soportar la segunda rueda (70) de una motocicleta o de un escuter.

4, La compilacién de la reivindicacion 3, en donde la plataforma rodante (410, 500) de una cualquiera de las
reivindicaciones 1 o 2 esta adaptada para soportar la rueda delantera (418) de una motocicleta o de un escuter y la
segunda plataforma rodante (2) estd adaptada para soportar la rueda trasera (70) de una motocicleta o de un
escuter.

5. La combinacion de la reivindicacién 3 o 4, en donde la segunda plataforma rodante (2) comprende un
bastidor (4) que tiene primer y segundo brazos (6, 8) adaptados en uso para extenderse a lo largo de cada lado de
una rueda de motocicleta (70), y un miembro de separacion de interconexion (10);

primer y segundo soportes verticales (12, 14), en donde el primer y segundo brazos (6, 8) estan respectivamente
conectados al primer y segundo soportes verticales (12, 14);

primera y segunda ruedas de plataforma rodante (20, 22) conectadas a las partes inferiores del primer y segundo
soportes verticales (12, 14) respectivamente y dispuestas para la colocacion en lados opuestos de la motocicleta o
del escuter, de manera que durante el uso, la primera y segunda ruedas del plataforma rodante (20, 22) son
coaxiales y estan alineadas con un eje principal paralelo a los ejes de las ruedas delantera y trasera (70) de la
motocicleta o del esclter;

un conjunto de acoplamiento de motocicleta (32, 34) conectado al bastidor (4), y;

una tercera rueda de plataforma rodante (23) montada en el miembro de separacion (10) y que incluye miembros de
contacto con el suelo giratorios periféricos (24) para el movimiento paralelo al eje principal (26).

6. La combinacion de la reivindicacion 5, que incluye un mango (50) montado en el miembro de separacion
(10) para ayudar a girar la segunda plataforma rodante (2) alrededor de la primera y la segunda ruedas de
plataforma rodante (20, 22) durante el uso, para levantar la rueda de la motocicleta (70)

7. La combinacion de la reivindicacion 5 o la reivindicacion 6, que incluye un miembro anti-inclinacion (50, 83,
89) para evitar la inclinacion inadvertida de la motocicleta o del escuter hasta una condicion inestable durante el uso.
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8. La combinacién de la reivindicacion 7, en donde el miembro anti-inclinaciéon (50) comprende un miembro
con forma de U (50) en al menos uno del primer y segundo soportes verticales (12, 14).

9. La combinacion de la reivindicacion 8, en donde el miembro con forma de U (50) comprende el mango (50)
de la reivindicacion 6 que es retirado del miembro de separacion (10) después de que la rueda de motocicleta (70)
haya sido levantada por la segunda plataforma rodante (2) y colocada sobre al menos uno del primer y segundo
soportes verticales (12, 14) para convertirse en el miembro anti-inclinacion (50).

10. La combinacidon de una cualquiera de las reivindicaciones 5-9, en donde el conjunto de acoplamiento de
motocicleta (32, 34) incluye cunas opuestas (36, 38) para soportar respectivamente pasadores de manipulacion (62,
64) en la motocicleta, estando al menos una cuna (36) provista de un miembro de captura (48, 36C, 36B) formado
sobre la cuna (36) para proporcionar un bucle cerrado para capturar un dicho pasador de manipulacién de
motocicleta (62, 64) durante el uso.

11. La combinacion de una cualquiera de las reivindicaciones 5-10, en donde el conjunto de acoplamiento de
motocicleta (32, 34) incluye cunas opuestas (36, 38) para soportar respectivamente pasadores de manipulacion (62,
64) en la motocicleta, estando al menos una de dichas cunas (36, 38) soportada por un arbol lateral (40, 42), siendo
el arbol (40, 42) deslizable en un manguito (44, 49) en un dicho soporte vertical (12, 14), y un miembro de ficcion
(45, 46, 47) para acoplar por friccion el arbol (40, 42) en una posiciéon deseada, en donde la fuerza de friccion es
proporcionada por un muelle o un elemento elastico (47).

12. La combinacion de una cualquiera de las reivindicaciones 3 o 4, en donde la segunda plataforma rodante
(100) comprende un bastidor (4) que tiene primer y segundo brazos (6, 8) adaptados en uso para extenderse a lo
largo de cada lado de una rueda de motocicleta (70), y un miembro de separacién de interconexion (10);

primera y segunda ruedas de plataforma rodante (20, 22) conectadas a los extremos del primer y segundo brazos (6,
8) respectivamente y soportadas para la colocacion en lados opuestos de la motocicleta o del escuter, de manera
que en uso la primera y la segunda ruedas de plataforma rodante (20, 22) son coaxiales y estan alineadas con un
eje principal paralelo a los ejes de las ruedas delantera y trasera de la motocicleta o del escuter;

una tercera rueda (23) de plataforma rodante montada en el miembro de separacioén (10) y que incluye miembros de
contacto con el suelo giratorios periféricos (24) para el movimiento paralelo al eje principal de la rueda;

un conjunto de acoplamiento de motocicleta (102) conectado al bastidor (4) y que comprende un vastago (102)
montado encima de dicho primer o segundo brazos (6, 8), mediante al menos un miembro de abrazadera (104, 106,
108), estando el vastago (102) adaptado para la insercién en un rebaje axial de una rueda de la motocicleta o del
escuter durante el uso.

13. La combinacién de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 5 a 12, en donde las ruedas (20, 22,
23) de la segunda plataforma rodante son ruedas omnidireccionales, que permiten el movimiento en cualquier
direccién horizontal.
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