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DESCRIPCION
Dispositivo de proteccidon de pasajeros destinado a montarse en una silla de un telesilla
Campo técnico de la invencién
La invencion se refiere a la proteccién de los pasajeros transportados en una silla de un telesilla.
Estado de la técnica

Actualmente, el telesilla es un medio de transporte aéreo seguro y son pocos los accidentes graves. En general, el
telesilla comprende asientos dotados cada uno de una barandilla montada de manera giratoria entre una posicion
elevada en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicién bajada para garantizar una proteccién de los pasajeros
sentados en la silla durante la fase de transporte desde la estacién de embarque hasta la estacién de desembarque.

Sin embargo, entre los accidentes mas graves, una parte significativa proviene de la caida de pasajeros y
especialmente durante las fases de embarque y desembarque. Las caidas se deben principalmente al hecho de que
es necesario bajar la barandilla para protegerse durante el transporte. Las fases de embarque y desembarque son
delicadas y ciertos factores de riesgo son dificiles de controlar, por ejemplo, la barandilla elevada, la aprension y la
torpeza de los pasajeros, instalaciones inadecuadas, etc.

Ademas, los nifios son particularmente preocupantes por su pequefio tamafio, su inexperiencia y su reaccion
impredecible a las situaciones. De hecho, a diferencia de los adultos, los nifios pueden deslizarse facilmente en la silla
y pasar por debajo de la barandilla, y por lo tanto, caerse del telesilla. Sin embargo, los telesillas (estacién de
embarque, sillas, etc.) estan, en la mayoria de los casos, disefiados para responder al tamafio de los adultos. El
transporte de nifios en telesillas es un problema técnico delicado que es dificil de superar. Puede mencionarse la
solicitud de patente suiza CH 704 867, que describe un dispositivo de seguridad para telesilla que comprende un
reposapiés montado de forma extraible para funcionar en invierno o verano, pudiendo incluir el dispositivo un bloqueo
parental dispuesto en una silla. Pero el documento no describe el funcionamiento del bloqueo parental ni su modo de
montaje en la silla.

Objetivo de la invencién

El objeto de la invencidn consiste en superar los inconvenientes mencionados anteriormente y, mas particularmente,
proporcionar una silla de telesilla que permita reducir el riesgo de que un pasajero se caiga, y mas particularmente, un
nino, sentado en una silla de un telesilla.

Segun un aspecto de la invencion, se propone una silla de un telesilla, que comprende una barandilla principal montada
de forma giratoria en la silla entre una posicién elevada en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicién bajada
para garantizar una proteccién de los pasajeros sentados en la silla, y al menos una barandilla secundaria montada
de forma giratoria en la silla entre una posicion elevada en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicion bajada
para garantizar una proteccion de al menos un pasajero sentado en la silla, comprendiendo cada barandilla secundaria
un medio de bloqueo configurado para evitar que la barandilla secundaria gire en su posicion elevada cuando la
barandilla principal esta en su posicion bajada.

Por lo tanto, el dispositivo de proteccion se puede activar tan pronto como la persona esté sentada en la silla, es decir,
en cuanto se produzca el embarque. Ademas, el dispositivo de proteccidon permanece activado durante las fases del
trayecto donde el pasajero esta sentado en la silla, concretamente, durante el embarque, durante el trayecto en linea
y durante el desembarque.

El medio de bloqueo de cada barandilla secundaria puede activarse para evitar que la barandilla secundaria gire en
su posicion elevada cuando la barandilla principal esta en su posicion bajada después de girar la barandilla secundaria
en su posicién bajada.

El medio de bloqueo de cada barandilla secundaria puede comprender ademas una pieza de bloqueo destinada a
apoyarse contra la barandilla principal para evitar que la barandilla secundaria gire en su posicion elevada.

La barandilla principal puede comprender un arco principal configurado para limitar los movimientos de los pasajeros
cuando la barandilla principal estd en su posicion bajada, y cada barandilla secundaria tiene un arco protector
configurado para limitar los movimientos de solo un pasajero cuando la barandilla secundaria esta en su posicion
bajada.
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Ventajosamente, el arco protector de cada barandilla secundaria esta adaptado al tamafio de los nifios, y limita el
riesgo de que un nifio pase entre la barandilla secundaria y la silla.

La barandilla principal también puede incluir un arco secundario contra el que se apoya la pieza de bloqueo de cada
barandilla secundaria para evitar que la barandilla secundaria gire en su posicion elevada.

La barandilla principal puede estar montada de forma giratoria en torno a un eje de rotacion principal y cada barandilla
secundaria estda montada de forma giratoria en torno a un eje de rotacion secundario desplazado con respecto al eje
de rotacion principal.

La silla puede incluir una pluralidad de asientos para recibir respectivamente varios pasajeros y al menos una barandilla
secundaria esta montada en traslacién en un riel para colocarse frente a uno de los asientos de la silla.

La silla puede comprender una pluralidad de barandillas secundarias montadas en la silla, respectivamente, opuestas
a los asientos de la silla. Los ejes de rotacién secundarios pueden ser coaxiales.

Descripcion resumida de los dibujos

Otras ventajas y caracteristicas se veran mas claramente a partir de la descripciéon que se dara posteriormente de las
realizaciones particulares de la invencion proporcionadas a titulo de ejemplos no limitantes y representados en los
dibujos adjuntos, en los que:

- la figura 1 ilustra esquematicamente una vista en perspectiva de un dispositivo de proteccion en el que las barandillas
estan cada una en la posicion bajada;

- la figura 2 ilustra esquematicamente una vista en perspectiva de un dispositivo de proteccion en el que las barandillas
estan cada una en la posicion elevada;

- la figura 3 ilustra esquematicamente una vista en perspectiva de un dispositivo de proteccion en el que una barandilla
secundaria esta en la posicion bajada y la barandilla principal esta en la posicién elevada;

- la figura 4 ilustra esquematicamente una vista en perspectiva de un dispositivo de proteccion en el que la barandilla
principal esta en la posicion bajada y una barandilla secundaria esta en la posicién elevada;

- la figura 5 ilustra esqueméticamente una vista lateral de un dispositivo de proteccion en el que las barandillas estan
cada una en la posicién bajada;

- la figura 6 ilustra esquematicamente una vista lateral de un dispositivo de proteccion en el que las barandillas estan
cada una en la posicién elevada;

- la figura 7 ilustra esquematicamente una vista anterior de un dispositivo de proteccién que comprende una pluralidad
de barandillas secundarias.

Descripcion detallada

En las figuras 1 a 4, se muestra un dispositivo de proteccién de pasajeros 1 destinado a montarse en una silla 2 de un
telesilla. El telesilla no esta representado con fines de simplificacion. El telesilla puede ser del tipo con pinzas fijas o
desembragable. La silla 2 comprende una pluralidad de asientos 3, un respaldo 4 y una estructura de silla 5 sobre la
que se fijan los asientos 3 y el respaldo 4. Cada asiento 3 permite que un pasajero se siente en la silla 2 para poder
ser transportado de una estacidon de embarque y/o desembarque a otra estacion. Ademas, la silla 2 esta configurada
para fijarse a un cable/tractor portador por medio de un suspensor.

El dispositivo de proteccion 1 comprende una barandilla principal 6 y al menos una barandilla secundaria 7. Por
ejemplo, el dispositivo de proteccion 1 comprende una Unica barandilla secundaria 7, como se ilustra en las figuras 1
a 4. Segun otra realizacion ilustrada en la figura 7, el dispositivo de proteccion 1 comprende una pluralidad de
barandillas secundarias 7, respectivamente, situadas con respecto a los asientos 3 de la silla 2. Se entiende por
barandilla, un elemento montado de manera giratoria en la silla 2 entre una posicion elevada en la que se autoriza un
acceso a la silla 2, y una posicién bajada para garantizar una proteccion de al menos un pasajero sentado en la silla
2. En general, una barandilla comprende un primer arco configurado para limitar los movimientos de al menos un
pasajero cuando la barandilla esté en su posicién bajada. Preferentemente, la barandilla incluye un segundo arco que
actua como contrapeso para facilitar el giro de la barandilla de una posicion a otra. El primer y segundo arcos estan
montados de manera giratoria en la silla. Preferentemente, el primer y segundo arcos estan unidos en sus extremos
para formar una sola estructura que tiene la forma general de un marco.

La barandilla principal 6 esta montada de forma giratoria en la silla 2. La barandilla principal 6 comprende un marco
principal 8 y una o mas barras 9. El marco principal 8 es preferentemente tubular. El marco principal 8 comprende un
primer arco 8a, denominado arco principal, que se extiende por encima de todos los asientos 3 y que esta dispuesto
a la altura abdominal de los pasajeros para evitar que se salgan de la silla 2. El primer arco 8a sirve como barra
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transversal y protege a los pasajeros durante el trayecto contra un resbalén y una caida de la silla 2. El marco principal
8 comprende ademas un segundo arco 8b, denominado arco secundario, que actia como contrapeso para facilitar el
giro del marco principal 8 en la silla 2. Cada barra 9 comprende en un extremo un grupo de dos soportes para pies 10
que sobresalen lateralmente a ambos lados de la barra 9, y cada uno de los soportes para pies 10 que sobresale
permite un apoyo para los pies de un pasajero sentado en la silla 2. El marco principal 8 estd montado de forma
giratoria en torno a un eje de rotacion principal A1 mediante una primera conexién de pivote 11 montada en una pared
posterior 20 de la silla 2. Por lo tanto, la barandilla principal 6 estd montada de forma giratoria en la silla 2 entre una
posicion elevada R1, ilustrada en las figuras 2 y 3, en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicion bajada B1,
ilustrada en las figuras 1y 4, para garantizar una proteccion de los pasajeros sentados en la silla 2. En otras palabras,
el primer arco 8a limita los movimientos de los pasajeros cuando la barandilla principal 8 esta en su posicion bajada
B1. Durante un uso normal, la barandilla principal 6 esta en una posicion inicial en la que se eleva R1, un pasajero se
sienta en un asiento 3 de la silla 2, después hace girar el marco principal 8 hasta su posicién bajada B1 en la que
puede poner sus pies en los soportes para pies 10, si es necesario a través de esquis unidos a sus zapatos.

La funcidn principal de la barandilla principal 6 es proteger a todos los pasajeros sentados en la silla 2, pero no es
adecuada para pasajeros con un tamafo pequefio, particularmente nifios, y sobre todo no protege suficientemente a
un nifio que podria montarse solo en la silla 2. Las barandillas de barandilla secundarias 7 estan particularmente
adaptadas para proteger a los pasajeros con un tamafio pequefio. Cada barandilla secundaria 7 esta montada de
forma giratoria en la silla 2. Cada barandilla secundaria 7 comprende un marco secundario 12, preferentemente tubular.
El marco secundario 12 comprende un primer arco 12a, denominado arco protector, que se extiende por encima de al
menos un asiento 3. Preferentemente, el arco protector 12a se extiende por encima de un solo asiento, es decir, se
dispone a la altura abdominal de un solo pasajero para evitar que se salga de la silla 2. El arco protector 12a sirve
como barra transversal y protege al menos a un pasajero durante el trayecto contra un resbalén y una caida de la silla
2. El marco principal 12 comprende un segundo arco 12b, denominado arco de giro, que actia como contrapeso para
facilitar el giro del marco secundario 12 de la silla 2. Cada marco secundario 12 esta montado de forma giratoria en
torno al eje de rotacion secundario A2 mediante una segunda union de pivote 13 montada en la pared posterior 20 de
la silla 2. Preferentemente, el eje de rotacidon secundario A2 de cada barandilla secundaria 7 esta desplazado con
respecto al eje de rotacion principal A1 del marco principal 8. Cuando el dispositivo de proteccién 1 comprende una
pluralidad de barandillas secundarias 7, pudiendo estar montadas estas ultimas en la silla 2 de manera que los ejes
de rotacién secundarios A2 sean coaxiales. Segun otra realizacién, los ejes de rotacion secundarios A2 estan
desplazados entre si. Cada barandilla secundaria 7 estd montada de forma giratoria en la silla 2 entre una posicion
elevada R2, ilustrada en las figuras 2 y 4, en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicion bajada B2, ilustrada
en las figuras 1y 3, para garantizar una proteccion de al menos un pasajero, preferentemente un solo pasajero, en
particular el pasajero sentado en el asiento 3 situado con respecto a la barandilla secundaria 7. Preferentemente, el
arco protector 12a de cada barandilla secundaria 12 esta configurado para limitar los movimientos de un solo pasajero
cuando la barandilla secundaria 12 esta en su posicidn bajada B2. La funcion principal de la barandilla secundaria 12
es proteger a un solo pasajero, en particular a un pasajero que tiene el tamafio de un nifio. Durante un uso normal, la
barandilla principal 6 y la secundaria 7 estdn en una posicion inicial en la que estan elevadas R1, R2, un pasajero se
sienta en el asiento 3 situado con respecto a la barandilla secundaria 7, después hace girar la barandilla secundaria 7
hasta su posicion bajada B2. Cabe sefialar que las barandillas secundarias 7 estan incluidas dentro de un perimetro
delimitado por el marco principal 8 de la barandilla principal 6. Es decir, que la longitud de cada marco secundario 12
es inferior a la del marco principal 8. El arco protector 12a esta mas cerca del respaldo 4 de la silla 2, con respecto al
arco principal 8a, que tiende a presionar al pasajero contra el respaldo 4 para garantizar una mejor proteccion del
pasajero. Ventajosamente, el ancho de cada marco secundario 12 es inferior al ancho de un asiento 3 de la silla 2.
Esto permite apretar al pasajero para limitar ain mas sus movimientos.

Por lo tanto, las dimensiones de cada barandilla secundaria 7 son inferiores a las de la barandilla principal 7. Ademas,
las dimensiones de cada uno de los marcos secundarios 12 estan adaptadas para pasajeros con un tamafo pequefio,
tales como nifios, y mas particularmente nifios pequefios, que miden menos de 1,25 m.

Ademas, cada barandilla secundaria 7 comprende un medio de bloqueo 14 configurado para evitar que la barandilla
secundaria 7 gire en su posicion elevada R2 cuando la barandilla principal 6 esta en su posicion bajada B1. Mas
particularmente, el medio de bloqueo 14 de cada barandilla secundaria 7 se activa cuando la barandilla principal 6
esta bajada B1 después de bajar la barandilla secundaria 7. Ventajosamente, el medio de bloqueo 14 se activa siempre
que la barandilla principal 6 se baja. Se considera que el medio de bloqueo 14 de cada barandilla secundaria 7 se
activa cuando evita que la barandilla secundaria 7 gire en su posicion elevada R2. Ademas, el medio de bloqueo 14
esta montado en la barandilla secundaria 7 con la que esta asociada, y esta configurado para cooperar con la barandilla
principal 6 para evitar el giro de la barandilla secundaria 7 hacia su posicion elevada R2 cuando la barandilla principal
6 se baja B1. Cada medio de bloqueo 14 comprende una pieza de bloqueo 14, por ejemplo una barra, cuyo un extremo
esta fijado al marco secundario 12 de la barandilla secundaria 7 con la que esta asociada. Por lo tanto, la pieza de
bloqueo 14 se ubica sobresaliendo del marco secundario 12 y puede apoyarse contra la barandilla principal 6 bajada
B2 cuando un pasajero intenta girar la barandilla secundaria 7 a su posicion elevada R2. La pieza de bloqueo 14 se
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fija preferentemente al arco giratorio 12b del marco secundario 12 para cooperar con el arco secundario 8b de la
barandilla principal 6, es decir, se apoya contra el arco secundario 8b cuando el medio de bloqueo 14 esta activado.
Cuando un pasajero intenta elevar la barandilla secundaria 7, la barra 14 se apoya contra el arco secundario 8b y evita
el giro de la barandilla secundaria 7 a su posicion elevada R2. En particular, el arco secundario 8b sirve como tope
para la pieza de bloqueo 14. Por lo tanto, se evita el giro involuntario de la barandilla secundaria 7. Tal medio de
bloqueo 14 es sencillo y particularmente adecuado para telesillas que se utilizan especialmente en condiciones de
temperatura extrema. Este medio de bloqueo 14 no requiere resortes ni elementos pivotantes que tienden a
desgastarse. Tampoco requiere el uso de imanes o electroimanes que son particularmente sensibles al frio.

Antes del embarque de pasajeros en la silla 2, la silla 2 llega a la estacion de embarque y todas las barandillas
principales 6 y secundarias 7 estan en su posicidn inicial, es decir, en su posicion elevada R1, R2. En la posicion
elevada R1, R2, los asientos 3 son accesibles y los pasajeros pueden sentarse en la silla 2. En particular, los pasajeros
con un tamafo pequefio, tales como los nifios, se sientan en un asiento 3 situado con respecto a una barandilla
secundaria 7. A continuacion, se baja la barandilla o barandillas secundarias 7 para proteger a los nifios. En particular,
los marcos secundarios 12 carecen de soportes para pies y, por lo tanto, se pueden las barandillas secundarias 7
inmediatamente después de que el nifio se siente, mientras la silla 2 todavia esta en la estacion de embarque. Por lo
tanto, el pasajero que se sienta con respecto a una barandilla secundaria 7 puede estar protegido lo antes posible
durante la fase de embarque. Cada barandilla secundaria 7 tiene un peso ligero en relacion con el peso de la barandilla
principal 6 y puede girarse por un adulto o un nifio. Se puede observar que cuando la barandilla principal 6 esta en su
posicién elevada R1, las barandillas secundarias 7 pueden girar desde su posicién elevada R2 a su posicién bajada
B2y viceversa. Ademas, dado que la silla 2 esta en la estacion de embarque, la barandilla principal 6 no puede bajarse
porque los soportes para pies 10 lo impiden. A continuacion, la silla 2 abandona la estacion de embarque y puede
bajar la barandilla principal 6. Mas particularmente, el medio de bloqueo 14 de las barandillas secundarias 7 no impide
la bajada de la barandilla principal 6. Después de bajar la barandilla principal 6, cada medio de bloqueo 14 evita que
la barandilla secundaria 7 con la que esta asociada se eleve ya que la barandilla principal 6 esta en su posiciéon bajada
B1. En general, la barandilla principal 6 se mantiene en la posicidon bajada B1 durante todo el trayecto de los pasajeros
a la estacion de desembarque, y los pasajeros de pequefio tamafio estan protegidos. Ademas, durante el desembarque
de los pasajeros en la estacion de desembarque, se gira la barandilla principal 6 en su posicién elevada R1, después
se gira cada barandilla secundaria 7 para liberar a los pasajeros que a continuacion pueden desembarcar. En otras
palabras, cuando la barandilla principal 6 se gira en su posicion elevada R1, el medio de bloqueo 14 de cada barandilla
secundaria 7 se desactiva.

Sin embargo, existe una situacién en la que la barandilla principal 6 se baja sin bajar la barandilla secundaria 7, como
se ilustra en la figura 4. Por ejemplo, cuando los pasajeros tienen un gran tamafo. Si la barandilla principal 6 se baja
antes de bajar la barandilla secundaria 7, la barandilla secundaria 7 puede girar desde su posicion elevada R2 a su
posicién bajada B2 y viceversa. En este caso, el medio de bloqueo 14 no se activa porque 11 no impide el giro de la
barandilla secundaria 7 a su posicién elevada R2. En cualquier caso, si un pasajero tiene un tamafio mayor que el de
un nifio, se sienta en un asiento 3 situado, por ejemplo, con respecto a una barandilla secundaria 7, y no esta obligado
para bajar esta barandilla secundaria 7 ya que la barandilla principal 6 es suficiente para protegerle de una caida
desde el telesilla.

En las figuras 5 y 6, se muestran dos vistas laterales del dispositivo de proteccion 1 como se ha definido anteriormente.
Se puede montar un riel 21 en la pared posterior 20 del respaldo 4 de la silla 2. Cada barandilla secundaria 7 se puede
montar movil en traslacién en el riel 21 para colocarlo con respecto a uno de los asientos 3, antes de la utilizacion del
telesilla. Las barandillas de seguridad secundarias 7 también pueden montarse de forma amovible para modificar con
precision su posicion en la silla 2. Las figuras 5 y 6 también muestran el primer y segundo circulos C1, C2,
respectivamente, que representan las trayectorias descritas por los arcos secundario 8b y protector 12b al girar en
torno a sus respectivos ejes de rotacién A1, A2. Los circulos C1, C2, por ejemplo, pueden tener el mismo radio.
Preferentemente, el radio del primer circulo C1 es superior al del segundo circulo C2. En esta realizacion preferida, se
elige un cambio de referencia entre los dos ejes de rotacion principal A1 y secundario A2, de modo que la barandilla
secundaria 7 no pueda girar en su posicion elevada R2 mientras el medio de bloqueo 14 esta activado.

En la figura 5, la barandilla principal 6 y la secundaria 7 estan en la posicion bajada B1, B2. En este caso, la barandilla
principal 6 puede girar en torno a su eje de rotacion principal A1 hasta su posicion elevada R1, describiendo el primer
circulo C1. Ademas, cuando se intenta girar la barandilla secundaria 7 a su posicién elevada R2, la barra 14 se apoya
contra el marco principal 8, en particular contra el arco secundario 8b. Por lo tanto, la barandilla secundaria 7 no puede
girar a su posicion elevada R2.

En la figura 6, la barandilla principal 6 y la secundaria 7 estan en la posicion elevada R1, R2. En este caso, la barandilla
principal 6 puede girar en torno al eje de rotacién principal A1 hasta su posiciéon bajada B1, describiendo el primer
circulo C1. En este caso, el medio de bloqueo 14 no evita el giro de la barandilla principal 6. Ademas, la barandilla
secundaria 7 también puede girar en torno al eje de rotacion secundario A2 hasta su posicion bajada B2, que describe
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el segundo circulo C2. Por lo tanto, la barandilla principal 6 y secundaria 7 pueden girar en torno a su eje de rotacion
A1, A2 independientemente entre si.

En cualquier caso, cualquiera que sea la posicion de la barandilla de barandilla secundaria 7, el medio de bloqueo 14
no evita el giro de la barandilla principal 6 de una posicién a la otra. En particular, en el caso de que la barandilla
secundaria 7 se baje después de bajar la barandilla principal 6, la pieza de bloqueo 14 se apoya contra la barandilla
principal pero no impide que la barandilla secundaria 7 gire en la posicidon elevada R2. A continuacién, el medio de
bloqueo 14 se desactiva. Preferentemente, se elegira un peso de la barandilla principal 6 mayor que el de la barandilla
secundaria 7, de modo que la barandilla principal 6 pueda girar en su posiciéon elevada R1 empujando la barandilla
secundaria 7 sin que se evite que gire por la pieza de bloqueo 14. También se puede observar que cuando la barandilla
secundaria 7 se baja después de bajar la barandilla principal 6, la barandilla secundaria 7 casi puede alcanzar su
posicion bajada B2 y proporcionar proteccion suficiente al pasajero.

De esta manera, se proporciona un dispositivo de proteccion particularmente adaptado para nifios que comprende una
barandilla secundaria independiente que se puede montar en cualquier silla de telesilla. El dispositivo es muy facil de
usar, requiere poco mantenimiento, y se puede retirar de la silla sin tener que desmontar la silla o la barandilla principal.
Por lo tanto, se puede equipar rapidamente en todos los telesillas existentes y proporcionar proteccion eficaz para los
pasajeros.
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REIVINDICACIONES

1. Silla (2) de un telesilla, dotada de un dispositivo de proteccién de pasajeros, comprendiendo el
dispositivo de proteccion comprende una barandilla principal (6) montada de forma giratoria en la silla (2) entre una
posicion elevada (R1) en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicion bajada (B1) para garantizar una
proteccién de los pasajeros sentados en la silla, y al menos una barandilla secundaria (7) montada de forma giratoria
en la silla (2) entre una posicién elevada (R2) en la que se autoriza un acceso a la silla, y una posicién bajada (B2)
para garantizar una proteccién de al menos un pasajero sentado en la silla, caracterizada porque cada barandilla
secundaria (7) comprende un medio de bloqueo (14) configurado para evitar que la barandilla secundaria (7) gire en
su posicion elevada (R2) cuando la barandilla principal (6) esta en su posicion bajada (B1).

2. Silla (2) segun la reivindicacién 1, en la que el medio de blogueo (14) de cada barandilla secundaria (7)
se activa para evitar que la barandilla secundaria (7) gire en su posicién elevada (R2) cuando la barandilla principal
(6) esta en su posicion bajada (B1) después de girar la barandilla secundaria (7) en su posicién bajada (B2).

3. Silla (2) segun la reivindicacion 1 o 2, en la que el medio de bloqueo (14) de cada barandilla secundaria
(7) comprende una pieza de bloqueo destinada a apoyarse contra la barandilla principal (6) para evitar que la barandilla
secundaria (7) gire en su posicion elevada (R2).

4. Silla (2) segun la reivindicacién 3, en la que la barandilla principal (6) comprende un arco principal (8a)
configurado para limitar los movimientos de los pasajeros cuando la barandilla principal (6) esta en su posicién bajada
(B1), y cada barandilla secundaria (7) comprende un arco protector (12a) configurado para limitar los movimientos de
un solo pasajero cuando la barandilla secundaria (7) esta en su posicion bajada (B2).

5. Silla (2) segun la reivindicacion 4, en la que la barandilla principal (6) comprende un arco secundario
(8b) contra el que se apoya la pieza de bloqueo de cada barandilla secundaria (7) para evitar que la barandilla
secundaria (7) gire en su posicion elevada (R2).

6. Silla (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en la que la barandilla principal (6) estda montada
de forma giratoria en torno a un eje de rotacién principal (A1) y cada barandilla secundaria (7) estda montada de forma
giratoria en torno a un eje de rotacion secundario (A2) desplazado con respecto al eje de rotacién principal (A1).

7. Silla (2) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, que comprende una pluralidad de asientos (3)
para recibir respectivamente varios pasajeros y al menos una barandilla secundaria (7) esta montada en traslacion en
un riel (21) para colocarse frente a uno de los asientos (3) de la silla.

8. Silla (2) segun la reivindicacion 6, que comprende una pluralidad de asientos (3) para recibir,
respectivamente, varios pasajeros, y el dispositivo comprende una pluralidad de barandillas secundarias (7) montadas
en la silla (2), respectivamente, frente a los asientos (3) de la silla.

9. Silla (2) segun la reivindicacion 8, en la que los ejes de rotacion secundarios (A2) son coaxiales.
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