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DESCRIPCION
Maleta con ruedas
La presente invencion se refiere a un campo de una maleta, y mas particularmente se refiere a una maleta con ruedas.

En la técnica anterior, la maleta con ruedas se deforma facilmente bajo una accién de la gravedad o una fuerza externa,
y en particular, una cubierta de maleta se ahueca y se deforma hacia dentro. Para evitar la deformacion de la maleta
con ruedas, en una produccion de la maleta con ruedas, esta definido un anillo de acero en la maleta con ruedas o
esta definido un marco de soporte fuera de la maleta con ruedas para mantener la forma de la maleta con ruedas, ello
no solo da como resultado un proceso de produccidon complejo, mayores costos, sino que también da como resultado
un aumento de peso del carro, afectando a la apariencia de la maleta con ruedas.

El documento CN203575803U describe una maleta con ruedas.

Los problemas técnicos se resuelven en la presente invencion proporcionando una maleta con ruedas de estructura
simple, fiable en cuanto a soporte, ligera y antideformacion, con sus miras puestas en los defectos en la técnica anterior
de un proceso de produccion complejo, el peso pesado y la apariencia antiestética de la maleta con ruedas
antideformacion. La invencion proporciona una maleta con ruedas segun la reivindicacion 1.

Las soluciones técnicas de la presente solicitud para resolver los problemas técnicos son las siguientes:

La presente invencion proporciona una maleta con ruedas que comprende una cubierta superior y una cubierta inferior
que se puede abrir y conectar a la cubierta superior, caracterizada por que un lado interno de la cubierta superior esta
provisto de manera continua o intermitente con una tira de refuerzo superior, una parte interna de la tira de refuerzo
superior es una primera estructura hueca, la tira de refuerzo superior esta definida en una periferia interior de un lado
de la cubierta superior adyacente a la cubierta inferior; un lado interno de la cubierta inferior esta provisto de manera
continua o intermitente con una tira de refuerzo inferior, una parte interna de la tira de refuerzo inferior es una segunda
estructura hueca, la tira de refuerzo inferior esta definida en una periferia interna de un lado de la cubierta inferior
adyacente a la cubierta superior, la tira de refuerzo superior y la tira de refuerzo inferior forman una regién de soporte
para impedir la deformacion de la cubierta superior y la cubierta inferior y soportan conjuntamente la maleta con ruedas
cuando la cubierta superior y la cubierta inferior estan cerradas.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la tira de refuerzo superior comprende una primera
superficie externa y una primera superficie interna, un primer espacio esta definido entre la primera superficie externa
y la primera superficie interna, la primera estructura hueca esta formada en el primer espacio, la tira de refuerzo inferior
comprende una segunda superficie externa y una segunda superficie interna, un segundo espacio esta definido entre
la segunda superficie externa y la segunda superficie interna, y la segunda estructura hueca esta formada en el
segundo espacio.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, una seccion transversal de la primera estructura
hueca y la segunda estructura hueca tiene una forma de panal, una forma escalonada, una forma reticular o una forma
ondulada.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la cubierta superior comprende una superficie lateral
de cubierta superior y una superficie de cubierta superior, la cubierta inferior comprende una superficie lateral de
cubierta inferior y una superficie de cubierta inferior, y la superficie de cubierta superior y la superficie de cubierta
inferior ambos estan provistas ambas de un rebajo horizontal, y ademas esta provisto un bloque de soporte en la
superficie de cubierta inferior.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, un borde de la cubierta superior adyacente a la
cubierta inferior sobresale hacia afuera para formar un primer escaldon de amortiguacion, el primer escalon de
amortiguacion comprende una primera superficie de amortiguacion y una primera superficie de refuerzo, un extremo
de la primera superficie de amortiguacion esta definido en el borde de la cubierta superior cerca de la cubierta inferior,
el otro extremo de la primera superficie de amortiguacion se extiende en una direccion opuesta a la cubierta inferior y
esta conectado a la primera superficie de refuerzo, la primera superficie de refuerzo forma un primer angulo con la
primera superficie de amortiguacion, la tira de refuerzo superior esta definida en la primera superficie de refuerzo; un
borde de la cubierta inferior adyacente a la cubierta superior sobresale hacia afuera para formar un segundo escalén
de amortiguacion, el segundo escaldon de amortiguacion comprende una segunda superficie de amortiguacion y una
segunda superficie de refuerzo, un extremo de la segunda superficie de amortiguacion esta definido en el borde de la
cubierta inferior cerca de la cubierta superior, el otro extremo de la segunda superficie de amortiguacion se extiende
en una direcciéon opuesta a la cubierta superior y esta conectado a la segunda superficie de refuerzo, la segunda
superficie de refuerzo forma un segundo angulo con la segunda superficie de amortiguacion, la tira de refuerzo inferior
esta definida en la segunda superficie de refuerzo, cuando la cubierta superior y la cubierta inferior estan cerradas, la
primera superficie de amortiguacion se apoya contra la segunda superficie de amortiguacion para formar la regién de
soporte, la primera superficie de refuerzo define al menos una tira de refuerzo superior; la segunda superficie de
refuerzo define al menos una tira de refuerzo inferior, la tira de refuerzo superior y la tira de refuerzo inferior estan
hechas de materiales plasticos.
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En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la tira de refuerzo superior estd moldeada
integralmente con la cubierta superior, y la tira de refuerzo inferior esta moldeada integralmente con la cubierta inferior.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la primera estructura hueca y la segunda estructura
hueca comprenden una pluralidad de lineas rectas y lineas oblicuas, cuando la primera estructura hueca y la segunda
estructura hueca tienen una forma de seccion transversal en forma escalonada, las lineas rectas estan compuestas
de primeros segmentos de linea recta y segundos segmentos de linea recta, los primeros segmentos de linea recta
son segmentos de linea recta que se extienden desde la primera superficie externa hacia la primera superficie interna
o segmentos de linea recta que se extienden desde la segunda superficie externa hacia la segunda superficie interna;
los segundos segmentos de linea recta son segmentos de linea recta que se extienden desde la primera superficie
interna hacia la primera superficie externa o segmentos de linea recta que se extienden desde la segunda superficie
interna hacia la segunda superficie externa, una relacion entre una longitud de cada uno de los segmentos de linea
recta y una distancia recta de la primera superficie externa a la primera superficie interna o la segunda superficie
externa a la segunda superficie interna es 1:8; una linea oblicua esta conectada entre un extremo de un primer
segmento de linea recta y un extremo de un segundo segmento de linea recta, un angulo entre lineas oblicuas
adyacentes es un cuarto angulo, en donde el cuarto angulo esta en un intervalo de 60° a 90°.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la primera estructura hueca y la segunda estructura
hueca comprenden una pluralidad de triangulos cuando las formas de seccidn transversal de la primera estructura
hueca y la segunda estructura hueca tienen forma ondulada, un segmento de linea vertical perpendicular a la primera
superficie externa o la segunda superficie externa esta provisto en un vértice de un triangulo, cada uno de los triangulos
es un triangulo isosceles, un angulo del vértice del triangulo isésceles esta en un intervalo de 60° a 120°.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, cuando la primera estructura hueca y la segunda
estructura hueca tienen una forma de seccién transversal en forma de panal, una relacién del nimero de celdas de
panal comprendidas en la primera estructura hueca o la segunda estructura hueca a una longitud de la primera
superficie de refuerzo o la segunda superficie de refuerzo es 1-1,5/cm.

En la maleta con ruedas proporcionada en la presente invencion, la cubierta superior comprende una superficie lateral
de cubierta superior y una superficie de cubierta superior, la cubierta inferior comprende una superficie lateral de
cubierta inferior y una superficie de cubierta inferior, un borde de la cubierta superior adyacente a la cubierta inferior
sobresale hacia afuera para formar un primer escalén de amortiguacion, el primer escaldn de amortiguacion
comprende una primera superficie de amortiguacion y una primera superficie de refuerzo, un extremo de la primera
superficie de amortiguacion esta definido en el borde de la cubierta superior cerca de la cubierta inferior, el otro extremo
de la primera superficie de amortiguacion se extiende en una direccidon opuesta a la cubierta inferior y esta conectado
a la primera superficie de refuerzo, una parte de la primera superficie de refuerzo esta rebajada a lo largo de la
superficie lateral de cubierta superior para formar una primera ranura interna, la tira de refuerzo superior esta definida
en la primera ranura interna; un borde de la cubierta inferior adyacente a la cubierta superior sobresale hacia afuera
para formar un segundo escalén de amortiguacion, el segundo escalén de amortiguacion comprende una segunda
superficie de amortiguacion y una segunda superficie de refuerzo, un extremo de la segunda superficie de
amortiguacion esta definido en el borde de la cubierta inferior cerca de la cubierta superior, el otro extremo de la
segunda superficie de amortiguacion se extiende en una direccion opuesta a la cubierta superior y esta conectado a
la segunda superficie de refuerzo, una parte de la segunda superficie de refuerzo esta rebajada a lo largo de la
superficie lateral de cubierta inferior para formar una segunda ranura interna, la tira de refuerzo inferior esta definida
en la segunda ranura interna; una altura de la primera ranura interna es menor o igual que una altura de la primera
superficie de amortiguacion, un grosor de la primera superficie de amortiguacion es mayor que un grosor de la
superficie lateral de cubierta superior; una altura rebajada de la segunda ranura interna es menor o igual que una
altura de la segunda superficie de amortiguacion, un grosor de la segunda superficie de amortiguacién es mayor que
un grosor de la superficie lateral de cubierta inferior.

Las soluciones técnicas de la presente solicitud tienen las siguientes ventajas: la maleta con ruedas proporcionada
por la presente invencion esta provista de la tira de refuerzo superior y la tira de refuerzo inferior en la periferia de la
cubierta superior y la cubierta inferior cerca de la abertura para impedir que la maleta con ruedas se deforme, la
resistencia de las tiras de refuerzo se mejora a través de un conjunto de patrones de una seccion transversal de la tira
de refuerzo superior y la tira de refuerzo inferior, la estructura es simple y las tiras de refuerzo estan hechas de
materiales plasticos, de modo que se reduce el peso total de la maleta con ruedas, y las tiras de refuerzo se pueden
moldear integralmente con la cubierta superior y la cubierta inferior, el proceso de produccion es simple y no afecta la
apariencia de la maleta con ruedas.

Otras ventajas, caracteristicas y aplicaciones potenciales de la presente invencion se pueden deducir de la siguiente
descripcion, junto con las realizaciones ilustradas en los dibujos.

A lo largo de la descripcion, las reivindicaciones y los dibujos, se utilizaran aquellos términos y signos de referencia
asociados, como se destaca en la lista adjunta de signos de referencia. En los dibujos se muestra:

Figura 1 una vista esquematica de una estructura externa de la maleta con ruedas proporcionada por la presente
invencion;
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Figura 2 una vista esquematica de una construccién de la cubierta superior y la cubierta inferior de la maleta con
ruedas proporcionada por la presente invencion;

Figura 3 una vista esquematica parcial de una parte interna de la cubierta superior de la maleta con ruedas
proporcionada por la presente invencion;

Figura 4 una vista esquematica de una parte interna de la cubierta inferior de la maleta con ruedas proporcionada
por la presente invencion;

Figura 5 una vista parcial ampliada de la parte Il en la Figura 4;

Figura 6 una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para la primera realizacion;
Figura 7 una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para la segunda realizacion;
Figura 8 una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para la tercera realizacion;
Figura 9 una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para una realizacién preferida;
Figura 10 una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para una realizacion preferida;
Figura 11  una vista parcial ampliada de la parte L en la Figura 5 provista para una realizacion preferida, y
Figura 12 una vista parcial ampliada de la parte | en la Figura 2 provista para una realizacion preferida.

La presente invencion se describira con mas detalle con referencia a los dibujos y realizaciones adjuntos, para aclarar
el propdsito técnico, la solucion técnica y las ventajas de la presente invencion. Debe entenderse que las realizaciones
especificas descritas en la presente memoria son meramente ilustraciones de la presente invencién y no pretenden
limitar la presente invencion.

Como se muestra en la Figura 1, una maleta con ruedas proporcionada en la presente invencién comprende una
cubierta superior 100 que se puede ver en la Figura 2, una cubierta inferior 200 que se puede abrir y conectar a la
cubierta superior 100 y una palanca (no mostrada) conectada telescopicamente a la cubierta inferior 200, como la
palanca es una técnica anterior, no se describe en detalle aqui. La cubierta superior 100 y la cubierta inferior 200 estan
hechas de materiales plasticos, por ejemplo, PP, ABS, etc. La maleta con ruedas proporcionada en la presente
invencion comprende una cubierta superior 100 y una cubierta inferior 200 que se puede abrir y conectar a la cubierta
superior 100, un lado interno de la cubierta superior 100 esta provisto de manera continua o intermitente con una tira
de refuerzo superior 110 que se puede ver en la Figura 3, una parte interna de la tira de refuerzo superior 110 es una
primera estructura hueca, la tira de refuerzo superior 110 esta definida en una periferia interna de un lado de la cubierta
superior 100 adyacente a la cubierta inferior 200 y esta definida extendiéndose hacia una porcion lateral de la periferia
interna de la cubierta superior 100; un lado interno de la cubierta inferior 200 esta provisto de manera continua o
intermitente con una tira de refuerzo inferior 210, una parte interna de la tira de refuerzo inferior 210 es una segunda
estructura hueca, la tira de refuerzo inferior 210 esta definida en una periferia interna de un lado de la cubierta inferior
200 adyacente a la cubierta superior 100 y esta definida extendiéndose hacia una porcion lateral de la periferia interna
de la cubierta superior 200.

Como se ilustra en la Figura 2, un borde de la cubierta superior 100 adyacente a la cubierta inferior 200 sobresale
hacia afuera para formar un primer escalén de amortiguacion 120, el primer escalén de amortiguacion 120 comprende
una primera superficie de amortiguacion 121 y una primera superficie de refuerzo 122, un extremo de la primera
superficie de amortiguacion 121 esta definido en el borde de la cubierta superior 100 cerca de la cubierta inferior 200,
el otro extremo de la primera superficie de amortiguacion 121 se extiende en una direccion opuesta a la cubierta
inferior 200 y esta conectado a la primera superficie de refuerzo 122, la primera superficie de refuerzo 122 forma un
primer angulo A con la primera superficie de amortiguaciéon 121, el primer angulo A es un angulo mayor o igual a 90°.
Cuando la cubierta superior se somete a una presion externa, la primera superficie de amortiguacion 121 puede
amortiguar la presion e impedir que la cubierta superior se deforme. De manera similar, un borde de la cubierta inferior
200 adyacente a la cubierta superior 100 sobresale hacia afuera para formar un segundo escalén de amortiguacion
220, el segundo escaldén de amortiguacion 220 comprende una segunda superficie de amortiguacion 221 y una
segunda superficie de refuerzo 222, un extremo de la segunda superficie de amortiguacion 221 esta definido en el
borde de la cubierta inferior 200 cerca de la cubierta superior 100, el otro extremo de la segunda superficie de
amortiguacion 221 se extiende en una direccion opuesta a la cubierta superior 100 y esta conectado a la segunda
superficie de refuerzo 222, la segunda superficie de refuerzo 222 forma un segundo angulo (no mostrado) con la
segunda superficie de amortiguacion 221, una configuracion del segundo angulo es similar a la del primer angulo, y el
segundo angulo es un angulo mayor o igual a 90°. Cuando la cubierta superior 100 y la cubierta inferior 200 estan
cerradas, la primera superficie de amortiguacion 121 se apoya contra la segunda superficie de amortiguacion 221 para
formar una region de soporte S para impedir la deformacion de la cubierta superior 100 y la cubierta inferior 200 y
soportar conjuntamente la maleta con ruedas.
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Como se muestra en la Figura 3, un lado interno de la cubierta superior 100 esta provisto de manera continua o
intermitente con la tira de refuerzo superior 110 para impedir la deformaciéon de la cubierta superior 100, la tira de
refuerzo superior 110 esta definida en una periferia interna de un lado de la cubierta superior 100 adyacente a la
cubierta inferior 200, concretamente, esta definida en una pared lateral interna de la primera superficie de refuerzo
122 y esta definida extendiéndose en una direccion hacia la cubierta inferior 200 desde la cubierta superior 100.
Preferiblemente, el primer angulo es 90°, la primera superficie de amortiguacion 121 es paralela a una superficie lateral
de cubierta superior 101. Una altura maxima de la primera superficie de amortiguacion 121 puede ser sustancialmente
igual a la altura de la superficie lateral de cubierta superior 101, es decir, la primera superficie de amortiguacion 121
puede extenderse hasta una posicion en una extensién maxima para estar sustancialmente enrasada con una
superficie de cubierta superior S1. Cuando la maleta con ruedas se somete a una presién externa, la primera superficie
de amortiguacion 121 puede amortiguar la presion para impedir la deformacion de la maleta con ruedas. También
estan provistas secciones céncavas horizontales 140, que son paralelas entre si, horizontalmente en la superficie de
cubierta superior S1 para servir al efecto de ayudar al equipaje en la maleta con ruedas. Las secciones concavas 140
tienen una seccion transversal curvilinea lisa, el nUmero preferido de las secciones céncavas 140 de la presente
realizacion se establece que sea cuatro y una distancia vertical entre un vértice de curvatura de cada una de las
secciones concavas 140 y la superficie de la maleta con ruedas esta limitada entre 1 mm y 5 mm para garantizar un
cierto grado de efecto de soporte y un espacio interno.

Para aumentar aun mas la resistencia de la maleta con ruedas, también es posible proporcionar ademas una tira de
refuerzo (no mostrada) que tiene una estructura hueca en el interior de la superficie de cubierta superior S1, se
muestran estructuras ilustradas de la estructura hueca en una cualquiera de las Figs. 6 a 11 o diversas combinaciones,
la tira de refuerzo esta configurada para mejorar la resistencia a la compresion de la superficie de cubierta superior
S1, y proteger aun mas la maleta con ruedas del impacto externo y la deformacion. Mientras tanto, cuando los objetos
en la maleta con ruedas experimentan un impacto externo, la maleta con ruedas puede soportar y eliminar una cierta
fuerza externa a través de las tiras de refuerzo en el cuerpo de la maleta con ruedas, aumentando de ese modo el
rendimiento ante el choque de la caja, para proteger el cuerpo de la maleta con ruedas de dafios por fuerzas externas.
Se apreciara que el lado interno de la superficie de cubierta inferior S2 también puede estar provisto de una tira de
refuerzo (no mostrada) para mejorar la resistencia a la compresion de la superficie de cubierta inferior S2.

Como se ilustra por la Figura 4, la cubierta inferior 200 es similar a la cubierta superior 100, un lado interno de la
cubierta inferior 200 esta provisto de manera continua o intermitente con la tira de refuerzo inferior 210 para impedir
la deformacion de la cubierta inferior 200, la tira de refuerzo inferior 210 esta definida en una periferia interna de un
lado de la cubierta inferior 200 adyacente a la cubierta superior 100, concretamente, esta definida en una pared lateral
interna de la segunda superficie de refuerzo 222 y esta definida extendiéndose en una direccion hacia la cubierta
superior 100 desde la cubierta inferior 200. Preferiblemente, el segundo angulo es 90°, la segunda superficie de
amortiguacion 221 es paralela a una superficie lateral de cubierta inferior 201. Una altura maxima de la segunda
superficie de amortiguacion 221 puede ser sustancialmente igual a una altura de la superficie lateral de cubierta inferior
201, es decir, la segunda superficie de amortiguacion 221 puede extenderse hasta una posicion en un extension
maxima para estar sustancialmente enrasada con una superficie de cubierta inferior S2. Cuando la maleta con ruedas
se somete a una presion externa, la segunda superficie de amortiguacion 221 puede amortiguar la presion para impedir
la deformacion de la maleta con ruedas. Las secciones concavas horizontales 140, que son paralelas entre si, también
estan provistas horizontalmente en la superficie de cubierta inferior S2, las secciones céncavas horizontales estan
configuradas para un pequefio aumento en el espacio interior de la maleta con ruedas y para formar espacios en la
maleta con ruedas, entonces, hasta cierto punto, juegan un papel para impedir que la fuerza externa dafie los objetos
dentro de la maleta con ruedas. Para aumentar ain mas la resistencia de la maleta con ruedas, también es posible
proporcionar una tira de refuerzo (no mostrada) dentro de las secciones céncavas 140, la tira de refuerzo esta
configurada para mejorar la resistencia a la compresién de la superficie de cubierta inferior S2, y proteger ademas la
maleta con ruedas del impacto externo y la deformacién. Mientras tanto, cuando los objetos en la maleta con ruedas
experimentan un impacto externo, la maleta con ruedas puede soportar y eliminar una cierta fuerza externa a través
de las tiras de refuerzo en el cuerpo de la maleta con ruedas, aumentando de ese modo el rendimiento ante el choque
de la maleta, para proteger el cuerpo de la maleta con ruedas de dafios por fuerzas externas. Se apreciara que el lado
interno de la superficie de cubierta inferior S2 también puede estar provisto de una tira de refuerzo (no mostrada) para
mejorar la resistencia a la compresion de la superficie de cubierta inferior S2. En la presente realizacion, la tira de
refuerzo superior 110, la tira de refuerzo inferior 210 y la tira de refuerzo en el cuerpo de la maleta con ruedas estan
todas hechas de materiales plasticos.

La cubierta inferior 200 esta provista ademas de un bloque de soporte 250 para soportar en el suelo cuando se coloca
la maleta con ruedas en el suelo para cargar y descargar el equipaje en la maleta con ruedas, impidiendo que la
cubierta inferior 200 se deforme por la gravedad del equipaje cuando el equipaje tiene sobrepeso o durante el uso
normal repetido de la maleta con ruedas. Preferiblemente, el bloque de soporte 250 esta provisto en una porcién media
de la cubierta inferior 200, ya que bajo la gravedad de la maleta con ruedas, la superficie de cubierta inferior S2 tendra
un arco ligeramente convexo hacia afuera, de modo que la porcién media de la cubierta inferior 200 es la mas cercana
al suelo, entonces es posible que el bloque de soporte 250 esté provisto aqui para usar la cantidad minima de
materiales para evitar un fenémeno de que la cubierta inferior 200 se deforme por el equipaje y similares.

Ademas, como se muestra en la Figura 5, la tira de refuerzo inferior 210 para impedir la deformacién de la maleta con
ruedas esta fijada de manera continua o intermitente a la segunda superficie de refuerzo 222 cerca de una pared
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interna de la maleta con ruedas para mejorar la resistencia de la segunda superficie de refuerzo 222. En la presente
realizacion, es preferible que una anchura de la tira de refuerzo inferior 210 y una anchura de la segunda superficie
de refuerzo 222 sean iguales, una altura de la tira de refuerzo inferior 210 y una altura de la segunda superficie de
proteccion 221 sean iguales. Para reducir el proceso de produccion de la maleta con ruedas, la tira de refuerzo inferior
210 y la segunda superficie de refuerzo 222 se moldean integralmente del molde y se colocan en la pared interna de
la segunda superficie de refuerzo 222 para no afectar a la apariencia de la cubierta de la maleta; comprensiblemente,
la anchura y los medios de fijaciéon de la tira de refuerzo inferior 210 no estan limitados a los mismos, y la tira de
refuerzo inferior 210 se puede fijar a la pared interna de la segunda superficie de refuerzo 222 de tal manera que se
adhiera, conecte la hebilla, etc. La tira de refuerzo inferior 210 rodea la segunda superficie de refuerzo 222 al menos
una vuelta, es decir, la segunda superficie de refuerzo 222 comprende al menos una tira de refuerzo inferior 210. De
manera similar, con respecto a la cubierta superior 100, la tira de refuerzo inferior 110 para impedir la deformacion de
la maleta con ruedas se fija de manera continua o intermitente a la primera superficie de refuerzo 122 cerca de una
pared interna de la maleta con ruedas para mejorar la resistencia de la segunda superficie de refuerzo 222. En la
presente realizacion, es preferible que una anchura de la tira de refuerzo superior 110 y una anchura de la primera
superficie de refuerzo 122 sean iguales, una altura de la tira de refuerzo superior 110 y una altura de la primera
superficie de amortiguacion 121 sean iguales. Para reducir el proceso de produccion de la maleta con ruedas, la tira
de refuerzo superior 110 y la primera superficie de refuerzo 122 se moldean integralmente del molde y se colocan en
la pared interna de la primera superficie de refuerzo 122 para no afectar a la apariencia de la cubierta de la maleta;
comprensiblemente, la anchura y los medios de fijacién de la tira de refuerzo superior 110 no estan limitados a los
mismos, Yy la tira de refuerzo superior 110 se puede fijar a la pared interna de la primera superficie de refuerzo 122 de
tal manera que se adhiera, conecte la hebilla, etc. La tira de refuerzo superior 110 rodea la primera superficie de
refuerzo 122 al menos una vuelta, es decir, la primera superficie de refuerzo 122 comprende al menos una tira de
refuerzo superior 110.

Como se muestra en la Figura 6, la tira de refuerzo inferior 210 comprende una segunda superficie externa a2 y una
segunda superficie interna b2, un segundo espacio c2 esta definido entre la segunda superficie externa a2 y la segunda
superficie interna b2, y la segunda estructura hueca esta formada en el segundo espacio c2. La segunda estructura
hueca tiene una forma escalonada (mostrada en la Figura 6), una forma de panal (mostrada en la Figura 7), una forma
reticular o una forma ondulada (como se muestra en la Figura 8). De manera similar, la tira de refuerzo superior 110
comprende una primera superficie externa a1 y una primera superficie interna b1, un primer espacio c1 esta definido
entre la primera superficie externa a1 y la primera superficie interna b1, la primera estructura hueca esta formada en
el primer espacio c1, la primera estructura hueca tiene una forma escalonada (como se muestra en la Figura 6), una
forma de panal (como se muestra en la Figura 7), una forma reticular o una forma ondulada (como se muestra en la
Figura 8). Debe entenderse que la forma de la primera estructura hueca y la segunda estructura hueca no se limita a
la forma mencionada anteriormente, y puede tener la forma de una placa, una placa oscilante, una tira (como se
muestra en la Figura 9), una barra oblicua (como se muestra en la Figura 10), una forma ondulada (como se muestra
en la Figura 11), otras formas irregulares o una combinacion de similares, siempre que sea capaz de guiar eficazmente
la fuerza externa dispersa en la estructura hueca para aumentar la resistencia de las tiras de refuerzo y la resistencia
a la deformacioén. Ciertamente, la estructura hueca de la presente invencién de la tira de refuerzo se puede colocar en
diferentes ubicaciones segun las areas de soporte de carga de la maleta con ruedas, se pueden configurar diferentes
areas de soporte de carga con una estructura hueca diferente para mejorar la resistencia de la maleta con ruedas. En
esta realizacion, la estructura hueca esta provista principalmente en las superficies laterales de la cubierta superior y
la cubierta inferior, la estructura hueca puede estar provista en todas las superficies laterales de la cubierta superior y
la cubierta inferior, de modo que el area que debe ser soportada sea mayor cuando la cubierta superior y la cubierta
inferior estan cerradas, entonces la maleta con ruedas puede permitirse la colisiéon y la compresion al viajar o al
facturar, el carro también se puede usar como asiento para descansar cuando el usuario esta cansado.

La forma escalonada comprende una pluralidad de lineas rectas 301 y lineas oblicuas 302, las lineas rectas 301
comprenden alternativamente primeros segmentos de linea recta 301a y segundos segmentos de linea recta 301b,
los primeros segmentos de linea recta 301a son segmentos de linea recta que se extienden desde la primera superficie
externa a1 hacia la primera superficie interna b1 o segmentos de linea recta que extienden la segunda superficie
externa a2 hacia la segunda superficie interna b2; los segundos segmentos de linea recta 301b son segmentos de
linea recta que se extienden desde la primera superficie interna b1 hacia la primera superficie externa a1 o segmentos
de linea recta que extienden la segunda superficie interna b2 hacia la segunda superficie externa a2, una relacion
entre una longitud de la linea recta 301 y una anchura de la primera superficie de refuerzo 120 es una primera relacion;
una linea oblicua 302 esta conectada entre un extremo de un primer segmento de linea recta 301a y un extremo de
un segundo segmento de linea recta 301b, un angulo entre lineas oblicuas adyacentes es un cuarto angulo B,
preferiblemente, la primera relacién es 1:8, y el cuarto angulo esta en un intervalo de 60° a 90°, de modo que las lineas
oblicuas 302 pueden eliminar la fuerza externa en los segmentos de linea recta 301 y mejorar la resistencia de la
maleta con ruedas. La estructura de la tira de refuerzo anterior no solo soporta las cubiertas de la maleta, impide que
las cubiertas de la maleta se deformen, y es moldeada integralmente con la cubierta superior 100 o la cubierta inferior
200, entonces el proceso de produccion es simple y rentable.

Como se ilustra en la Figura 7, en la tercera realizacion de la presente invencion, una relacion del niumero de celdas
de panal de la forma de panal a una longitud de la primera superficie de refuerzo 122 o la segunda superficie de
refuerzo 222 es 1-1,5/cm. Un mayor nimero de células celulares puede causar una gran densidad de células, luego



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2758 534 T3

una estructura del molde de moldeo de una pieza requiere una alta precisiéon, aumentando de ese modo el costo de
procesamiento, un nimero menor de células dara como resultado menos soporte de fuerza, entonces el efecto de
refuerzo de la maleta con ruedas no es obvio.

Como se ilustra en la Figura 8, en la segunda realizacion de la presente invencion, la forma ondulada comprende una
pluralidad de triangulos, preferiblemente, un segmento de linea vertical perpendicular a la primera superficie externa
a1l o la segunda superficie externa a2 esta provisto en los vértices de los triangulos, debido a la presencia simultanea
de segmentos rectos y lineas oblicuas, pueden transmitirse fuerzas externas a la tira de refuerzo, y la fuerza es ejercida
por la resistencia de la tira de refuerzo. Preferiblemente, el triangulo es un triangulo isésceles, los angulos de los
vértices del triangulo isésceles estan en un intervalo de 60° a 120°, un angulo mas pequefio conduce a una mayor
densidad de los triangulos, luego una estructura del molde de moldeo de una pieza requiere una alta precision,
aumentando de ese modo el costo de procesamiento, un angulo mayor dara como resultado una menor transmision
de fuerza causada por una menor densidad de los triangulos, entonces el efecto de refuerzo de la maleta con ruedas
no es obvio.

Como se muestra en la Figura 9, en la estructura hueca de las tiras rectas de la presente realizacion, cada tira recta
es perpendicular a la primera superficie externa a1 o la segunda superficie externa a2, debe entenderse que las tiras
rectas también pueden ser paralelas a la primera superficie externa a1 o la segunda superficie externa a2, o puede
estar formada en forma de rejilla mediante tiras verticales paralelas a la primera superficie externa a1 o la segunda
superficie externa a2, respectivamente.

Como se muestra en la Figura 10, en la estructura hueca de tiras oblicuas, los angulos de los angulos agudos entre
las tiras oblicuas y la primera superficie externa a1 o la segunda superficie externa a2 varian de 10° a 60°, de modo
que las tiras oblicuas pueden soportar y dispersar la fuerza, y no ser dafiadas por las fuerzas externas.

Como se muestra en la Figura 11, en la estructura hueca ondulada, se pueden afiadir segmentos de linea recta en las
crestas, como se muestra en la Figura 6, para mejorar la resistencia de la estructura hueca.

Como se ilustra en la Figura 12, en la cuarta realizaciéon de la presente invencion, las diferencias con respecto a la
primera realizacion de la presente invencion son que en la presente realizacion, una parte de la segunda superficie de
refuerzo 222 esta rebajada a lo largo de la superficie lateral de cubierta inferior 201 para formar una segunda ranura
interna 202, concretamente, el segundo espacio c2 esta rebajado a lo largo de la superficie lateral de cubierta inferior
201 para formar una segunda ranura interna 202, la tira de refuerzo inferior 210 esta definida en la segunda ranura
interna 202, preferiblemente, una altura de la tira de refuerzo inferior 210 se iguala a una altura rebajada Hb de la
segunda ranura interna 202. La altura rebajada Hb de la segunda ranura interna 202 es menor o igual que una altura
H2 de la segunda superficie de amortiguacion 221, la segunda superficie de amortiguacion 222 tiene un tercer angulo
C con respecto a una direccion horizontal X, un grosor D de la segunda superficie de amortiguacion 221 es mayor que
un grosor d de la superficie lateral de cubierta inferior 201. La segunda superficie de amortiguacion 221 se somete en
primer lugar a una fuerza externa cuando la maleta con ruedas sufre la fuerza externa, por lo tanto, el grosor D de la
segunda superficie de amortiguacion 221 es mayor que el grosor d de la superficie lateral de cubierta inferior 201 para
mejorar la resistencia de la segunda superficie de amortiguacion 221, para proteger la superficie lateral de cubierta
inferior 201 de la deformacion o el colapso, protegiendo asi el equipaje dentro de la maleta con ruedas. De manera
similar con la primera realizacion de la presente invencidon, una altura maxima de la segunda superficie de
amortiguacion 221 puede ser sustancialmente igual a una altura de la superficie lateral de cubierta inferior 201, es
decir, la segunda superficie de amortiguacion 221 puede extenderse hasta una posicion en una extensién maxima
para estar sustancialmente enrasada con la superficie de cubierta inferior S2 (refiriéndose a la Figura 4 y las
descripciones de la Figura 4). Por lo tanto, en la presente realizacién, la segunda ranura interna 202 puede seguir la
segunda superficie de amortiguacion 221 para extenderse hasta una posicion en una extension maxima para estar
sustancialmente enrasada con la superficie de cubierta inferior S2, concretamente, la altura rebajada Hb de la segunda
ranura interna 202 se iguala también a la altura de la superficie lateral de cubierta inferior 101, de modo que se refuerza
toda la superficie lateral de cubierta inferior 201.

En la presente realizacion, la altura H2 de la segunda superficie de amortiguacion 221 es de 24 mm, el grosor Hb de
la segunda ranura interna 202 es de 7 mm, el grosor D de la segunda superficie de refuerzo 222 es de 2,5 mm y el
grosor d de la superficie lateral de cubierta inferior 201 es de 1,3 mm, el tercer angulo C es de 3°. En la practica, la
segunda superficie de amortiguacion 221 tiene una ligera inclinacion hacia abajo dirigida hacia la tira de refuerzo
inferior 210 a través del tercer angulo C, las fuerzas externas en diferentes direcciones pueden transmitirse a la tira
de refuerzo inferior 210 para descargar las fuerzas externas, mejorando asi resistencia de la cubierta inferior 200.
Mientras tanto, la tira de refuerzo inferior 210 esta circunscrita por las paredes laterales de la cubierta inferior 200, y
la tira de refuerzo inferior 210 puede estar protegida por las paredes laterales de la cubierta inferior 200 para proteger
aun mas la cubierta inferior 200 del colapso o la deformacion bajo las fuerzas externas.

Debe entenderse que la cubierta superior 100 también puede estar provista de la estructura descrita anteriormente.
Las otras caracteristicas técnicas de la presente realizacion son las mismas que las de la realizacién anterior, y no se
describiran nuevamente.
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En general, durante el uso de la maleta con ruedas, las posiciones donde el borde de la cubierta superior 100 esta
conectado al borde de la cubierta inferior 200 tienen mas probabilidades de deformarse y no se restauran faciimente,
dando como resultado la averia de la maleta con ruedas. La maleta con ruedas proporcionada por la presente
invencion esta provista de tiras de refuerzo cerca de los bordes de la cubierta superior 100 y la cubierta inferior 200
para impedir la deformacion, y la tira de refuerzo superior 110 y la tira de refuerzo inferior 210 se forman por moldeo
por inyeccion. El proceso de produccion es relativamente simple, las tiras de refuerzo no afectan a la apariencia general
de la maleta con ruedas, y sus materiales son los mismos que los de la maleta con ruedas. Por lo tanto, es
relativamente ligero, en comparacion con el anillo de acero y el soporte externo en la técnica anterior, no aumenta el
peso de la maleta con ruedas. Se apreciara que las tiras de refuerzo también pueden afiadirse a la cubierta superior
100 y la cubierta inferior 200 de la maleta con ruedas para mejorar la resistencia de la resistencia total de la maleta
con ruedas.

Si bien las realizaciones de la presente solicitud se describen con referencia a los dibujos adjuntos anteriores, la
presente solicitud no se limita a las implementaciones especificas mencionadas anteriormente. De hecho, las
implementaciones especificas mencionadas anteriormente pretenden ser ejemplares y no limitativas. En la inspiracion
de la presente solicitud, los expertos en la técnica también pueden hacer muchas modificaciones sin separarse del
tema de la presente solicitud y del alcance de proteccion de las reivindicaciones. Todas estas modificaciones
pertenecen a la proteccion de la presente solicitud.

Lista de signos de referencia

100 cubierta superior

101 superficie lateral de cubierta superior
110 tira de refuerzo superior

120 primer escalén de amortiguacion

121 primera superficie de amortiguacion
122 primera superficie de refuerzo

140 secciones concavas horizontales
200 cubierta inferior

201 superficie lateral de cubierta inferior
202 segunda ranura interna

210 tira de refuerzo inferior

220 segundo escalén de amortiguacion
221 segunda superficie de amortiguacion
222 segunda superficie de refuerzo

250 bloque de soporte
301 lineas rectas
301a  primeros segmentos de linea recta

301b  segundos segmentos de linea recta

302 lineas oblicuas

A primer angulo

at primera superficie externa
a2 segunda superficie externa
B cuarto angulo

b1 primera superficie interna
b2 segunda superficie interna
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tercer angulo

primer espacio

segundo espacio

grosor de la segunda superficie de amortiguacion
grosor de la estructura lateral de cubierta inferior
altura

altura rebajada

region de soporte

superficie de cubierta superior

superficie de cubierta inferior

direccién horizontal
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REIVINDICACIONES

1. Una maleta con ruedas comprende una cubierta superior (100) y una cubierta inferior (200) que se puede
abrir y conectar a la cubierta superior (100), un lado interno de la cubierta superior (100) esta provisto de manera
continua o intermitente con una tira de refuerzo superior (110), una parte interna de la tira de refuerzo superior (110)
es una primera estructura hueca, la tira de refuerzo superior (110) esta definida en una periferia interna de un lado de
la cubierta superior (100) adyacente a la cubierta inferior (200); un lado interno de la cubierta inferior (200) esta provisto
de manera continua o intermitente con una tira de refuerzo inferior (210), una parte interna de la tira de refuerzo inferior
(210) es una segunda estructura hueca, la tira de refuerzo inferior (210) esta definida en una periferia interna de un
lado de la cubierta inferior (200) adyacente a la cubierta superior (100); la tira de refuerzo superior (110) y la tira de
refuerzo inferior (210) forman una region de soporte (S) para impedir la deformacién de la cubierta superior (100) y la
cubierta inferior (200) y soportar conjuntamente la maleta con ruedas cuando la cubierta superior (100) y la cubierta
inferior (200) estan cerradas;

en donde la cubierta superior (100) comprende una superficie lateral de cubierta superior (101) y una superficie de
cubierta superior (S1), la cubierta inferior (200) comprende una superficie lateral de cubierta inferior (201) y una
superficie de cubierta inferior (S2), un borde de la cubierta superior (100) adyacente a la cubierta inferior (200)
sobresale hacia afuera para formar un primer escalén de amortiguacion (120), el primer escalén de amortiguacion
(120) comprende una primera superficie de amortiguacion (121) y una primera superficie de refuerzo (122 ), un extremo
de la primera superficie de amortiguacion (121) esta definido en el borde de la cubierta superior (100) cerca de la
cubierta inferior (200), el otro extremo de la primera superficie de amortiguacién (121) se extiende en una direccion
opuesta a la cubierta inferior (200) y esta conectado a la primera superficie de refuerzo (122), una parte de la primera
superficie de refuerzo (122) esta rebajada a lo largo de la superficie lateral de cubierta superior (101) para formar una
primera ranura interna, la tira de refuerzo superior (110) esta definida en la primera ranura interna; un borde de la
cubierta inferior (200) adyacente a la cubierta superior (100) sobresale hacia afuera para formar un segundo escalén
de amortiguacion (220), el segundo escalén de amortiguacion (220) comprende una segunda superficie de
amortiguacion (221) y una segunda superficie de refuerzo (222), un extremo de la segunda superficie de amortiguacion
(221) esta definido en el borde de la cubierta inferior (200) cerca de la cubierta superior (100), el otro extremo de la
segunda superficie de amortiguacion (221) se extiende en una direccién opuesta a la cubierta superior (100) y esta
conectado a la segunda superficie de refuerzo (222), una parte de la segunda superficie de refuerzo (222) esta
rebajada a lo largo de la superficie lateral de cubierta inferior (201) para formar una segunda ranura interna (202), la
tira de refuerzo inferior (210) esta definida en la segunda ranura interna (202);

una altura de la primera ranura interna es menor o igual que una altura de la primera superficie de amortiguacion (121),
un grosor de la primera superficie de amortiguacion (121) es mayor que un grosor de la superficie lateral de cubierta
superior (101); una altura rebajada de la segunda ranura interna (202) es menor o igual que una altura (H2) de la
segunda superficie de amortiguacion (221), un grosor (D) de la segunda superficie de amortiguacion (221) es mayor
que un grosor (d) de la superficie lateral de cubierta inferior (201);

cuando la cubierta superior (100) y la cubierta inferior (200) estan cerradas, la primera superficie de amortiguacion
(121) se apoya contra la segunda superficie de amortiguacion (221) para formar la region de soporte (S).

2. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la tira de refuerzo superior (110)
comprende una primera superficie externa (a1) y una primera superficie interna (b1), un primer espacio (c1) esta
definido entre la primera superficie externa (a1) y la primera superficie interna (b1), la primera estructura hueca esta
formada en el primer espacio (c1), la tira de refuerzo inferior (210) comprende una segunda superficie externa (a2) y
una segunda superficie interna (b2), un segundo espacio (c2) esta definido entre la segunda superficie externa (a2) y
la segunda superficie interna (b2), y la segunda estructura hueca esta formada en el segundo espacio (c2).

3. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 2, caracterizada por que una seccion transversal de la primera
estructura hueca y la segunda estructura hueca tienen una forma de panal, una forma escalonada, una forma reticular
o una forma ondulada.

4, La maleta con ruedas segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la superficie de cubierta superior (S1)
y la superficie de cubierta inferior (S2) estan provistas ambas de un rebajo horizontal (140), y un bloque de soporte
(250) esta provisto ademas en la superficie de cubierta inferior (S2).

5. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la primera superficie de refuerzo (122)
forma un primer angulo (A) con la primera superficie de amortiguacion (121); la segunda superficie de refuerzo (222)
forma un segundo angulo (B) con la segunda superficie de amortiguacion (221), la primera superficie de refuerzo (122)
define al menos una tira de refuerzo superior (110); la segunda superficie de refuerzo (222) define al menos una tira
de refuerzo inferior (210), la tira de refuerzo superior (110) y la tira de refuerzo inferior (210) estan hechas de materiales
plasticos.

6. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 1, caracterizada por que la tira de refuerzo superior (110) esta
moldeada integralmente con la cubierta superior (100), y la tira de refuerzo inferior (210) esta moldeada integralmente
con la cubierta inferior (200).
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7. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 3, caracterizada por que la primera estructura hueca y la
segunda estructura hueca comprenden una pluralidad de lineas rectas (301) y lineas oblicuas (302), cuando la primera
estructura hueca y la segunda estructura hueca tienen una forma de seccion transversal en forma escalonada, las
lineas rectas (301) se componen de primeros segmentos de linea recta (301a) y segundos segmentos de linea recta
(301b), los primeros segmentos de linea recta (301a) son segmentos de linea recta que se extienden desde la primera
superficie externa (a1) hacia la primera superficie interna (b1) o segmentos de linea recta que se extienden desde la
segunda superficie externa (a2) hacia la segunda superficie interna (b2); los segundos segmentos de linea recta (301b)
son segmentos de linea recta que se extienden desde la primera superficie interna (b1) hacia la primera superficie
externa (a1) o segmentos de linea recta que se extienden desde la segunda superficie interna (b2) hacia la segunda
superficie externa (a2), una relacién entre una longitud de cada uno de los segmentos de linea recta y una distancia
recta de la primera superficie externa (a1) a la primera superficie interna (b1) o la segunda superficie externa (a2) a la
segunda superficie interna (b2) es 1:8; una linea oblicua (302) esta conectada entre un extremo de un primer segmento
de linea recta (301a) y un extremo de un segundo segmento de linea recta (301b), un angulo entre lineas oblicuas
adyacentes es un cuarto angulo, en donde el cuarto angulo esta en un intervalo de 60° a 90°.

8. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 3, caracterizada por que la primera estructura hueca y la
segunda estructura hueca comprenden una pluralidad de triangulos cuando las formas de seccion transversal de la
primera estructura hueca y la segunda estructura hueca tienen forma ondulada, un segmento de linea vertical
perpendicular a la primera superficie externa (a1) o la segunda superficie externa (a2) esta provisto en un vértice de
un triangulo, cada uno de los triangulos es un triangulo isésceles, un angulo del vértice del triangulo isésceles esta en
un intervalo de 60° a 120°.

9. La maleta con ruedas segun la reivindicacion 3, caracterizada por que cuando la primera estructura hueca y
la segunda estructura hueca tienen una forma de seccion transversal en forma de panal, una relacion del numero de
celdas de panal comprendidas en la primera estructura hueca o la segunda estructura hueca a una longitud de la
primera superficie de refuerzo (122) o la segunda superficie de refuerzo (222) es 1-1,5/cm.
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