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DESCRIPCION
Dispositivo de protecciéon para un amortiguador

La presente invencién se refiere a un dispositivo de proteccién para un amortiguador, en particular un dispositivo de
proteccion de amortiguador de vehiculos comerciales, y una disposicion de amortiguador, en particular una disposicién
de amortiguador de vehiculos comerciales, que comprende un dispositivo de proteccién para la porcion de piston del
amortiguador.

Los dispositivos de proteccién de dicho tipo son conocidos por el estado de la técnica. Asi, el documento DE 875 767,
por ejemplo, divulga una proteccion tubular contra el polvo, que encierra el extremo superior de un muelle helicoidal,
que se extiende alrededor del cilindro del amortiguador. Una desventaja con tales dispositivos de proteccion, sin
embargo, es que ajustar los dispositivos de proteccion al amortiguador es costoso y complicado.

El documento EP 2 256 365 A3 se refiere a una disposicion de cilindro con un vastago, un tubo protector y una cubierta
protectora conectados al mismo.

El documento US 2007/0089951 A1 se refiere a un dispositivo de proteccion para camaras de aire de vehiculos.

Un objetivo de la presente invencién, por lo tanto, es proporcionar un dispositivo de proteccién para un amortiguador,
en particular un amortiguador de vehiculos comerciales y una disposicion de amortiguadores, en particular una
disposicion de amortiguador de vehiculos comerciales, que son faciles de instalar y que garantizan una alta fiabilidad
de funcionamiento y una larga vida util.

Este objeto se logra mediante un dispositivo de proteccidén para un amortiguador, en particular un amortiguador de
vehiculos comerciales, teniendo las caracteristicas de la reivindicacion 1 y mediante una disposicion de amortiguador,
en particular una disposicién de amortiguador de vehiculos comerciales, que tiene las caracteristicas de la
reivindicacion 13. Las realizaciones preferidas forman la materia objeto de las reivindicaciones dependientes.

Segun la invencion, un dispositivo de proteccién para un amortiguador, en particular un amortiguador de vehiculos
comerciales, se proporciona, que comprende una primera area de base y una segunda area de base, en donde la
primera area de base y la segunda area de base estan conectadas entre si de tal manera que a través de un eje
giratorio se pueden girar entre si entre un estado de ensamblaje y un estado operativo, y en donde la primera area de
base y la segunda area de base en el estado operativo forma sustancialmente una forma cilindrica hueca. El dispositivo
de proteccidn segun la invenciodn es particularmente ventajoso por ser adecuado para un amortiguador de un vehiculo
comercial, dado que la situacion instalada de los amortiguadores en los vehiculos comerciales generalmente permite
que elementos como el dispositivo de proteccion estén dispuestos y fijados en el ojo de montaje de la porcién de
pistén, que sirve para fijar el amortiguador al chasis del vehiculo. El dispositivo de proteccién comprende una primera
area de base y una segunda area de base, que realizan la funcion de proteccion real del dispositivo de proteccién. En
otras palabras, la primera area de base y la segunda area de base estan disefiadas de tal manera que protegen las
partes del amortiguador para que estén debidamente protegidas, generalmente su porcion de piston expuesta, de las
influencias externas. Para este fin, la primera area de base y la segunda area de base estan hechas ventajosamente
de un material que resiste influencias externas, por ejemplo un plastico o un metal. La primera area de base y la
segunda area de base estan disefiadas para moverse en relacion entre si, de tal manera que a través de un eje
giratorio se puedan girar entre un estado de ensamblaje y un estado operativo. En otras palabras, el dispositivo de
proteccion puede introducirse o puede tener un estado de ensamblaje en el que el dispositivo de proteccion puede
colocarse en un amortiguador. Desde el estado de ensamblaje, el dispositivo de proteccion se puede llevar a un estado
operativo, en el que el dispositivo de proteccion, fijado al amortiguador, asume la funcién de proteger el amortiguador
de las influencias externas. Aqui el eje giratorio puede estar dispuesto directamente en la primera area de base y/o la
segunda area de base o también indirectamente, separado de esto por elementos interpuestos. El elemento
interpuesto podria ser una correa, por ejemplo, que conecta la primera area de base y la segunda area de base entre
si, de modo que el eje giratorio no necesita ser invariablemente fijo en relaciéon con la primera area de base y la
segunda area de base, pero en cambio, debido a la flexibilidad de la correa, puede ser variable en su posicion. Lo
principal aqui, sin embargo, es que se proporcionan medios, que permiten girar la primera area de base en relacién
con la segunda area de base. En el estado operativo, la primera area de base y la segunda area de base forman
sustancialmente una forma cilindrica hueca. El término "sustancialmente" aqui debe interpretarse como que significa
que, en su estado operativo, la primera area de base y la segunda area de base juntas forman una forma cilindrica
hueca a lo largo del eje longitudinal o cilindrico de la forma cilindrica hueca, al menos parcialmente, en particular
predominantemente sobre la primera area de base y/o la segunda area de base. En otras palabras, la primera area
de base y la segunda area de base en el estado operativo también pueden comprender porciones que se desvian de
una forma cilindrica hueca, siendo ventajoso si la primera area de base y la segunda area de base en el estado
operativo tienen o forman predominantemente una forma cilindrica hueca a lo largo de su eje de cilindro. La seccion
transversal de la forma cilindrica hueca puede ser de cualquier forma, por ejemplo poligonal, aunque es
particularmente ventajosa si es redonda o circular. La forma cilindrica hueca formada por la primera area de base y la
segunda area de base en el estado operativo esta abierta en al menos una cara terminal, y la cara terminal opuesta
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puede estar ventajosamente al menos parcialmente cerrada o formada con un extremo predominantemente cerrado.
Por lo tanto, la primera area de base y/o la segunda area de base pueden tener adecuadamente la configuracion de
un plato. El hecho de que la primera area de base y la segunda area de base se puedan desplazar a través de un eje
giratorio entre un estado operativo y un estado de ensamblaje es especialmente ventajoso para permitir que el
dispositivo de proteccién se ajuste facilmente al amortiguador, dado que el dispositivo de proteccion puede
engancharse sobre el amortiguador mas o menos en el estado de montaje y luego pasar al estado de funcionamiento,
por lo tanto encerrando el amortiguador. En consecuencia, ya no es necesario retirar el amortiguador.

La primera area de base y la segunda area de base estan ventajosamente conectadas a través de una bisagra, en
particular una bisagra de pelicula. La bisagra puede estar dispuesta en la primera area de base y/o la segunda area
de base por medio de elementos interpuestos. Es particularmente adecuado, sin embargo, si la bisagra esta dispuesta
directamente en la primera area de base y/o la segunda area de base. Se puede proporcionar un dispositivo de
proteccion especialmente confiable y duradero si la bisagra se incorpora como una bisagra de pelicula. Esto se
compone adecuadamente de una conexion de pared delgada entre la primera area de base y la segunda area de
base. Las bisagras de pelicula son particularmente preferidas en una realizacidon de la primera area de base y la
segunda area de base compuesta de plastico. Es especialmente adecuado si la bisagra y, en particular, la bisagra de
la pelicula se extiende sobre la parte predominante, ventajosamente sobre el conjunto de la forma cilindrica hueca
formada por las areas de base. La naturaleza ininterrumpida de la bisagra ofrece un efecto protector especialmente
eficiente, ya que evita que cuerpos extrafios entren al interior del dispositivo de proteccion a través del eje giratorio.

La primera area de base y la segunda area de base se forman adecuadamente en una sola pieza. Esto es
particularmente ventajoso cuando la bisagra se realiza como una bisagra de pelicula, dado que la primera area de
base y la segunda area de base y la bisagra de pelicula formada integralmente con estas areas pueden formarse a
partir de un material plastico. No hace falta decir que otros elementos pueden formarse como partes separadas en la
primera area de base y la segunda area de base, o también pueden formarse integralmente, sin embargo, junto con
la primera/segunda area de base.

El eje giratorio se encuentra adecuadamente paralelo o perpendicular al eje de cilindro de la forma cilindrica hueca.
En el caso de un eje giratorio que se encuentra paralelo al eje del cilindro de la forma cilindrica hueca, es
particularmente ventajoso si el eje giratorio corresponde sustancialmente a un borde de desarrollo axial de la primera
area de base y/o la segunda area de base. Donde la bisagra se incorpora como una bisagra de pelicula, los bordes
de desarrollo axial de la primera area de base y la segunda area de base corresponden, por lo tanto, a la bisagra vy,
por lo tanto, al eje giratorio que corre paralelo a la forma cilindrica hueca. En una realizacién del eje giratorio
perpendicular al eje del cilindro, es particularmente ventajoso si, en el estado operativo de la primera area de base y
la segunda area de base, un extremo de la forma cilindrica hueca esta sustancialmente cerrado en la cara terminal y
el eje giratorio esta formado en este extremo, por ejemplo como una bisagra de pelicula. Es particularmente adecuado
en el caso de un eje giratorio que se extiende perpendicular al eje del cilindro si el eje giratorio se cruza con el eje del
cilindro de la forma cilindrica hueca.

En una realizacion preferida, el dispositivo de proteccion comprende al menos una porcioén receptora, que se forma en
la primera area de base y/o la segunda area de base para recibir un area de apoyo del amortiguador. El area de apoyo
del amortiguador puede, en particular, ser el ojo de montaje de la porcién de piston del amortiguador. La porcion
receptora puede proporcionarse en una de las areas de base. Se prefiere, sin embargo, si la primera area de base y
la segunda area de base comprenden, cada una, una porcién receptora para recibir el area de apoyo del amortiguador.
Es particularmente ventajoso si la porcidon receptora esta configurada de tal manera que el area de apoyo del
amortiguador puede extenderse o sobresalir hacia afuera a través de este ultimo. Por lo tanto, la porcién receptora
puede proporcionar ventajosamente una conexién no positiva y/o de enclavamiento positivo entre el dispositivo de
proteccion y el area de apoyo del amortiguador, para que se pueda contrarrestar o evitar un desplazamiento del
dispositivo de proteccién con respecto al amortiguador.

La(s) porcion(es) receptora(s) esta(n) formada(s) preferiblemente como un rebaje o abertura que se extiende al menos
en una de las areas de base, cuyas aberturas son preferiblemente de forma curva o sectorial. La porcién receptora,
por lo tanto, se extiende mas adecuadamente radialmente a través o dentro del area o areas de base y, por lo tanto,
forma adecuadamente una abertura, a través de la cual el area de apoyo del amortiguador puede extenderse desde
el interior del dispositivo de proteccion hacia afuera. La abertura o rebaje tiene ventajosamente una configuracion de
superficie curva o sectorial. En particular, la abertura o el rebaje tienen un disefio de forma aproximadamente
semicircular. Dado que el area de apoyo del amortiguador que se extiende a través del rebaje o la abertura
generalmente también forma una superficie curva, se puede proporcionar una conexiéon segura entre el dispositivo de
proteccion y el amortiguador en esta area que esta especialmente protegida contra la suciedad.

La porcion de recepcién se proporciona ventajosamente en un borde de desarrollo axial de la primera area de base
y/o la segunda area de base. La porcién receptora, y en particular las porciones receptoras formadas como un rebaje
o abertura, se proporciona por tanto al menos parcialmente, y preferiblemente completamente, en un borde de
desarrollo axial de una o ambas areas de base.
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Dos porciones receptoras opuestas se proporcionan adecuadamente en al menos una de las areas de base. Es
particularmente ventajoso si las porciones receptoras opuestas tienen sustancialmente la misma configuracion y estan
formadas de manera mas ventajosa coaxialmente con un eje que se extiende perpendicularmente al eje del cilindro.
Las porciones receptoras opuestas estan configuradas mas ventajosamente de tal manera que su eje, en el que
descansan coaxialmente, interseca el eje del cilindro.

La porcion receptora comprende preferiblemente un borde que sobresale radialmente hacia afuera. En otras palabras,
la porcidn receptora esta formada de tal manera que sobresale radialmente hacia afuera mas alla de la forma basica
formada por la primera o segunda area de base. Esto hace posible dotar a la porcién receptora de una forma
especialmente estable.

Ademas, en el estado operativo, la porcidon receptora de la primera area de base y la porcién de recepcion de la
segunda area de base se unen preferiblemente entre si de tal manera que formen una abertura cerrada
periféricamente, a través de la cual el area de apoyo del amortiguador puede sobresalir al menos parcialmente. Las
porciones receptoras de la primera area de base y la segunda area de base estan ventajosamente provistas al menos
parcialmente en el borde de desarrollo axial de las areas de base, por lo que las porciones receptoras de las areas
base no se unen entre si en el estado de ensamblaje, sino que se unen o se tocan entre si en el estado operativo. Es
posible disponer las porciones receptoras completamente en el area del borde de desarrollo axial sin proporcionar las
porciones receptoras en la cara terminal de las areas de base. En consecuencia, se forma una abertura periféricamente
cerrada en el estado operativo de las areas de base. Esto proporciona una proteccion especialmente ventajosa del
amortiguador contra influencias externas.

En una realizacion preferida, una de las areas de base comprende al menos un elemento de cierre y la otra area de
base al menos un cierre, en el que el elemento de cierre puede engancharse para mantener el dispositivo de proteccién
en el estado operativo. No hace falta decir que una de las areas de base también puede comprender elementos de
cierre y cierres, siendo particularmente ventajoso si estos se alternan entre si y la otra area de base comprende cierres
coincidentes y elementos de cierre. Los elementos de cierre pueden estar formados por ganchos o clips, por ejemplo,
que se pueden llevar a acoplamiento con los cierres correspondientes. Los elementos de retencion y las capturas
permiten mantener el dispositivo de proteccion en el estado operativo y devolver el dispositivo de proteccién al estado
de ensamblaje cuando los elementos de retencion se liberan del cierre. Por lo tanto, el dispositivo de proteccion esta
disefiado adecuadamente de tal manera que sea posible el cambio repetido entre el estado de ensamblaje y el estado
operativo. A este respecto, el dispositivo de proteccion tiene un disefio adecuado para el desmontaje.

El elemento de cierre y el cierre se forman ventajosamente cada uno en uno o en ambos bordes de desarrollo axial
de las areas de base. Por lo tanto, es posible crear una configuracion, por ejemplo, en la que el eje giratorio se
proporciona en un borde axial preferiblemente comun de las areas de base, mientras que los elementos de cierre y
los cierres se proporcionan en el otro, borde opuesto del area de base respectiva. En el caso de un eje giratorio que
se extiende perpendicular al eje del cilindro, es particularmente ventajoso que los elementos de cierre y cierres estén
provistos en ambos bordes axiales de las dos areas de base.

De acuerdo con la invencion, se proporciona una correa que sobresale axialmente en un area de base, correa que en
su extremo libre puede ponerse en contacto con la otra area de base. Con uno de sus extremos, por lo tanto, la correa
esta en particular unida integralmente en una sola pieza a un area de base. En particular, la correa esta disefiada de
tal manera que, en el estado operativo del dispositivo de proteccion, esta correa puede llevarse, por su extremo libre,
en contacto con la otra drea de base. Para este fin, la correa comprende medios de enganche en su extremo libre y la
otra area de base comprende medios correspondientes. La correa se proporciona adecuadamente al final del area de
base donde o cerca de la cual se proporciona la porcién receptora.

Segun la invencion, se proporciona ademas una disposicion de amortiguador, en particular una disposicién de
amortiguador de vehiculos comerciales, que comprende un amortiguador que tiene una porcion de piston y una porcion
de cilindro, que pueden moverse longitudinalmente entre si o desplazables entre si, y un dispositivo de proteccién, en
particular uno como se ha descrito anteriormente, que comprende una primera area de base y una segunda area de
base, que estan conectadas entre si de tal manera que a través de un eje giratorio se pueden girar entre si entre un
estado de ensamblaje y un estado operativo, en donde el dispositivo de proteccion puede estar dispuesto en el
amortiguador de tal manera que en el estado operativo la primera area de base y la segunda area de base encierran
la porcidn de pistdn. En particular, el dispositivo de proteccion esta o puede estar sujeto en posicidon con respecto al
amortiguador y en particular a su porcién de pistdon. En otras palabras, cuando el dispositivo de proteccion esta
dispuesto y montado en el amortiguador, no es posible que el dispositivo de proteccion se desplace en relacién con la
porcion de piston. Para este fin, el dispositivo de proteccion se puede ajustar, en particular, al extremo remoto o al
area de apoyo o al ojo de apoyo de la porcién de piston. El dispositivo de proteccion esta disefiado de tal manera que
encierra radial o periféricamente la porcion de pistén. Aqui, axialmente, la primera area de base y la segunda area de
base del dispositivo de proteccion se extienden sobre toda la parte de esa porcién de piston que en su estado extendido
se encuentra fuera de la porcion de cilindro. De acuerdo con la invencién, el dispositivo de proteccion en el estado
completamente extendido también cubre un extremo remoto de la porcidon de cilindro que mira hacia la porcién de
piston.
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De acuerdo con la invencién, el diametro interno del cilindro hueco formado por la primera area de base y la segunda
area de base en el estado operativo es de 1,01 a 1,3 veces mayor y preferiblemente de 1,02 a 1,2 veces mayor que
el diametro externo de la porcion de cilindro del amortiguador.

No hace falta decir que otras ventajas y caracteristicas del dispositivo de proteccién de acuerdo con la invencion
también pueden tener aplicaciones en la disposicién de amortiguador de acuerdo con la invencion.

Otras ventajas y caracteristicas de la invencién surgen de la siguiente descripcién de realizaciones preferidas,
refiriéndose a las figuras adjuntas, en donde las caracteristicas individuales de las realizaciones individuales se pueden
combinar entre si para formar nuevas realizaciones. En los dibujos:

la figura 1 muestra una primera realizacion preferida de un dispositivo de proteccién segun la invencién en
el estado operativo;

la figura 2 muestra el dispositivo de proteccién de acuerdo con la figura 1 en el estado operativo;

la figura 3 muestra una realizacién adicional de un dispositivo de proteccién segun la invencion en el estado
de ensamblaje;

la figura 4 muestra el dispositivo de proteccion de acuerdo con la figura 3 en el estado operativo;

las figuras 5 a) y b) muestran una realizacidon preferida de una disposicion de amortiguador de acuerdo con la
invencion;

la figura 6 muestra otra realizacion preferida de una disposicion de amortiguador de acuerdo con la
invencion.

En las figuras 1y 2, se representa una primera realizacion de un dispositivo de proteccion de acuerdo con la invencién:
en el estado de ensamblaje (no mostrado) y en el estado operativo (figuras 1 y 2). El dispositivo de proteccion
comprende una primera area de base 2 y una segunda area de base 4, que pueden girarse en relacién entre si a
través de un eje giratorio x.

La primera area de base 2 y la segunda area de base 4 tienen cada una bordes de desarrollo axial 6, en donde los
bordes de desarrollo axial 6 de las areas de base 2, 4 se encuentran sustancialmente uno al lado del otro o uno contra
el otro u opuestos entre si en el estado operativo. Cuando la primera area de base 2 y la segunda area de base 4
estan en el estado operativo forman, al menos en areas, una forma cilindrica hueca, que define un eje longitudinal o
de cilindro y. Es particularmente adecuado si los bordes de desarrollo axial 6 corren sustancialmente paralelos al eje
de cilindro y.

Para configurar la primera area de base 2 de modo que se pueda girar o desplazar en relacion con la segunda area
de base 4, una bisagra 8, que mas ventajosamente se puede incorporar como una bisagra de pelicula, se proporciona
entre ellas. Para mantener el dispositivo de proteccién en el estado operativo, la primera area de base comprende una
pluralidad de elementos de cierre 10 en uno de sus bordes de desarrollo axial 6, que se acoplan en los cierres 12
correspondientes.

El cilindro hueco formado por las areas de base 2, 4 tiene un extremo abierto 14 en una de sus caras terminales. Una
porcion receptora 16, que sirve para recibir un area de apoyo del amortiguador, esta formada en un area situada frente
al extremo abierto 14, en particular también en un extremo remoto. Tal y como se puede observar, la porcion receptora
16 esta formada en cada una de las areas de base 2, 4 y en cada uno de sus bordes de desarrollo axial 6. La porcion
receptora 16 en cada caso tiene una geometria sectorial y esta formada con un borde 18 que se proyecta radialmente
hacia afuera para fortalecer la porcién receptora 16.

Para aumentar aun mas la fiabilidad de funcionamiento del dispositivo de proteccion, una correa 20, que comprende
medios correspondientes de acoplamiento en su extremo libre 22, permitiendo que se enganche con medios de
acoplamiento en la segunda area de base 4, esta formada en el extremo de la primera area de base 2 situada enfrente
del extremo abierto 14. Para este fin, la correa 20 es mas convenientemente de formacién flexible, para que pueda
doblarse hacia la segunda area de base 4 (véase la figura 2).

En la realizacion del dispositivo de proteccion segun la invencion representado en las figuras 3 y 4, el eje giratorio x
no se encuentra paralelo al eje de cilindro y, sino que se encuentra perpendicular al eje de cilindro y. Para permitir que
las areas de base 2, 4 giren, por lo tanto, se proporciona una bisagra 24, que se forma no en los bordes de desarrollo
axial 6 sino en el extremo al menos parcialmente cerrado de las areas de base 2, 4 situadas opuestas al extremo
abierto 14.
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Una diferencia adicional en comparacion con la realizaciéon descrita con referencia a las figuras 1 y 2 es que las
porciones receptoras 16 estan formadas exclusivamente en los bordes de desarrollo axial 6 de las areas de base 2,
4, y no se extienden hacia el extremo remoto de las areas de base 2, 4. Como se muestra en la figura 5, en el estado
operativo del dispositivo de proteccion, las porciones receptoras 16 forman, por lo tanto, una abertura periféricamente
cerrada 26.

La figura 5 representa una realizacion de una disposicion de amortiguador de acuerdo con la invencion. La disposicion
de amortiguador comprende un amortiguador 50, que tiene una porcion de pistdon, que es capaz de retraerse y
extenderse en una porcion de cilindro 52. Para fijar el amortiguador 50 al bastidor y al chasis del vehiculo, la porcion
de pistdbn comprende un area de apoyo 54 y la porciéon de cilindro 52 comprende un area de apoyo 56, que
generalmente se encarnan como ojos de montaje.

Para proteger la porcién de piston, la primera area de base 2 y la segunda area de base 4 de un dispositivo de
proteccion correspondiente a la realizacion representada en las figuras 1y 2 encierran la porcion de pistén en el estado
operativo. Esto sirve para evitar que cuerpos extrafios entren y se posen en la porcion de piston. Tal y como se puede
observar, el diametro interior del cilindro hueco formado por la primera area de base 2 y la segunda area de base 4 es
mayor que el diametro exterior de la porcién de cilindro 52, al menos en el area de la porcion de piston que puede
sumergirse en la porcién de cilindro 52.

La figura 6 representa una realizacién adicional de una disposicién de amortiguador de acuerdo con la invencién. Aqui,
la primera area de base 2 y la segunda area de base 4 de un dispositivo de proteccion correspondiente a la realizacion
representada en las figuras 3 y 4 encierran la porcion de piston en el estado operativo.

Lista de numeros de referencia

2 primera area de base
4 segunda area de base
6 borde de desarrollo axial
8 bisagra

10 elemento de cierre

12 cierre

14 extremo abierto

16 porcién receptora

18 borde

20 correa

22 extremo libre

24 bisagra

26 abertura

50 amortiguador

52 porcién de cilindro

54 area de apoyo

56 area de apoyo

X eje giratorio

y eje de cilindro
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REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de proteccion para un amortiguador, en particular un amortiguador de vehiculos comerciales, que
comprende una primera area de base (2) y una segunda area de base (4), en donde la primera area de base (2) y la
segunda area de base (4) estan conectadas entre si de tal manera que a través de un eje giratorio (x) se pueden girar
entre si entre un estado de ensamblaje y un estado operativo,

en donde la primera area de base (2) y la segunda area de base (4) en el estado operativo forman sustancialmente
una forma cilindrica hueca, y

en donde se proporciona una correa que se proyecta axialmente (20) en un area de base (2), correa que en su extremo
libre (22) puede engancharse con la otra area de base (4).

2. El dispositivo de proteccion segun la reivindicacion 1, en donde la primera area de base (2) y la segunda area de
base (4) estan formadas de una pieza y/o estan conectadas a través de una bisagra (8; 24), en particular una bisagra
de pelicula.

3. El dispositivo de proteccion segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde el eje giratorio (x) se encuentra
paralelo o perpendicular al eje de cilindro (y) de la forma cilindrica hueca.

4. El dispositivo de proteccién segun una de las reivindicaciones anteriores, que comprende ademas al menos una
porcion receptora (16) para recibir un area de apoyo (54) del amortiguador (50), area de apoyo que sobresale a través
de la porcion receptora (16), en donde la porcion receptora (16) se forma en la primera area de base (2) y/o la segunda
area de base (4).

5. El dispositivo de proteccidon segun la reivindicacion 4, en donde la porcién receptora (16) esta formada como un
rebaje o abertura (26), extendiéndose al menos en una de las areas de base (2, 4), abertura que es preferiblemente
de forma curva o sectorial.

6. El dispositivo de proteccidn segun una de las reivindicaciones 4 0 5, en donde la porcidn receptora (16) esta provista
en un borde de desarrollo axial (6) de la primera area de base (2) y/o la segunda area de base (4).

7. El dispositivo de proteccion segun una de las reivindicaciones 4-6, en donde se proporcionan dos porciones
receptoras opuestas (16) en al menos una de las areas de base (2, 4).

8. El dispositivo de proteccidn segun una de las reivindicaciones 4-7, en donde la porcion receptora (16) comprende
un borde (18) que sobresale radialmente hacia afuera.

9. El dispositivo de proteccién segin una de las reivindicaciones 4-8, en donde en el estado operativo la porcion
receptora (16) de la primera area de base (2) y la porcion receptora (16) de la segunda area de base (4) se unen entre
si de tal manera que forman una abertura cerrada periféricamente (26), a través de la cual el area de apoyo (56) del
amortiguador (50) puede sobresalir al menos parcialmente.

10. El dispositivo de proteccién segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde una de las areas de base (2,
4) comprende al menos un elemento de cierre (10) y la otra area de base (2, 4) al menos un cierre (12), en el que el
elemento de cierre (10) puede engancharse para mantener el dispositivo de proteccion en el estado operativo.

11. El dispositivo de proteccién segun la reivindicacién 10, en donde el elemento de cierre (10) y el cierre (12) estan
formados cada uno en uno o en ambos bordes de desarrollo axial (6) de las areas de base (2, 4).

12. El dispositivo de proteccion segun una de las reivindicaciones anteriores, en donde la primera area de base (2) y/o
la segunda area de base tiene/tienen la configuracién de un plato.

13. Una disposicion de amortiguador, en particular una disposicion de amortiguador de vehiculos comerciales, que
comprende un amortiguador (50) que tiene una porcion de pistén y una porcién de cilindro (52), que pueden moverse
longitudinalmente entre si o desplazables entre si, y un dispositivo de proteccidn, en particular uno como se reivindica
en una de las reivindicaciones anteriores, que comprende una primera area de base (2) y una segunda area de base
(4), que estan conectadas entre si de tal manera que a través de un eje giratorio (x) se pueden girar entre si entre un
estado de ensamblaje y un estado operativo,

en donde el dispositivo de proteccion puede estar dispuesto sobre el amortiguador (50) de tal manera que en el estado
operativo la primera area de base (2) y la segunda area de base (4) encierran la porcion de piston, y

en donde la primera area de base (2) y la segunda area de base (4) del dispositivo de proteccién se extienden
axialmente sobre toda la parte de esa porcion de pistén que en su estado extendido se encuentra fuera de la porcion
de cilindro (52), y en donde el dispositivo de proteccién en el estado completamente extendido también cubre un
extremo remoto de la porcién de cilindro (52) frente a la porcidn de piston, en donde el diametro interno del cilindro
hueco formado por la primera area de base (2) y la segunda area de base (4) en el estado operativo es 1,01 a 1,3
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veces mayor que el diametro externo de la porcion de cilindro (52) del amortiguador (50).
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