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DESCRIPCION
Accionamiento de puerta

La presente invencion hace referencia a un accionamiento de puerta para una puerta de seguridad, tal como una
puerta de proteccién contra incendios o humo, que comprende:

una unidad de accionamiento eléctrico, particularmente un motor eléctrico para el accionamiento eléctrico de una
hoja de puerta movil de la puerta de seguridad; una unidad de control que puede conectarse con la unidad de
accionamiento eléctrico para el envio de corriente eléctrica a la unidad de accionamiento eléctrico; un acumulador de
energia mecanica para la acumulacion de energia potencial, particularmente un conjunto de resortes, que puede
acoplarse con la hoja de la puerta de tal modo que en un movimiento de apertura de la hoja de la puerta se carga
energia en el acumulador de energia y un movimiento de cierre de la hoja de la puerta se refuerza liberando energia
del acumulador de energia; y un dispositivo notificador de incidentes, el cual estd configurado para generar una
separacion eléctrica de la unidad de accionamiento de la unidad de control ante la presencia de un criterio de
incidentes, particularmente un siniestro de incendio, a fin de evitar un accionamiento eléctrico de la hoja de la puerta
y provocar el cierre de la hoja de la puerta mediante el acumulador de energia mecanica si hoja de la puerta no esta
cerrada.

Este tipo de accionamientos de puerta tienen la funcion, por ejemplo, de cerrar automaticamente una puerta
cortafuegos en el caso de un siniestro de incendio a fin de contrarrestar una propagacion del incendio. Debido al
acumulador de energia mecanica el cierre de la hoja de la puerta esta garantizado incluso en el caso de un fallo de
la red eléctrica. Como acumulador de energia mecanica, se puede utilizar un conjunto de resortes, un cable de goma
o un dispositivo similar para la acumulacion de energia potencial. Durante el funcionamiento regular de la puerta de
seguridad, la apertura y el cierre de la hoja de la puerta se pueden realizar eléctricamente como en una puerta
automatica normal, es decir una puerta que no tiene caracteristicas relevantes de seguridad. El dispositivo
notificador de incidentes, puede tratarse en particular de una alarma de incendios simple.

La separacion eléctrica de la unidad de accionamiento de la unidad de control se produce ante una alarma por
razones de seguridad, particularmente, para evitar una apertura no deseada de la hoja de la puerta y permitir al
acumulador de energia mecanica un cierre sin electricidad de la hoja de la puerta, en caso de que la puerta ain no
esta cerrada. Conforme a la necesidad de cierre, la hoja de la puerta se mantiene en la posicion cerrada por la
actuacion del acumulador de energia mecanica, independiente de la alimentacion de energia eléctrica y eventuales
sefiales de control. En referencia a la funcion de proteccion de la puerta de seguridad esto es esencialmente
deseable, pero presenta sin embargo un problema en la medida que impide el paso de las personas que huyen del
incidente. Especialmente en el caso de las puertas de seguridad con una funcidon de protecciéon elevada, con
frecuencia, las hojas de las puertas son relativamente pesadas, de modo que el acumulador de energia mecanica
debe ejercer una fuerza de cierre correspondientemente elevada. Por lo tanto, precisamente las personas débiles o
con capacidades restringidas, en ciertas circunstancias durante una fuga, ya no pueden abrir la hoja de la puerta.
Esta es la razon por la cual las puertas de seguridad de la clase mencionada en la introduccion generalmente no son
adecuadas para una construccion sin barreras. Una apertura eléctrica de la hoja de la puerta en el caso de una
evacuacion, queda excluida del principio en este tipo de accionamientos de puerta, ya que en el caso de un
incidente, la unidad de control no tiene acceso a la unidad de accionamiento eléctrico.

La solicitud DE 10 2007 030 376 B3 describe un accionamiento de puerta de acuerdo con el concepto general de la
reivindicacion 1.

El objeto de la presente invencion consiste en poner a disposicion una puerta de seguridad que permita a las
personas que huyen de un incidente, atravesar de manera fiable la puerta de seguridad.

Dicho objeto se resuelve mediante un accionamiento de puerta con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Un accionamiento de puerta conforme a la invencién comprende un médulo de activacion del accionamiento que
tiene la capacidad de puentear temporalmente una separacion de la unidad de accionamiento de la unidad de
control, generada mediante el dispositivo notificador de incidentes. Debido al puente, incluso después de la
notificacion de un accidente, la unidad de control todavia tiene acceso a la unidad de accionamiento eléctrico
durante un determinado periodo de tiempo. De esta manera, la puerta puede abrirse eléctricamente cuando llega
una persona que huye o bien la apertura manual de la hoja de la puerta puede reforzarse eléctricamente, lo que se
conoce en el area técnica como "servomecanismo". De esta manera, durante una evacuacion, también las personas
débiles o con capacidades restringidas pueden atravesar sin dificultades la puerta de proteccion. La funcion
fundamental de proteccion de la puerta de seguridad esta garantizada porque el puente de la separacion eléctrica
entre la unidad de accionamiento y la unidad de control se realiza s6lo de forma temporal y no permanente.

Una forma de realizacién de la invencién prevé que el médulo de activacion del accionamiento esté conectado a la
unidad de control y esté disefiado para, durante el puente de la separacion de la unidad de accionamiento de la
unidad de control, provocar particularmente un Unico movimiento de apertura de la hoja de la puerta mediante la
unidad de accionamiento eléctrico. De esta manera, una persona que llega a la puerta de seguridad cerrada se deja
pasar, por asi decirlo, automaticamente lo que resulta de gran ayuda, particularmente, en situaciones de panico.
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El moédulo de activacion del accionamiento puede estar disefiado para, después de haber provocado un movimiento
de apertura, provocar un movimiento de cierre de la hoja de la puerta mediante la unidad de accionamiento eléctrico.
De esta manera, la puerta regresa automaticamente al estado de seguridad después del paso de una persona que
huye. La separacion eléctrica de la unidad de control de la unidad de accionamiento eléctrico se realiza
preferentemente soélo después del Unico proceso eléctrico de apertura y cierre.

De manera preferida, para determinar la duracién del puente temporal, el médulo de activacién del accionamiento
comprende un temporizador electronico, particularmente un condensador, un médulo contador, un reloj digital y/o un
microcontrolador, o un temporizador mecanico, en particular un reloj mecanico. El temporizador electréonico o el
temporizador mecanico se ocupan de que el puente no se realice de manera descontrolada, sino sélo durante un
periodo de tiempo fijamente preestablecido.

En particular, el médulo de activacion del accionamiento puede estar disefiado para finalizar el puente
inmediatamente después de transcurrido el periodo de tiempo predeterminado por el temporizador electrénico o por
el temporizador mecanico. De esta manera, se evita de manera fiable que el médulo de activacion del accionamiento
pueda perjudicar la funcién de seguridad de la puerta.

El moédulo de activacion del accionamiento puede estar disefiado para puentear por un determinado periodo
temporal toda separacion de la unidad de accionamiento eléctrico de la unidad de control, generada mediante el
dispositivo notificador de incidentes. En otras palabras, el médulo de activacién del accionamiento puede estar
disefiado para retrasar en general la separacion de la unidad de accionamiento de la unidad de control en el caso de
incidentes. De este modo, después de la activacion de una alarma, todavia hay tiempo para que las personas que
huyen puedan pasar por la puerta de seguridad sin dificultad.

Una realizaciéon alternativa de la invencion prevé que el mdédulo de activacion del accionamiento presente una
entrada de sefiales y que esté disefiado para puentear una separacion de la unidad de accionamiento de la unidad
de control solamente ante la presencia de una sefial de activacion en la entrada de sefales. En esta configuracion,
el puente de la separacion eléctrica se realiza entonces solamente si resulta necesario.

La entrada de sefiales puede estar acoplada con un elemento de accionamiento y/o con un sensor de proteccion de
salidas de emergencia. De esta manera, se le puede notificar al médulo de activacion del accionamiento cuando hay
personas huyendo frente a la puerta de seguridad. Por ejemplo, podria estar proporcionado un interruptor conectado
a la entrada de sefiales que monitoreé la posicion de picaporte de la hoja de la puerta. De manera alternativa o
adicional a dicho interruptor, también podria estar proporcionado un correspondiente transmisor inalambrico.

La entrada de sefiales puede activase por flancos. El puente de la separacién eléctrica se puede activar entonces
nuevamente sélo mediante otro flanco en la entrada de sefales. De esta manera se evita un puente permanente
indeseado por consecuencia de un control continuo en la entrada de senales.

Otra forma de realizacion de la invencion prevé que la unidad de accionamiento eléctrico se pueda conectar con la
unidad de control a través de un circuito de alimentacién de corriente eléctrica, en el cual esta proporcionado un relé;
en donde el dispositivo notificador de incidentes presenta un contacto de apertura, el cual esta proporcionado en el
circuito de corriente de control del relé para abrir el relé ante la presencia del criterio de incidentes; y esta previsto
que el moédulo de activacion del accionamiento presente un contacto de conmutacion de puente que esté conectado
en paralelo al contacto de apertura. Este tipo de disefio de un accionamiento de puerta conforme a la invencion es
particularmente sencillo y econdémico.

La unidad de control puede presentar una entrada de prueba, a la cual se puede conectar el médulo de activacion
del accionamiento para posibilitar una prueba del funcionamiento del médulo de activaciéon del accionamiento
mediante la unidad de control. De esta manera, se puede detectar de manera simple y rapida un posible
funcionamiento incorrecto del modulo de activacion del accionamiento. Con ello, se pueden iniciar medidas
apropiadas para indicar o corregir el funcionamiento incorrecto. En particular, la unidad de control esta disefiada
para, en el caso de un resultado negativo de la prueba de funcionamiento, incluso ante la presencia del criterio de
incidentes, poder generar una o ninguna separacion eléctrica de la unidad de accionamiento de la unidad de control,
dependiendo del criterio de incidentes que se priorice.

El médulo de activacion del accionamiento puede estar integrado a la unidad de control. En particular, los
componentes electrénicos de la unidad de control y los componentes electronicos del médulo de activacion del
accionamiento pueden estar dispuestos en la misma placa de circuitos impresos.

De manera alternativa, el médulo de activacién del accionamiento puede estar realizado como un moédulo separado
de la unidad de control, el cual se puede conectar con la unidad de control preferentemente a través de una
conexion por conectores.

La presente invencion también hace referencia a una puerta de seguridad, particularmente una puerta de proteccion
contra incendios o humo, con una hoja de puerta que se puede mover con respecto a un marco de puerta entre una
posicion de apertura y una posicion de cierre; y con un accionamiento de puerta que esta acoplado con la hoja de la
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puerta mediante un elemento de acoplamiento a fin de hacer posible el movimiento automatico de la hoja de la
puerta.

Conforme a la invencién, el accionamiento de la puerta esta equipado como se describié anteriormente. En caso de
peligro, también personas débiles o con capacidades restringidas pueden pasar sin dificultades por una puerta de
este tipo.

Los perfeccionamientos de la invencién se indican también en las reivindicaciones relacionadas, la descripcion asi
como en los dibujos incluidos.

A continuacion, la invencion se describe ejemplificativamente haciendo referencia a los dibujos incluidos.

La figura 1 es una representacion basica simplificada de una puerta de seguridad disefiada de acuerdo con el estado
de la técnica.

La figura 2 es una representacion basica simplificada de una puerta de seguridad conforme a la invencion.

La figura 1 muestra una puerta cortafuegos 11 convencional que comprende una hoja de puerta movil 15. La hoja de
la puerta 15 puede ser giratoria o desplazable con respecto a un marco, a una guia o similares. La puerta
cortafuegos 11 también podria comprender multiples hojas de puerta 15, por ejemplo, dos hojas de puerta 15
desplazables de manera opuesta. En la hoja de la puerta 15 puede estar proporcionado un elemento de
accionamiento (no representado) en la forma de una empufiadura o de un picaporte, mediante el cual un usuario
puede abrir la hoja de la puerta 15 de manera manual. En principio, la puerta cortafuego 11 también puede estar
disefiada para un funcionamiento completamente automatico, por ejemplo, utilizando sensores de proximidad, y por
consiguiente realizarse sin elementos de accionamiento.

Para la apertura y el cierre automaticos de la puerta cortafuego 11 esta proporcionado un accionamiento de puerta
19, el cual comprende una unidad de accionamiento eléctrico 21, en este caso, en forma de un motor eléctrico.
Mediante un elemento de acoplamiento que no esta representado en detalle, la unidad de accionamiento eléctrico 21
esta acoplada con la hoja de la puerta 15, de modo que la misma puede ser accionada eléctricamente. La unidad de
accionamiento eléctrico 21 también podria estar disefiada solamente para un servomecanismo, en el cual no es
posible una apertura independiente de la hoja de la puerta 15 mediante la unidad de accionamiento eléctrico 21, sino
que solo se refuerza una apertura manual de la hoja de la puerta 15.

El accionamiento de la puerta 19 comprende, ademas, un acumulador de energia mecanica 23, el cual también esta
acoplado con la hoja de la puerta 15. El acumulador de energia mecanica 23 puede estar realizado de manera
esencialmente conocida como un simple conjunto de resortes. Cuando la hoja de la puerta 15 se abre, el conjunto
de resortes se tensa, es decir, en el acumulador de energia 23 se acumula energia potencial. Un movimiento de
cierre de la hoja de la puerta 15 se refuerza liberando energia del acumulador de energia mecanica 23.

Para la alimentacion eléctrica de la unidad de accionamiento eléctrico 21 y para la emisiéon de correspondientes
sefales de control a la unidad de accionamiento eléctrico 21, esta proporcionada una unidad de control electrénico
25 que comprende un microcontrolador 27, un controlador de motor 29 y un relé de motor 30. El relé de motor 30
abierto sin corriente esta dispuesto en un circuito de alimentacién de corriente eléctrica 31, el cual conecta la unidad
de accionamiento eléctrico 21 con el controlador de motor 29. En el circuito de corriente de control 33 del relé del
motor 30, esta proporcionado un dispositivo notificador de incidentes en forma de una alarma de incendios 35 que
presenta un contacto de apertura 37. En ausencia de un incidente, el contacto de apertura 37, asi como el contacto
de trabajo 34 del relé del motor 30 estan cerrados.

Tan pronto como la alarma de incendios 35 detecta un incendio, el contacto de apertura 37 se abre, por lo cual
también se abre el contacto de trabajo 34 del relé del motor 30. La unidad de control electrénico 25 esta entonces
separada de la unidad de accionamiento eléctrico 21. En correspondencia, se suspende cualquier accionamiento
eléctrico de la hoja de la puerta 15. En caso de que hoja de la puerta 15 adn no esté cerrada, el acumulador de
energia mecanica 23 se ocupa de que la hoja de la puerta 15 se mueva hacia la posicion de cierre.

Cuando en un caso de incendio una persona quiere pasar por la puerta cortafuego 11, debe abrir manualmente la
hoja de la puerta 15 contra la fuerza del acumulador de energia mecanica 23. Particularmente las personas débiles o
con capacidades restringidas no son capaces en determinadas circunstancias de aplicar dicha fuerza, lo que les
impide abandonar el edificio en llamas.

El accionamiento de puerta 19' de la puerta cortafuego 11' conforme a la invencién que se muestra en la figura 2,
esta equipado, por lo tanto, con un moédulo de activacion 40 que es capaz de puentear temporalmente una
separacion de la unidad de accionamiento eléctrico 21 de la unidad de control 25', que fuera activada por la alarma
de incendio 35. Excepto por el médulo de activacion del accionamiento 40 y las entradas y funciones adicionales del
microcontrolador 27' de la unidad de control 25', el accionamiento de puerta 19' esta disefiado como el
accionamiento de puerta 19 mostrado en la figura 1.
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El moédulo de activacion del accionamiento 40 comprende un contacto de conmutacion de puente 41, el cual esta
conectado en paralelo con respecto al contacto de apertura 37 de la alarma de incendios 35. Ademas, el médulo de
activacion del accionamiento 40 comprende un temporizador electrénico 45 que esta acoplado con una entrada de
sefales 47 del médulo de activacion del accionamiento 40. La entrada de sefiales 47 puede estar acoplada con un
elemento de accionamiento de la hoja de la puerta 15 y/o con un sensor de proteccion de salidas de emergencia
(ninguno de los dos representado). Con un flanco en la entrada de sefiales 47, el contacto de conmutacion de
puente 41 se cierra y se inicia el temporizador electronico 45. Una reactivacion solamente puede suceder mediante
un nuevo flanco en la entrada de sefiales 47. Por lo tanto, cuando en un caso de incendio una persona toca el
elemento de accionamiento o cuando un sensor de seguridad de rescate notifica de la aproximacién de una persona
que huye, el contacto de conmutacion de puente 41 se cierra durante un periodo de tiempo predeterminado por el
temporizador electrénico 45. En consecuencia, el contacto de apertura 37 de la alarma de incendio 35 abierto, se
puentea durante el respectivo periodo de tiempo.

Durante el periodo de tiempo dado, la unidad de control 25' tiene acceso completo a la unidad de accionamiento
eléctrico 21. Ademas, el microcontrolador 27' de la unidad de control 25' estd conectado a través de una linea de
control 48 con la entrada de sefiales 47 del modulo de activacion del accionamiento 40 y esta disefiado para
provocar un Unico movimiento de apertura y un posterior movimiento de cierre de la hoja de la puerta 15 mediante la
unidad de accionamiento eléctrico 21, mientras el contacto de apertura 37 esta puenteado. Una vez transcurrido el
periodo de tiempo predeterminado, el contacto de conmutacién de puente 41 se abre y con ello, el contacto de
trabajo 34 del relé del motor 30. Entonces, se restablece el estado de seguridad de la puerta cortafuego 11', en el
cual la hoja mévil de la puerta 15 estd separada de la unidad de accionamiento eléctrico 21 y puede ser abierta
exclusivamente por el acumulador de energia mecanica 23. Sin embargo, en cualquier momento se puede volver a
activar un nuevo puente mediante otro flanco en la entrada de sefiales 47.

En principio, el médulo de activacién del accionamiento 40 también podria estar disefiado para puentear por un
determinado periodo temporal cada separacién de la unidad de accionamiento eléctrico 21 de la unidad de control
25', que fuera generada por la alarma de incendio 35. En este caso, el médulo de activacion del accionamiento 40 no
debe estar provisto obligatoriamente de una entrada de sefales 47.

La unidad de control 25' presenta una entrada de prueba 50 que esta conectada al médulo de activacion del
accionamiento 40 a través de una linea de prueba 55. La entrada de prueba 50 permite una prueba del
funcionamiento del moédulo de activacion del accionamiento 40 mediante la unidad de control 25'. De manera
preferida, la unidad de control 25' esta disefiada para realizar una prueba de funcionamiento cada vez que se pone
en funcionamiento el accionamiento de la puerta 19', y en el caso de un resultado negativo de la prueba de
funcionamiento, incluso con una alarma de incendios activa, generar una o ninguna separacion eléctrica de la unidad
de accionamiento 21 de la unidad de control 25'.

En funciéon de la aplicacion, el modulo de activacion del accionamiento 40 puede estar integrado a la unidad de
control 25' o estar realizado como un médulo separado de la unidad de control 25'. Este tipo de médulo de activacion
del accionamiento 40 separado podria ser conectable, en particular, a la unidad de control 25'.

Gracias al médulo de activacion del accionamiento 40, se garantiza que la unidad de control 25' adn tenga un
acceso limitado a la unidad de accionamiento eléctrico 21 después de la activacion de una alarma de incendio, de
modo que las personas que huyan del incidente pueden ser asistidas por el accionamiento eléctrico de la puerta 19'".

Lista de los simbolos de referencia

1,11 Puerta cortafuego

13 Marco
15 Hoja de puerta
17 Elemento de accionamiento

19, 19"  Accionamiento de puerta

21 Unidad eléctrica de accionamiento
23 Acumulador de energia mecanica
25, 25' Unidad de control electronica

27, 27' Microcontrolador

29 Controlador de motor

30 Relé de motor



10

31
33
35
37
40
41
45
47
48
50
55

ES 2760 554 T3

Circuito de alimentacion

Circuito de corriente de control

Alarma de incendio

Contacto de apertura

Modulo de activacion del accionamiento
Contacto de conmutacién de puente
Temporizador electrénico

Entrada de sefales

Linea de control

Entrada de prueba

Linea de prueba
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REIVINDICACIONES

1. Accionamiento de puerta (19') para una puerta de seguridad (11'), como por ejemplo una puerta de proteccion
contra incendios o humo, la cual comprende:

una unidad de accionamiento eléctrico (21), particularmente un motor eléctrico para el accionamiento eléctrico de
una hoja de puerta movil (15) de la puerta de seguridad (11');

una unidad de control (25') que puede conectarse con la unidad de accionamiento eléctrico (21) para el envio de
corriente eléctrica a la unidad de accionamiento eléctrico (21);

un acumulador de energia mecanica (23) para la acumulacion de energia potencial, particularmente un conjunto de
resortes, que puede acoplarse con la hoja de la puerta (15) de tal modo que en un movimiento de apertura de la hoja
de la puerta (15) se carga energia en el acumulador de energia y un movimiento de cierre de la hoja de la puerta
(15) se refuerza liberando energia del acumulador de energia (23); caracterizado por

un dispositivo notificador de incidentes (35), el cual esta configurado para, en presencia de un criterio de incidentes,
particularmente un siniestro de incendio, generar una separacion eléctrica de la unidad de accionamiento (21) de la
unidad de control (25'), a fin de impedir un accionamiento eléctrico de la hoja de la puerta (15) y provocar el cierre de
la hoja de la puerta (15) mediante el acumulador de energia mecanica (23), cuando hoja de la puerta no esta
cerrada;

y por

un moédulo de activacion del accionamiento (40) que tiene la capacidad de puentear temporalmente una separacion
de la unidad de accionamiento (21) de la unidad de control (25'), generada mediante el dispositivo notificador de
incidentes (35), para abrir la hoja de la puerta (15) de manera eléctrica.

2. Accionamiento de puerta segun la reivindicacion 1,
caracterizado por que,

el moédulo de activacion del accionamiento (40) esta conectado a la unidad de control (25') y esta disefiado para,
durante el puente de la separacion de la unidad de accionamiento (21) de la unidad de control (25'), provocar
particularmente un Unico movimiento de apertura de la hoja de la puerta (15) mediante la unidad de accionamiento
eléctrico (21).

3. Accionamiento de puerta segun la reivindicacion 2,
caracterizado por que,

el moédulo de activacion del accionamiento (40) esta disefiado para, después de haber provocado un movimiento de
apertura, provocar un movimiento de cierre de la hoja de la puerta (15) mediante la unidad de accionamiento
eléctrico (21).

4. Accionamiento de puerta segun una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

para determinar la duracion del puente temporal, el médulo de activacion del accionamiento (40) comprende un
temporizador electronico (45), particularmente un condensador, un médulo contador, un reloj digital y/o un
microcontrolador, o un temporizador mecanico, en particular un reloj mecanico.

5. Accionamiento de puerta segun la reivindicacion 4,
caracterizado por que,

el médulo de activacion del accionamiento (40) esta disefiado para finalizar el puente inmediatamente después de
transcurrido el periodo de tiempo determinado por el temporizador electrénico (45) o por el temporizador mecanico.

6. Accionamiento de puerta segun una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

el médulo de activacion del accionamiento (40) esta disefiado para puentear por un determinado periodo temporal
toda separacion de la unidad de accionamiento eléctrico (21) de la unidad de control (25'), generada mediante el
dispositivo notificador de incidentes (35).

7. Accionamiento de puerta segun una de las reivindicaciones 1 a 5,
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caracterizado por que,

el moédulo de activacion del accionamiento (40) presenta una entrada de sefales (47) y esta disefiado para puentear
una separacion de la unidad de accionamiento (21) de la unidad de control (25'), exclusivamente ante la presencia
de una sefial de activacion en la entrada de sefiales (47).

8. Accionamiento de puerta segun la reivindicacion 7,
caracterizado por que,

la entrada de sefiales (47) esta acoplada con un elemento de accionamiento y/o con un sensor de proteccion de
salidas de emergencia.

9. Accionamiento de puerta segun la reivindicaciéon 7 u 8,

caracterizado por que,

la entrada de sefiales (47) se activa por flancos.

10. Accionamiento de puerta segin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

la unidad de accionamiento eléctrico (21) se puede conectar a través de un circuito de alimentacioén de corriente
eléctrica (31) con la unidad de control (25'), en el cual esta proporcionado un relé (30); en donde el dispositivo
notificador de incidentes (35) presenta un contacto de apertura (37), el cual esta proporcionado en el circuito de
corriente de control (33) del relé (30) para abrir el relé (30) ante la presencia del criterio de incidentes; y porque el
moédulo de activacion del accionamiento (40) presenta un contacto de conmutacién de puente (41), el cual esta
conectado en paralelo al contacto de apertura (37).

11. Accionamiento de puerta segin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

la unidad de control (25') presenta una entrada de prueba (50) a la cual se puede conectar el médulo de activacion
del accionamiento (40) para permitir una prueba del funcionamiento del moédulo de activacion del accionamiento (40)
mediante la unidad de control (25'); en donde particularmente la unidad de control (25') esta disefiada de tal modo
que, en el caso de un resultado negativo de la prueba de funcionamiento, incluso ante la presencia del criterio de
incidentes, genera una o ninguna separacion eléctrica de la unidad de accionamiento (21) de la unidad de control
(25").

12. Accionamiento de puerta segin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

el médulo de activacion del accionamiento (40) esta integrado a la unidad de control (25').
13. Accionamiento de puerta segin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por que,

el modulo de activacion del accionamiento (40) esta realizado como un médulo separado de la unidad de control
(25", el cual se puede conectar con la unidad de control (25') preferentemente a través de una conexion por
conectores.

14. Puerta de seguridad (11'), particularmente una puerta de proteccion contra incendios o humo, con una hoja de
puerta (15) que se puede mover con respecto a un marco de puerta entre una posicion de apertura y una posicion
de cierre; y con un accionamiento de puerta (19'), el cual esta acoplado con la hoja de la puerta (15) mediante un
elemento de acoplamiento para permitir el movimiento automatico de la hoja de la puerta (15);

caracterizada por que,

el accionamiento de la puerta (19') esta disefiado segun una de las reivindicaciones precedentes.
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