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DESCRIPCION
Anclaje de seguridad

La presente divulgacion se refiere a un anclaje de seguridad. En particular a un anclaje de seguridad adecuada para
su uso en un sistema de proteccion contra caidas que se puede montar en una azotea, o similar, para proteger a un
usuario de una caida desde la altura.

Los sistemas de proteccion contra caidas son bien conocidos, se encuentran cominmente en las azoteas y, por lo
general, comprenden diferentes anclajes de seguridad que juntos soportan un cable tensado al que puede conectarse
un arnés usado por el usuario. Una vez conectado al cable tensado, el usuario puede moverse con seguridad por la
azotea. En caso de una caida, los anclajes del techo se despliegan para absorber la energia de caida del usuario (o
usuarios cuando estan conectados varios usuarios).

Los sistemas alternativos de proteccion contra caidas pueden comprender uno o mas anclajes de seguridad separados
que no estén unidos por un cable tensado.

Los sistemas de proteccion contra caidas de la técnica anterior son conocidos a partir de los documentos EP2522400,
GB2362448, EP2317029, W02006/103259, GB2496008 y WO03/047700.

Existen problemas con las medidas existentes. La integridad de los anclajes de seguridad por lo general se debe
examinar cada afio. Los anclajes de seguridad de la técnica anterior no siempre son resistentes a las fuerzas aplicadas
durante las pruebas. Pueden dafiarse y requieren reemplazarse. Ademas, en sistemas que comprenden un cable
tensado, la tension del cable puede hacer que las cubiertas de los anclajes de seguridad se inclinen. Si bien esto por
lo general no afecta la integridad de los anclajes de seguridad, puede causar nerviosismo en los usuarios.

Es un objeto proporcionar un anclaje de seguridad mejorado, que supere las deficiencias de la técnica anterior.
De acuerdo con un primer aspecto, se proporciona un anclaje de seguridad como se indica en la reivindicacion 1.

La carcasa comprende preferiblemente una cubierta, que contiene el amortiguador, y al menos un elemento de
bloqueo de la carcasa, que se prevé dentro de la cubierta, en la que el elemento de sujecion presiona contra el al
menos un elemento de bloqueo de la carcasa. El elemento de bloqueo de la carcasa esta preferiblemente fijado a la
cubierta. El Elemento de bloqueo de la carcasa puede comprender un anillo de bloqueo. El anillo de bloqueo puede
comprender una porcion que es presionada por el elemento de sujecion y una porcidon que esta unida a la cubierta.

El elemento de sujecion puede comprender diferentes lenglietas que se extienden radialmente, que definen la porcion
de resistencia reducida. La porcién de resistencia reducida, cualquiera sea la forma que tome, puede presionar contra
el elemento de bloqueo de la carcasa.

El elemento de sujecion puede estar unido a la base.

El elemento de sujecion puede estar montado en el amortiguador. Un elemento de bloqueo del amortiguador puede
estar montado en el amortiguador, y el elemento de bloqueo del amortiguador puede engancharse con el elemento de
sujecion. El elemento de bloqueo del amortiguador puede engancharse de forma roscada al amortiguador.

El amortiguador preferiblemente se extiende a través de una abertura en la base y se proporciona preferiblemente un
elemento de fijacion del amortiguador en un lado opuesto de la base hacia la carcasa para asegurar el amortiguador
a la base. Los elementos de fijacion del amortiguador pueden enganchar la base y tirar del amortiguador a través de
la abertura. Los elementos de fijacién del amortiguador pueden comprender una tuerca que se engancha de forma
roscada al amortiguador.

La carcasa puede comprender una porcién de resistencia reducida que esta dispuesta para deformarse o fracturarse
después de la aplicacion de una carga predeterminada al anclaje de seguridad. El al menos un elemento de bloqueo
de la carcasa puede definir la porciéon de resistencia reducida.

El amortiguador se extiende preferiblemente entre una primera porcion de extremo que esta unida a la base y una
segunda porcién de extremo que esta unida a la carcasa, el anclaje de seguridad tiene preferiblemente un eje primario,
y el amortiguador tiene preferiblemente una porcion central que se prevé entre la primera y la segunda porcion de
extremo y se extiende a lo largo de un eje de amortiguacion que se encuentra en un angulo oblicuo al eje primario.

Las porciones de extremo del amortiguador se extienden preferiblemente a lo largo del eje primario. La porcion central
es preferiblemente helicoidal. El eje del amortiguador preferiblemente se encuentra en un angulo de entre 15 y 60
grados con respecto al eje primario, mas preferiblemente en un angulo de entre 30 y 45 grados, y lo mas preferible,
en un angulo sustancialmente de 30 grados con respecto al eje primario.

Ahora se describira una disposicion ejemplar con referencia a los dibujos adjuntos en los que:
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la figura 1 muestra una vista lateral en seccion de un anclaje de seguridad de acuerdo con una realizacion de la
presente invencion, antes de la activacion;

la figura 2 muestra una vista lateral detallada del anclaje de seguridad de la Figura 1; y
la figura 3 muestra una vista en perspectiva detallada del anclaje de seguridad de la Figura 1.

El anclaje de seguridad comprende, en términos generales, una base 1, que puede fijarse a una estructura del techo
(no mostrada), un amortiguador 2, que esta unido a la base 1, una carcasa 3, que contiene el amortiguador 2, y un
elemento de sujecion 4, que se prevé dentro de la carcasa 3 para sujetar la carcasa 3 contra la base 1.

Al sujetar la carcasa a la base, se evita que fuerzas externas (por debajo de un nivel predeterminado, como se discute
a continuacion) actuen sobre el amortiguador. El anclaje de seguridad puede resistir efectivamente las fuerzas
aplicadas durante las pruebas para mantener su integridad. Ademas, cuando se une un cable tensado al anclaje de
seguridad, se resiste una fuerza lateral aplicada al anclaje de seguridad por parte del cable, que de lo contrario puede
producir que el anclaje de seguridad se incline doblando el amortiguador y la carcasa (y el anclaje de seguridad como
un todo) permanece en una orientacion deseada hacia la base (es decir, de forma sustancialmente perpendicular) con
el sellado de clima asegurado.

La activacion del anclaje de seguridad solo puede ocurrir con la aplicacion de una fuerza externa predeterminada al
anclaje de seguridad. La mencionada activacion requiere la liberacion de la carcasa del elemento de sujecion. Como
se discute a continuacion, esto puede ocurrir por la deformacion o fractura del elemento de sujecion o, ademas, por la
deformacion o fractura de la carcasa. Como se apreciara facilmente por los expertos en la materia, en funcion de la
disposicion especifica, las partes componentes relevantes pueden disefiarse para que tengan una resistencia
adecuada a la carga de fractura o deformacion.

El elemento de sujecion 4 puede estar montado en el amortiguador 2, como se muestra. En este tipo de disposicion,
puede considerarse que el elemento de sujecion 4 esté unido o fijado a la base 1 a través del amortiguador 2. El
amortiguador 2 presionara el elemento de sujecion 4 contra la carcasa 3 para sujetar asi la carcasa 3 contra la base
1.

La carcasa 3 comprende preferiblemente una cubierta 5, que encierra el amortiguador 2, y al menos un elemento de
bloqueo de la carcasa 6, que se prevé dentro de ella y se fija a la carcasa. En este tipo de disposicion, el elemento de
sujecion 4 presionara contra el al menos un elemento de bloqueo de la carcasa. El elemento de bloqueo de la carcasa
puede fijarse a la carcasa 5 de cualquier manera adecuada. Lo mas preferiblemente es que se suelde, aunque pueden
usarse otros elementos de fijacion mecanica como apreciaran los expertos en la materia. Mientras que, en la presente
disposicion, para facilitar la construccion / montaje, el elemento de bloqueo de la carcasa 6 se forma por separado de
la carcasa 5, en disposiciones alternativas estos elementos podrian formarse de manera unitaria.

El elemento de bloqueo de la carcasa 6 puede comprender un anillo de bloqueo, como se muestra. Es preferiblemente
de forma anular. Sin embargo, puede tomar otras formas en funcion de la forma de la carcasa. El anillo de bloqueo
preferiblemente se extiende de forma continua alrededor de la periferia interna de la cubierta para unirse a la misma.
El anillo de bloqueo puede comprender un labio que se levanta hacia arriba desde la base 1 para ser presionado por
el elemento de sujecion 4, como se muestra. Mediante este tipo de disposicion, el anillo de bloqueo puede tener en su
base un perfil en seccidén sustancialmente en forma de U. Puede tener un perfil curvo o recto. El anillo de bloqueo
puede adoptar cualquier forma siempre que tenga la rigidez adecuada para resistir la fuerza de presion aplicada por
el elemento de sujecion sin una deformacion significativa. Se prefiere una disposicion con un labio hacia arriba, ya que
ofrece propiedades de sellado de clima beneficiosas. Una disposicion preferida alternativa comprende un anillo
escalonado, que comprende un perfil sustancialmente en forma de L. El mencionado anillo funcionara de la manera
del anillo de bloqueo ilustrado, pero puede mecanizarse para facilitar su fabricacion. Seran posibles numerosos perfiles
de anillo alternativos.

El elemento de sujecion 4 en la disposicion ilustrada comprende una porcién de resistencia reducida 8 que esta
dispuesta para deformarse o fracturarse después de la aplicacion de una carga predeterminada al anclaje de
seguridad. La porcion de resistencia reducida 8 puede definirse por diferentes lengiietas que se extienden radialmente,
como se muestra. El anclaje de seguridad se activa por la deformacién (o fractura) de la porcion de resistencia reducida
8, que esta disefiada para tener una resistencia reducida al resto del elemento de sujecion 4. Mientras que en la
disposicion ilustrada el elemento de sujecion 4 esta provisto de una porcion central de alta resistencia y una porciéon
periférica de resistencia reducida, que presiona contra el elemento de bloqueo de la carcasa, claramente estas areas
pueden invertirse o disponerse de otra manera. Ademas, aunque la porcion de resistencia reducida esta definida por
lenguietas radiales, en su lugar podria estar formada por un anillo o por una unién debilitada entre las porciones de
alta resistencia y de resistencia reducida, o de otro modo. En la presente disposicién, el elemento de sujecion
comprende un elemento plano 9, que puede comprender un disco como se muestra, y un elemento de refuerzo 10,
que nuevamente puede comprender un disco, como se muestra. Aqui, el elemento de refuerzo 10 tiene un grosor (y
resistencia) aumentado en relacion al elemento plano 9 y cubre (y por lo tanto define los limites de) la porcion de alta
resistencia. Por supuesto, en disposiciones alternativas, el elemento de refuerzo puede omitirse con el elemento plano
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9 reemplazado con un elemento provisto de nervaduras de refuerzo o estar formado de otra manera para definir las
porciones de alta resistencia y de baja resistencia.

En la presente disposicion, el elemento de sujecion 4 comprende un orificio pasante. Una primera porcion de extremo
del amortiguador 2 se extiende a través del orificio pasante al elemento de sujecion 4. La primera porcion de extremo
del amortiguador 2 esta roscada y esta provista de un elemento de bloqueo del amortiguador 11 que se enrosca con
él y es mas grande que el orificio pasante en el elemento de sujecion, de modo que puede aplicar una fuerza de
presién a una superficie superior del elemento de sujecion 4. El elemento de bloqueo del amortiguador 11 puede
comprender un collar. Como puede observarse, comprende preferiblemente una porcién no roscada que se extiende
longitudinalmente y soporta una porcion del amortiguador. Esta mencionada caracteristica ofrece un soporte adicional
al amortiguador 2. El elemento de bloqueo del amortiguador 11 puede, sin embargo, tomar formas alternativas.
Ademas, en disposiciones alternativas, el elemento de bloqueo del amortiguador 11 puede omitirse, con el
amortiguador conformado para aplicar una fuerza de presion en el elemento de sujeciéon 4 directamente o en el
elemento de sujecion 4 fijado de otra manera a la base 1.

En la presente disposicion, una primera porcion de extremo del amortiguador 2 se extiende a través de una abertura
en la base y se proporciona un elemento de fijacion del amortiguador 12 en un lado opuesto de la base hacia la carcasa
para asegurar el amortiguador a la base. Los elementos de fijacion del amortiguador 12 comprenden preferiblemente
una tuerca que se engancha de forma roscada al amortiguador 2. Al apretar la tuerca, el amortiguador se tira hacia
abajo a través de la abertura, que a su vez aplica una fuerza de presion sobre el elemento de sujecion 4 para sujetar
la carcasa 3 contra la base 1.

Mientras que, en la disposicion ilustrada, los elementos de sujecion estan montados en el amortiguador (y como se
menciond puede considerarse que esté unido o fijado a la placa base a través del amortiguador), en disposiciones
alternativas el elemento de sujecion puede no estar previsto en el amortiguador. El elemento de sujecion 4 en cambio
podria estar unido o fijado a la base 1 independientemente del amortiguador. Por ejemplo, uno o mas pernos podrian
enganchar el elemento de sujecion y extenderse a través de la base con las tuercas previstas en la parte inferior de la
base para tirar del elemento de sujecion 4 hacia abajo para sujetar la carcasa 3 contra la base 1. Los expertos en la
materia concebiran facilimente diversas disposiciones alternativas. Ademas, aungue en la disposicion descrita se prevé
un Unico elemento de sujecion, se pueden prever diversos elementos de sujecidon separados. Lo mismo se aplica a
las disposiciones alternativas sugeridas.

Independientemente de la disposicion especifica del elemento de sujecion 4, una porcién de la carcasa 3 se intercala
entre el elemento de sujecion 4 y la base 1. El elemento de sujecién mas preferiblemente se acopla directamente a
una porcion de la carcasa 3.

Como se menciond anteriormente, ademas del elemento de sujecion 4 que define la porcion de resistencia reducida
8 que esta dispuesta para deformarse o fracturarse después de la aplicacion de una carga predeterminada al anclaje
de seguridad, la carcasa 3 también puede definir una porcién de resistencia reducida. El elemento de bloqueo de la
carcasa 6 podria definir una porcién de resistencia reducida adicional. La porciéon de resistencia reducida podria
implementarse controlando el punto de ruptura de la junta o los elementos de fijacion entre el elemento de bloqueo de
la carcasa 6 y la cubierta 5. Alternativamente, el elemento de bloqueo de la carcasa 6 podria comprender diferentes
lengiietas deformables, un anillo deformable, una unién debilitada entre las porciones de alta resistencia y de
resistencia reducida del mismo, o similar (ya sea formado integralmente o por separado de la carcasa). Los expertos
en la materia concebiran facilmente numerosas disposiciones.

En la disposicion ilustrada, el amortiguador 2 se extiende entre la primera porcion de extremo que esta unida a la base
(como se discutié anteriormente) y una segunda porcion de extremo que esta unida a la carcasa. El anclaje de
seguridad tiene un eje primario A, que antes de la activacion del anclaje de seguridad es preferiblemente
sustancialmente perpendicular a la base 1, como se muestra. El amortiguador 2 tiene una porcién central que se
prevé entre la primera y la segunda porcion de extremo y se extiende a lo largo de un eje de amortiguacion B que se
encuentra en un angulo oblicuo al eje primario A. Las porciones de extremo del amortiguador 2 se extienden
preferiblemente a lo largo del eje primario A, como se muestra. La porcion central es preferiblemente helicoidal, como
se muestra. El eje de amortiguaciéon B puede encontrarse preferiblemente en un angulo de entre 15 y 60 grados con
respecto al eje primario, mas preferiblemente en un angulo de entre 30 y 45 grados, y lo mas preferible, en un angulo
sustancialmente de 30 grados con respecto al eje primario. Un elemento de fijacion (no mostrado) para el equipamiento
de seguridad o un cable tensado se fija a la segunda porcion de extremo del amortiguador 2. Después de la activacion,
la mayoria de la fuerza actiia de forma sustancialmente perpendicular al eje del amortiguador A, es decir, de forma
perpendicular al eje de la segunda porcidon de extremo del amortiguador 2. Al proporcionar a la parte central del
amortiguador un angulo oblicuo, que se inclina en la direccidon de activacion (es decir, hacia el borde de un techo
cuando el anclaje es parte de un sistema de proteccion de caidas en un techo), el anclaje de seguridad puede activarse
de manera mas rapida / eficiente.

Las disposiciones previstas con el elemento de sujecion 4 pueden usar elementos de amortiguacion alternativos que
omiten la porcién central oblicua.
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La segunda porcion de extremo del amortiguador 2 se extiende a través de una abertura en la parte superior de la
cubierta 5. La cubierta esta preferiblemente fijada al amortiguador. Puede fijarse al amortiguador con un par de tuercas,
como se muestra. Légicamente, pueden usarse numerosos elementos de fijacion alternativos.

El anclaje de seguridad esta preferiblemente sellado contra la intemperie, de modo que no sea posible la entrada de
humedad a través de ninguna abertura en la base. La sujecion de la carcasa a la base ayuda en este sellado contra
la intemperie. La cubierta 5 puede considerarse que toma la forma de una copa o pote volcado y puede tomar varias
formas, como apreciaran los expertos en la materia. Sus paredes estan cerradas. La base 1 puede adoptar cualquier
forma convencional que permita su fijacion que pueda ser sellado a un techo u otra estructura.

En uso, cuando se aplica una fuerza de activacion a la segunda porcion de extremo del amortiguador 2, que sea
suficiente para deformar o fracturar la(s) porciéon(es) de resistencia reducida, la carcasa se liberara de la base y la
porcidon central del amortiguador se desplegara o se expandira para detener la caida de un usuario de manera
controlada. La carcasa permanecera unida al amortiguador en virtud de los elementos de fijacién en su segunda
porcién de extremo. La fuerza de activacion puede establecerse en cualquier valor predeterminado. Puede ser una
fuerza de 1.5kN o mayor.

Si bien se han detallado anteriormente varias realizaciones ejemplares, los expertos en la materia apreciaran que se
pueden realizar numerosas modificaciones a estas realizaciones, sin apartarse del alcance de las reivindicaciones que
siguen.
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REIVINDICACIONES
1. Un anclaje de seguridad que comprende:
una base (1), que se puede fijar a una estructura de techo; un amortiguador (2); y

una carcasa (3), que contiene el amortiguador (2), en el que el amortiguador (2) tiene una primera porcion de extremo
que esta unida a la base (1) y una segunda porcion de extremo que esta unida a la carcasa (3), la segunda porcion
de extremo del amortiguador (2) se extiende a través de una abertura en la parte superior de la carcasa (3), un
elemento de sujecion para el equipamiento de seguridad o un cable tensado se fija a la segunda porcion de extremo
del amortiguador (2),

en el que un elemento de sujecion (4) provisto dentro de la carcasa (3) sujeta la carcasa (3) contra la base (1), el
elemento de sujecion (4) presiona contra una porcion de la carcasa que se encuentra proxima a la base (1), y el
elemento de sujecion comprende una porcidon de resistencia reducida (8) que se deforma o fractura al aplicar una
carga predeterminada a la segunda porcion de extremo del amortiguador (2),

caracterizado por que la porcion de la carcasa (3) que se encuentra proxima a la base (1) esta intercalada entre el
elemento de sujecion (4) y la base (1).

2. Un anclaje de seguridad segun la reivindicacion 1, en el que la carcasa (3) comprende una cubierta (5), que contiene
el amortiguador, y al menos un elemento de bloqueo de la carcasa (6), que se prevé dentro de la cubierta (5), en el
que el elemento de sujecion (4) presiona contra el al menos un elemento de bloqueo de la carcasa (6).

3. Un anclaje de seguridad segun la reivindicacion 2, en el que el elemento de bloqueo de la carcasa (6) comprende
un anillo de bloqueo.

4. Un elemento de seguridad segun la reivindicacion 3, en el que el anillo de bloqueo comprende una porcién que es
presionada por el elemento de sujecion (4) y una porcion que esta unida a la cubierta.

5. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4, en el que la porcion de resistencia
reducida (8) presiona contra el elemento de bloqueo de la carcasa (6).

6. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de sujecion
comprende diferentes lenglietas que se extienden radialmente, que definen la porcion de resistencia reducida (8).

7. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el elemento de sujecion
(4) esta montado en el amortiguador (2).

8. Un anclaje de seguridad segun la reivindicacion 7, en el que un elemento de bloqueo del amortiguador (11) esta
montado en el amortiguador (2), y el elemento de bloqueo del amortiguador (11) se engancha al elemento de sujecion

(4).

9. Un anclaje de seguridad segun la reivindicacién 8, en el que el elemento de bloqueo del amortiguador (11) se
engancha de forma roscada al amortiguador.

10. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que el amortiguador (2) se
extiende a través de una abertura en la base (1) y se prevé un elemento de fijacion del amortiguador (12) en un lado
opuesto de la base (1) hacia la carcasa (3) para asegurar el amortiguador a la base.

11. Un anclaje de seguridad segun la reivindicacion 10, en el que el elemento de fijacion del amortiguador (12) se
engancha a la base (1) y tira del amortiguador (2) a través de la abertura.

12. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones 10 u 11, en el que el elemento de fijacion
del amortiguador (12) comprende una tuerca que se engancha de forma roscada al amortiguador.

13. Un anclaje de seguridad segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la carcasa (3)
comprende una porcién de resistencia reducida que esta dispuesta para deformarse o fracturarse después de la
aplicacién de una carga predeterminada al segundo extremo del amortiguador (2).
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