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DESCRIPCION
Falleba, en particular para puertas pivotantes de carrocerias de vehiculo de motor

La falleba presenta una placa base que puede fijarse a la carroceria de vehiculo de motor y una palanca de cierre,
unida con la varilla giratoria de manera resistente a la torsion, donde la palanca de cierre es blogueable junto a la
placa base a través de un Unico pasador, alojado en la palanca de cierre sobre un eje de giro, donde el pasador esta
provisto de una seccion de bloqueo y de una secciéon de accionamiento configurada preferentemente a modo de
pulsador, la seccion de bloqueo del pasador agarra por atras en la posicion de bloqueo a un elemento de bloqueo,
realizado de manera fija junto a la placa base, y el pasador esta solicitado en direccion de su posicion de bloqueo
directamente por un primer resorte y, adicionalmente, por un segundo resorte, donde el primer resorte y el segundo
resorte estan realizados en cada caso como resorte de torsién que envuelve al eje de giro del pasador y el primer
resorte y el segundo resorte estan conformados en una pieza a partir de un alambre de resorte comun, donde el
primer resorte esta conformado como una primera area helicoidal y el segundo resorte esta conformado como una
segunda area helicoidal del alambre de resorte, y el alambre de resorte esta conformado entre las areas helicoidales
como un area central apoyada enfrente de la palanca de cierre o enfrente del pasador.

Una falleba con estas caracteristicas se conoce por el documento EP 1 785 561 A1.

Otra falleba se conoce por el documento DE 10 2007 056 626 A1. La falleba prevé un pasador, que provoca el
bloqueo de la palanca de cierre junto a la placa base, el cual se asienta en la palanca de cierre y esta alojado alli de
manera pivotante sobre un eje de giro. Alrededor de este eje de giro esta dispuesto un resorte, que carga el pasador
siempre en direccion de su posicion de bloqueo. Puesto que tales fallebas estan montadas por fuera junto a
carrocerias de vehiculo y, por tanto, estan expuestas a considerables influencias ambientales, incluida la accion de
la agresiva sal de deshielo en invierno, con el fin de mejorar la seguridad de la falleba para el caso de fatiga del
material del enclavamiento de la palanca de cierre, otro elemento de resorte que carga el pasador siempre en
direccion de su posicion de bloqueo esta dispuesto en la palanca giratoria, desplazado en la direccion longitudinal de
la placa base.

No obstante, como consecuencia del aseguramiento del enclavamiento de la palanca de cierre a través del elemento
de resorte adicional, se produce una mayor necesidad de espacio en el area del pasador.

El objetivo de la presente invencidon consiste en crear en este caso un remedio y una construccion de realizacion
compacta de la falleba en el area del pasador, sin que a este respecto se asuman pérdidas de seguridad para el
caso de fatiga del material de las piezas méviles de la palanca de cierre.

Para la consecucion de este objetivo, se propone una falleba con las caracteristicas de la reivindicacion 1.

Con esta solucion, al igual que en el estado de la técnica, el pasador se carga mediante al menos dos resortes en su
posicion de bloqueo, de modo que, para el caso de fatiga del material de uno de los resortes, al menos otro resorte
asegurara un enclavamiento aun suficientemente seguro. En comparacion con el estado de la técnica, el area del
pasador se puede realizar de manera compacta, ya que el segundo resorte esta dispuesto ahorrandose espacio
junto al mismo eje de giro que el primer resorte, y no en otro lugar o junto a un componente separado, por ejemplo,
un perno separado. Por lo tanto, también la falleba en conjunto se puede realizar de manera compacta.

El primer resorte y el segundo resorte estan conformados en una pieza a partir de un alambre de resorte comun,
donde el primer resorte esta conformado como una primera area helicoidal y el segundo resorte esta conformado
como una segunda area helicoidal del alambre de resorte. El alambre de resorte esta conformado entre las areas
helicoidales como un area central apoyada enfrente de la palanca de cierre o enfrente del pasador. En esta
disposicion, dos resortes pueden estar conformados junto a un componente, y el area central forma un apoyo comun
de los dos resortes.

De acuerdo con la invencion, el pasador esta solicitado por un primer alambre de resorte y un segundo alambre de
resorte, donde en cada caso dos de las en total cuatro areas helicoidales de los dos alambres de resorte estan
dispuestas a lados opuestos del pasador, envolviendo a su eje de giro. En una disposicién de este tipo, el pasador
se carga en total mediante cuatro resortes ahorrandose mucho espacio. Con respecto a una disposicion con dos
resortes, se puede duplicar de nuevo la seguridad en relacién con la fatiga del material.

Aqui, es ventajoso constructivamente si en cada caso las areas finales de ambos alambres de resorte estan
apoyadas enfrente de la palanca de cierre, y las areas centrales de ambos alambres de resorte estan apoyadas con
respecto al pasador.

Otras ventajas y particularidades se extraen de la siguiente descripcion de un ejemplo de realizacion, donde se hace
referencia a los dibujos. En estos, muestran:

Figura 1 una vista posterior de la estructura de carga de un vehiculo de motor con dos puertas pivotantes
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enclavables mediante fallebas;

Figura 2 en vista en perspectiva, la falleba en su posicién de cierre;
Figura 3 la falleba de acuerdo con la figura 2, en una seccion longitudinal;
Figura 4 una seccion parcial aumentada a través del area indicada en la figura 3 con "IV", donde el pasador de

la falleba aparece representado en su posicion de cierre, esto es, posicion de bloqueo;
Figura 5 la misma seccién que en la figura 4, aunque con el desenclavamiento del pasador;

Figura 6 una seccion parcial aumentada de manera similar a la figura 4, donde el plano de interseccion se
encuentra desplazado lateralmente mas alla del pasador en comparacion con la figura 4, y

Figura 7 una seccion transversal, indicada con "VII", a través de la figura 6.

La figura 1 muestra la vista posterior de una carroceria de vehiculo de motor 1 con forma de caja de un camion o de
un remolque de camion. La carroceria de vehiculo de motor 1 esta cerrada por una puerta de doble batiente, cuyas
dos batientes 2 estan articuladas en bisagras 3 verticales.

La apertura y el cierre de las dos puertas 2 se efectian en cada caso a través de las fallebas 4. De las fallebas 4
forman parte las varillas giratorias 5, las cuales atraviesan verticalmente las hojas o batientes de las puertas. Las
varillas giratorias 5 se transforman en el area del techo 6 de la carroceria de vehiculo de motor 1 en una espafoleta
7 en cada caso. La espafioleta 7 esta unida con la varilla giratoria 5 de manera resistente a la torsiéon y engrana en
una escotadura de alojamiento 8 arriba junto a la carroceria de vehiculo de motor 1. El accionamiento giratorio de la
varilla giratoria 5 se efectua a través de una palanca de cierre 9 de la falleba 4, dispuesta a la altura del suelo de
carga del vehiculo. En el estado de cierre de la puerta, la palanca de cierre 9 esta fijada en una pieza base 10 de la
falleba 4, y bloqueada en ella.

La pieza base 10 de la falleba esta fijada de manera rigida a la parte posterior del vehiculo, preferentemente a la
chapa de cierre de la carroceria del utilitario, a la altura del suelo de carga del vehiculo. A este respecto, aquella se
encuentra en una cavidad que puede extenderse a modo de canal de un lado al otro del vehiculo. La cavidad se
delimita hacia arriba a través del borde inferior, que sobresale algo con respecto a la chapa de cierre, de la puerta
del espacio de carga 2 respectiva. Hacia abajo, la cavidad se delimita mediante parachoques 20 compuestos por un
elastdmero. Estos sirven para evitar una colision demasiado fuerte en el caso de una marcha atras imprudente
hacia, por ejemplo, una rampa de carga.

En la figura 2, se representa en vista en perspectiva la falleba 4 sin la varilla giratoria 5 (figura 1). No obstante,
aparece representada una perforacion 11 de la palanca de cierre 9, en la que el extremo de la varilla giratoria 5 se
asienta de manera resistente a la torsion.

La pieza base 10 de la falleba esta compuesta por una placa base 12, fijada a la carroceria de vehiculo de motor,
dos paredes laterales 13, que distan hacia fuera de la placa base 12, y una en angulo recto con respecto a tanto la
placa base 12 como a las paredes laterales 13. Preferentemente, en el componente, incluidas las dos paredes
laterales 13, se trata de un componente de chapa de acero producido por estampacion y dobladura.

Entre las dos paredes laterales 13 es introducible la palanca de cierre 9, que para ello esta provista de un mango en
forma de asidero 14 por su extremo opuesto a la perforacion 11 para la varilla giratoria.

Entre las dos paredes laterales 13 de la pieza base 10 se extiende un perno 15, el cual es agarrable por atras por
una pieza final 16 con forma de cubeta de la palanca de cierre 9 para cerrar la puerta. Para enclavar la palanca de
cierre junto a la pieza base, primero se guia por tanto la pieza final 16 por detras del perno 15 y, a continuacion, la
palanca de cierre 9 es girada alrededor del perno 15 hacia la placa base 12 hasta que se enclave junto a la placa
base 12 del modo descrito a continuacion aun mas detalladamente. En este sentido, la varilla giratoria que se
asienta en la perforacion 11 llega a un vaciado correspondiente de las paredes laterales 13 de la pieza base 10,
donde se tira de la varilla giratoria hacia la placa base 12 y, ademas, también se enclava en su posicion de giro.

Cerca del mango 14, la palanca de cierre 9 esta provista de un pulsador 18. Este esta dispuesto en la palanca de
cierre 9 de manera pivotante alrededor de un eje de giro 23. Aquel esta dispuesto en la palanca de cierre en
particular de tal modo que, si el mango 14 se envuelve con la mano, se pueda hundir por el pulgar del usuario.
También durante el siguiente ladeo de la palanca de cierre 9, el pulsador 18 puede permanecer hundido. El pulsador
18 es parte constituyente de un pasador de la palanca de cierre 9 descrito detalladamente a continuacion.

La figura 4 muestra una seccion aumentada a través del area central de la palanca de cierre 9 y la pieza base 10. En
esta area se produce el enclavamiento de la palanca de cierre. Se observa el lado superior de la palanca de cierre 9,
cerrado solo parcialmente, con el pulsador 18 que se asienta alli en un vaciado 19 del lado superior. El pulsador 18
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es parte constituyente de un pasador 21, que esta alojado en la palanca de cierre 9 sobre un eje de giro 23. El eje de
giro 23 es un perno, el cual esta fijado preferentemente en la palanca de cierre 9 o esta fijado en la palanca de cierre
9.

El pasador 21 esta realizado a modo de balancin como palanca de dos brazos, donde una de sus palancas forma
una seccion de bloqueo 24 y la otra palanca forma una seccion de accionamiento 25. El pulsador 18 ya descrito
forma la seccién de accionamiento 25. El elemento mas importante de la seccion de bloqueo 24 es un gancho 26,
conformado en una pieza junto al pasador, con el que la seccion de bloqueo 24 agarra por atras al elemento de
bloqueo 30 en arrastre de forma en la posicién de bloqueo. El elemento de bloqueo 30 es una superficie de la placa
base 12 que, para tal fin, esta dispuesta en el area del agarre posterior mediante el gancho algo desplazada hacia
dentro.

La figura 4 muestra la posicion de bloqueo descrita, en la que el gancho 26 de la seccion de bloqueo 24 agarra por
atras al elemento de bloqueo 30 de la placa base 12, de modo que la palanca de cierre 9 esta bloqueada en la pieza
base 10. Tal y como se observa en la figura 4, el gancho 26, al igual que el elemento de bloqueo 30, se encuentra
aproximadamente debajo del eje de giro 23 del pasador para un agarre posterior 6ptimo. Por el contrario, la figura 5
muestra la falleba en su posicion de desenclavamiento con el pulsador 18 hundido y, en comparacion con la figura 4,
con resortes 31, 32 algo mas tensados.

Con ello, el pasador 21 esta siempre solicitado de manera elastica a su posicion de blogueo representada en la
figura 4, sobre el eje de giro 23 del pasador estan dispuestos dos alambres de resorte 34a, 34b, cada uno con dos
areas helicoidales 31, 32, que forman un resorte 31, 32, que cargan de manera permanente el pasador 21 en
direccién de su posicién de bloqueo.

Tal y como puede observarse en las figuras 6 y 7, los dos resortes 31, 32 realizados por cada alambre de resorte 34
son resorte de torsion, los cuales envuelven el eje de giro 23 del pasador preferentemente varias veces. Un alambre
de resorte 34a, 34b se apoya en cada caso con sus dos areas finales contra una superficie estable de la propia
palanca de cierre 9. A ambos lados del pasador 21, en la palanca de cierre 9 estan previstos vaciados a modo de
ranura, que se extienden con respecto a aquel en la direccién longitudinal de la palanca de cierre 9.

El area central 35 de un alambre de resorte 34a, 34b se apoya en el pasador 21. Para ello, junto al pasador 21 en el
area de su seccion de accionamiento 25, estan conformados un resalte de apoyo 37 superior como apoyo para un
alambre de resorte 34a y un resalte de apoyo 38 inferior como apoyo para el otro alambre de resorte 34b.

La figura 7 muestra que, por cada alambre de resorte 34a, 34b, en cada caso un area helicoidal 31, 32 esta
dispuesta a ambos lados del pasador 21 alrededor del eje de giro 23, de modo que, por cada lado, dos areas
helicoidales 31, 32 de diferentes alambres de resorte 34a, 34b se dividen, por asi decirlo, en las secciones del eje de
giro 23 que sobresalen del pasador 21. Para ello, cada area helicoidal 31 presenta un mayor diametro de hélice, de
modo que el area helicoidal 31 se extiende desde el eje de giro 23 radialmente fuera del area helicoidal 32 del
mismo lado. Entre las dos areas helicoidales 31, 32, que se extienden en paralelo entre si, esta dispuesto un
casquillo distanciador 40 por cada lado.

Simbolos de referencia

Carroceria de vehiculo de motor
Puerta, batiente

Bisagra

Falleba

Varilla, varilla giratoria
Techo

Espafoleta

Escotadura de alojamiento
Palanca de cierre

10 Pieza base

11 Perforacion

12 Placa base

13 Pared lateral

14  Asidero, mango

CoO~NOOPAWN-

15 Perno

16 Pieza final

18 Pulsador

19 Vaciado

20 Parachoques
21 Pasador

23 Eje de giro

24  Seccion de bloqueo
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Seccién de accionamiento
Gancho

Elemento de bloqueo

Primer resorte, area helicoidal
Segundo resorte, area helicoidal
Primer alambre de resorte
Segundo alambre de resorte
Area central

Resalte de apoyo superior
Resalte de apoyo inferior

Casquillo distanciador
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REIVINDICACIONES

1. Falleba, en particular para puertas pivotantes de carrocerias de vehiculo de motor, con una placa base (10) que
puede fijarse a la carroceria de vehiculo de motor y con una palanca de cierre (9), unida a la varilla giratoria (5) de
manera resistente a la torsion, que puede bloquearse en la placa base (10) mediante un Unico pasador (21), alojado
en la palanca de cierre (9) sobre un eje de giro (23), donde el pasador (21) esta provisto de una seccién de bloqueo
(24) y de una seccién de accionamiento (25) configurada preferentemente a modo de pulsador (18), la seccion de
bloqueo (24) del pasador (21) agarra por atras en la posicion de bloqueo a un elemento de bloqueo (30), realizado
de manera fija en la placa base (10), y el pasador (21) esta solicitado en direccién de su posicién de bloqueo
directamente por un primer resorte (31) y, adicionalmente, por un segundo resorte (32), donde el primer resorte (31)
y el segundo resorte (32) estan realizados en cada caso como resorte de torsion que envuelve al eje de giro (23) del
pasador (21) y el primer resorte (31) y el segundo resorte (32) estan conformados en una pieza a partir de un
alambre de resorte (34) comun, donde el primer resorte (31) esta conformado como una primera area helicoidal (31)
y el segundo resorte (32) esta conformado como una segunda area helicoidal (32) del alambre de resorte (34), y €l
alambre de resorte (34) esta conformado entre las areas helicoidales (31, 32) como un area central (35) apoyada
enfrente de la palanca de cierre (9) o enfrente del pasador (21), caracterizada por que el pasador (21) esta
solicitado por un primer alambre de resorte (34a) y un segundo alambre de resorte (34b), donde cada una de las dos
del total de cuatro areas helicoidales (31, 32) de los dos alambres de resorte (34, 34a, 34b) estan dispuestas en
lados opuestos del pasador (21), envolviendo a su eje de giro (23).

2. Falleba de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por que al menos uno de los resortes (31, 32) se
compone de un alambre de resorte (34) con un area helicoidal (31, 32) y primera y segunda areas finales que le
siguen para su apoyo enfrente de la palanca de cierre (9), o bien, enfrente del pasador (21).

3. Falleba de acuerdo con las reivindicaciones 1 o 2, caracterizada por que el primer resorte (31) y el segundo
resorte (32) estan dispuestos al mismo lado y en lados opuestos del pasador (21), envolviendo a su eje de giro (23).

4. Falleba de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizada por que en cada caso las areas finales de ambos
alambres de resorte (34, 34a, 34b) estan apoyadas enfrente de la palanca de cierre (9), y las areas centrales (35) de
ambos alambres de resorte (34, 34a, 34b) estan apoyadas enfrente del pasador (21).

5. Falleba de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el pasador (21) esta
solicitado por los resortes (32, 33) en el area de su seccion de bloqueo (24).

6. Falleba de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizada por que, radialmente entre las dos areas helicoidales
(31, 32) a un lado del pasador (21), esta dispuesto en cada caso un casquillo distanciador (40).
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