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DESCRIPCION
Vehiculo nautico a motor adaptado para suministrar un fluido a presion y sistema asociado

La invencion se refiere a la adaptacion y a la utilizacion de un Vehiculo Nautico a Motor (VNM) para que funcione
como una estacién de compresién de fluido como complemento de su funcidn de transporte principal. Un VNM de este
tipo puede suministrar, de este modo, dicho fluido comprimido a un dispositivo tercero. De manera preferente y no
limitativa, un VNM de este tipo puede alimentar un dispositivo de propulsién de un pasajero para que este ultimo pueda
moverse por el aire o dentro de un fluido.

Desplazarse en el espacio siempre ha estado en el centro de los suefios del Hombre. Se han desarrollado numerosas
magquinas todas mas sofisticadas unas que las otras para lograr este suefio con mas o menos éxito.

De este modo, para intentar moverse con facilidad en unos entornos tan diversos como en la superficie del agua o en
contacto con un entorno a veces hostil, un dispositivo de propulsion tal como se describe en los afios sesenta en los
documentos de los Estados Unidos US 3.243.144 o US 3.381.917 incluye un cuerpo en forma de un arnés o de un
asiento contra el que o en el que puede ocupar su lugar un pasajero. Un cuerpo de este tipo coopera con un grupo de
empuje en forma, en concreto, de un par de toberas para eyectar un fluido a presion y, de este modo, generar una
fuerza de empuje. Para simplificar el vuelo del pasajero y disminuir el esfuerzo fisico de este, las toberas estan
dispuestas por encima del centro de gravedad del conjunto cuerpo-pasajero, mas precisamente al nivel de los hombros
del pasajero. El grupo incluye, ademas, una estacion de compresion de un fluido alimentada de gas o de liquidos
inflamables y posicionada en la espalda del pasajero. Esta estacion es adecuada para suministrar suficientemente de
empuje para provocar el despegue del pasajero transformado de alguna manera en un cohete humano. La escasa
autonomia junto con la peligrosidad de unos dispositivos de este tipo ha mantenido a estos en una relativa
confidencialidad.

Mas recientemente, un dispositivo tal como se describe en los documentos de los Estados Unidos US 7,258,301 o US
2008/0014811 A1 se inspira en esta ensefianza adaptandola para reducir la peligrosidad del sistema. La estacion de
compresion es, en este momento, remota y, generalmente, dedicada. Ademas, el fluido a presion es agua comprimida
por dicha estacion, que se inspira en esto, en concreto, en experimentos que tienen como propdsito explotar agua
comprimida para disminuir el esfuerzo fisico de un buzo submarino, como lo sugiere el documento de los Estados
Unidos US 3.277.858. Los documentos de los Estados Unidos US 7,258,301 o US 2008/0014811 A1 proponen, de
este modo, un dispositivo de propulsion aéreo similar a su hermano mayor adaptado de modo que agua a presion sea
encaminada desde una estacion de compresion remota por medio de un conducto de alimentacion, tal como una
manguera de incendio. La configuracién de las toberas, asi como los medios que permiten orientar dichas toberas
para determinar la trayectoria del dispositivo se conservan voluntariamente para mantener una cierta facilidad de
pilotaje del pasajero. Las fases de despegue, en concreto, necesitan, no obstante, una posicion inicial del pasajero en
estacion de pie, los pies sobre un soporte solido. El esfuerzo fisico del pasajero reducido a su expresién mas simple
para moverse llega en detrimento de la libertad y de la variedad de los movimientos y de los desplazamientos en la
superficie del agua, incluso debajo de la superficie de esta. Ademas, un sistema "dispositivo + estacion" de este tipo
segun el documento de los Estados Unidos US 7,258,301 presenta un coste elevado relacionado con el disefio del
dispositivo que incluye unas toberas articuladas y con el disefio de una estacion de compresion dedicada. El hecho
de poder desplazarse en el espacio presenta de por si un lado ludico. No obstante, la configuracion de las toberas
situadas por encima del centro de gravedad del dispositivo da al pasajero la impresion de estar suspendido al nivel de
los hombros por un gancho de grua virtual y, de este modo, priva a este de numerosas sensaciones: caidas, figuras
de estilos improvisadas o acrobaticas. Por otro lado, la variedad de las direcciones y de los desplazamientos es
limitada. No es facil, por ejemplo, moverse "como cangrejo" con un dispositivo conocido, incluso pasar
instantaneamente de una trayectoria rectilinea en la superficie del agua a una fase de buceo seguida de multiples
desplazamientos debajo de la superficie del agua.

Para responder a estos inconvenientes, el fabricante ZAPATA RACING ha disefiado un dispositivo que llega a romper
respecto a la técnica anterior. Un dispositivo de este tipo incluye principalmente una plataforma sustancialmente plana
sobre la que ocupa su lugar uno o varios pasajeros. El despegue y los desplazamientos estan generados por una
fuerza de empuje suministrada por un conjunto de al menos tres toberas, de las que dos son libres y estan destinadas
a estar sostenidas por uno de los pasajeros, estando dichas toberas todas dispuestas para estar posicionadas por
debajo del centro de gravedad del conjunto "dispositivo-pasajero(s)". Por lo tanto, es gracias a su fisico y a su agilidad
como los pasajeros de un dispositivo de acuerdo con la invencion consiguen dominar el empuje del dispositivo y
realizar unos desplazamientos, unas acrobacias con una gran libertad y un lado ltdico inigualados.

Un dispositivo de este tipo puede estar alimentado por cualquier tipo de estaciones de compresion de fluido. Al igual
que un dispositivo segun el documento de los Estados Unidos US2008/0014811 o segun el documento de los Estados
Unidos US 7,258,301, se puede explotar una estacion de compresion remota dedicada para suministrar agua
comprimida al grupo de empuje del dispositivo de propulsion de ZAPATA RACING.

El disefio de una estacion dedicada de este tipo es caro, incluso requiere la utilizacion de dispositivos terceros (tal
como un barco) para remolcar dicha estacion o dispositivo. Para disminuir un coste de este tipo, la invencion prevé
que la estacion de compresion remota pueda ser un aparato cuya funcién principal original es diferente de la
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alimentacioén de un fluido a presion de un dispositivo de propulsion. De este modo, se puede aprovechar la capacidad
de compresion natural de un fluido de un vehiculo nautico a motor (VNM) - tal como, por ejemplo, el RUNABOUT MZR
edicion 2011 del fabricante ZAPATA RACING - sin grandes adaptaciones. Por lo demas, el documento de los Estados
Unidos US 5.299.960 A divulga un vehiculo nautico adaptado para una lucha contra el incendio, con un conducto de
alimentacion de agua fijado al casco por medio de pernos, encontrandose la parte distal del conducto la region de la
proa del vehiculo.

De entre las numerosas ventajas aportadas por la invencion, podemos mencionar que la invencion permite:

- poner a la disposicion de los usuarios un sistema muy ludico que, después de aprendizaje, se vuelve facil de utilizar
que propone una amplia variedad de aplicaciones;

- utilizar unos vehiculos nauticos a motor para suministrar un fluido a presion;

- proponer unas aplicaciones ludicas (combates, acrobacias, etc.) de seguridad civiles o militares;

- preservar la flotabilidad de un vehiculo nautico a motor utilizado como estacién de compresién cuando este es
remolcado por un dispositivo de propulsion, sea la que sea la agitacion de la extension de agua sobre la que
evoluciona el sistema y prevenir cualquier riesgo de inmersién de dicho vehiculo y favorecer la navegacion de este
ultimo;

- volver sencillamente a la utilizacion original del vehiculo desolidarizandolo de un dispositivo tercero anteriormente
alimentado con fluido a presion.

Con este fin, en primer lugar, esta previsto un procedimiento para adaptar un vehiculo nautico a motor, segun la
reivindicacion 1.

Para prevenir cualquier riesgo de inmersion durante una eventual traccion del VNM, para suministrar el fluido
comprimido sencillamente o para evitar también que el conducto de alimentacién obstruya todo o parte de la entrada
de fluido del vehiculo cuando dicho conducto esta posicionado a lo largo del casco del vehiculo de la parte de atras a
la de delante de este, el procedimiento puede incluir ventajosamente una etapa para intercalar entre la brida y el
conducto de alimentacién un codo dispuesto para desviar lateralmente el conducto de alimentacion del eje de la salida
de fluido y orientar dicho conducto de alimentacién hacia la parte delantera del vehiculo.

Segun un segundo objeto, esta previsto un vehiculo nautico a motor segun la reivindicacion 4.

Como variante, los medios para recoger y encaminar pueden consistir en unos medios para derivar el fluido a presion
de la salida de fluido hacia al menos un rebaje longitudinal practicado en el casco del vehiculo. Segun esta variante,
los medios para suministrar consisten en una boca de proa que coopera con dicho al menos un rebaje.

Para no restringir la unién vehiculo-conducto de alimentacion durante los desplazamientos de un dispositivo remoto
alimentado por un vehiculo segun la invencion, la boca de proa puede estar dispuesta para permitir una rotacion libre
sustancialmente alrededor del eje longitudinal del conducto de alimentacion.

Para ofrecer, por ejemplo, al pasajero de un dispositivo de propulsion disefiado por el fabricante ZAPATA RACING
una gran libertad de prestacion, un vehiculo segun la invenciéon puede incluir, ademas, unos medios para regular la
potencia de compresién de los medios de propulsion a partir de un mando remoto.

Segun un tercer objeto, la invencién prevé a titulo de aplicacion preferente un sistema de propulsién, caracterizado
por que incluye un dispositivo de propulsion que incluye un cuerpo dispuesto para acoger a un pasajero y que coopera
con un grupo de empuje alimentado con un fluido a presion desde un vehiculo nautico a motor de acuerdo con la
invencion.

De manera ventajosa, un sistema de este tipo puede incluir un conducto de alimentacion conectado, por un lado, al
dispositivo y, por otro lado, al vehiculo para que dicho vehiculo suministre el fluido a presion a dicho dispositivo
mediante dicho conducto de alimentacion.

Otras caracteristicas y ventajas se pondran de manifiesto mas claramente a la lectura de la descripcién que sigue y al
examen de las figuras que la acomparian de entre las que:

- lafigura 1 presenta un dispositivo de propulsion;

- la figura 2 presenta una vista lateral de una estacion de compresion remota en forma de un vehiculo nautico a
motor adaptado segun la invencion;

- lafigura 3 presenta una vista desde arriba de una variante de realizacién de una estacion de compresion remota
en forma de un vehiculo nautico de acuerdo con la invencion.

- lafigura 4 describe un modo de realizacion modular de un conducto de alimentacion de fluido a presion.

La figura 1 presenta un modo de realizacién de un dispositivo de propulsion 10 disefiado por el fabricante ZAPATA
RACING. Este dispositivo incluye un cuerpo principal en forma de una plataforma 11 sustancialmente plana. Esta
plataforma presenta una cara superior 11a sobre la que puede ocupar su lugar un pasajero 1. Segun el tamafio de la
plataforma y la potencia del dispositivo, varios pasajeros pueden eventualmente tomar posicion simultaneamente
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sobre la cara superior 11a de dicha plataforma 11. La plataforma puede estar realizada ventajosamente a partir de un
material o de varios materiales que presentan solo o en combinacién una rigidez suficiente para soportar el peso del
o de los pasajeros y prevenir, de este modo, cualquier deformacion excesiva. Se puede dar preferencia a un material
que constituye dicha plataforma para actuar sobre la flotabilidad del dispositivo cuando este esta sumergido. Segun
los modos de realizacién, la plataforma puede presentar, de este modo, una o varias cavidades llenas de aire o de
vacio para mejorar la flotabilidad. Como variante, se podra dar preferencia a la ausencia de vacio o de cavidad, incluso
la presencia de un lastre o de un balastro para facilitar un desplazamiento debajo de la superficie de un fluido. Una
plataforma de este tipo puede consistir en uno o varios elementos que cooperan unos con los otros o disociados.

El dispositivo de propulsion descrito en relacion con la figura 1 incluye un grupo de empuje que coopera con la
plataforma 11. En el presente documento, utilizamos el término de "tobera" para definir un elemento de canalizacion
perfilado, destinado a imponer a un fluido que fluye un aumento de velocidad. Igualmente, podriamos utilizar el término
de "boquilla" para caracterizar un elemento de este tipo. Este aumento de velocidad del fluido se debe principalmente
a una diferencia de secciones entre la entrada y la salida del elemento - siendo la seccién de la salida mas escasa
que la de la entrada. Segun la figura 1, un grupo de este tipo consiste en un par de toberas principales 12a y 12b
fijadas contra la cara inferior 11b de la plataforma 11. Como variante, una sola tobera principal fijada sustancialmente
en el centro de la cara inferior 11b de la plataforma se podria preferir al par 12a, 12b. De este modo, se puede aumentar
el caracter ludico de la utilizacion del dispositivo por un pasajero. De manera general, el fabricante no prevé ningun
limite del nimero de toberas principales situadas debajo de la cara inferior 11b de la plataforma 11. El grupo de empuje
incluye, de este modo, al menos una tobera principal que coopera con dicha cara inferior. Dicha al menos una tobera
principal 12a, 12b, esta fijada por cualesquiera medios a la plataforma sin presentar un grado de libertad. Para
favorecer el ascenso del dispositivo, la orientacion de cualquier tobera principal sigue ventajosamente un eje A
preferentemente perpendicular sustancialmente a la cara inferior de la plataforma, de modo que una tobera principal
expulsa un fluido a presion de cerca de la cara inferior 11b de la plataforma 11 hacia lo lejos de esta. El grupo de
empuje de un dispositivo de este tipo puede incluir, ademas, dos toberas secundarias 13a y 13b para facilitar su
manejabilidad. Estas estan libres y destinadas a estar sostenidas respectivamente por un pasajero 1 al nivel de los
antebrazos o de las manos. El conjunto "plataforma, grupo de empuje y pasajero(s)" presenta un centro de gravedad
CG cuando dicho conjunto esta levantado verticalmente, tal como lo indica la figura 1. Contrariamente a la técnica
anterior para la que las toberas del grupo de empuje estan obligatoriamente posicionadas por encima de dicho centro
de gravedad CG para minimizar el esfuerzo fisico del pasajero y simplificar los desplazamientos de este, las toberas
principales y secundarias del grupo de empuje de un dispositivo 10 estan posicionadas por debajo de dicho centro de
gravedad CG. Un pasajero de un dispositivo 10 de este tipo tiene la tarea de posicionar y orientar las toberas
secundarias 13a y 13b con sus manos y sus brazos y la o las toberas principales 12a y 12b jugando con la inclinaciéon
de la plataforma mediante sus pies, piernas, cadera, torso para pilotar el dispositivo de propulsion. La agilidad del
pasajero, asi como su soltura fisica, maximizan, de este modo, las sensaciones procuradas y permiten cualesquiera
desplazamientos, cualesquiera trayectorias y cualesquiera figuras acrobaticas deseadas o fortuitas.

Para suministrar una fuerza de empuje suficiente y permitir un ascenso, luego, un desplazamiento, el dispositivo 10
incluye, ademas, unos medios para recoger y distribuir un fluido a presién (por ejemplo, agua) a las toberas
principal(es) y secundarias. Un fluido de este tipo estd encaminado preferentemente por medio de un conducto de
alimentacion flexible 2 desde una estacién de compresidon remota - no representada en la figura 1. Un conducto de
alimentacion de este tipo puede estar realizado a partir de una manga de incendio o de cualesquiera otros materiales
que presenten la resistencia necesaria a la presion ejercida por el fluido a presion. De este modo, un colector 14 puede
presentar una base 14c a la que esta conectada una embocadura 2a de un conducto de alimentacion 2, por ejemplo,
por medio de una acanaladura adaptada para recibir dicho conducto 2. El diametro de dicha base 14c estara adaptado
al diametro de la embocadura 2a del conducto de alimentacion 2. Segun la figura 1, el colector 14 puede presentar
una forma cercana a una de una "T" para recoger desde la base 14c y distribuir mediante unos brazos 14a y 14b el
fluido a presion respectivamente a las toberas principales 12a y 12b. El colector 14 puede estar conectado de manera
rigida a las toberas principales o por mediacion de un codo eventual de unién 15, con el fin de orientar las toberas
principales segun un eje A sustancialmente perpendicular a la cara inferior 11b de la plataforma 11. Los brazos pueden,
como variante, estar conectados a dichas toberas principales - mediante el codo eventual 15 - seguin una union pivote
al nivel de los brazos 14a y 14b. Una disposicion de este tipo permite una rotacion libre r1 segin un eje F
sustancialmente paralelo a los brazos 14a y 14b del colector 14. De este modo, dicho colector puede describir una
rotacion casi libre r1 alrededor de dicho eje F, médulo el tope que representa la cara inferior 11b de la plataforma 11
durante una inclinaciéon excesiva de esta ultima. Una rotacion r1 relativa del colector alrededor del eje F respecto al
plano de la cara inferior de la plataforma 11, rotaciéon consecutiva de la unién del colector con el conducto de
alimentacion 2, no arrastra una rotacion de la plataforma 11. De la misma manera, la embocadura 2a del conducto de
alimentacion 2 puede cooperar ventajosamente con el colector 14 al nivel de su base 14c segun una union pivote para
permitir una rotacion libre r2 alrededor de un eje C sustancialmente paralelo al conducto 2. De este modo, el dispositivo
puede pivotar libremente alrededor de dicho eje C sin generar unos bucles o unas restricciones excesivos sobre el
conducto de alimentacion 2.

La configuracion en "T" - tal como se describe a titulo de ejemplo preferente en relacion con la figura 1 - del colector
14 que presenta una base 14c y dos brazos 14a y 14b diametralmente opuestos puede ser muy evidentemente
diferente en el caso de un dispositivo 10 que no presentara, por ejemplo, mas que una sola tobera principal. El colector
14 tendria, en este caso, la configuracién de un codo, tal como una "I'" para recoger - desde una base 14c - y
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suministrar - mediante un brazo 14a - el fluido a presién desde el conducto de alimentacion 2 hacia la tobera principal
por mediacion de un eventual codo de unién 15 que coopera, por un lado, con el brazo del colector y, por otro lado,
con la tobera principal. Ventajosamente, unas uniones pivote al nivel de la base 14c y del brazo Unico 14a del colector
14 son ventajosamente preferentes por las razones expresadas anteriormente.

Para distribuir el fluido a presion a las toberas secundarias 13a 'y 13b, a titulo de ejemplo y como lo indica la figura 1,
pueden estar previstos unos conductos secundarios 18ay 18b - en forma ventajosa de tubos flexibles - para suministrar
desde el colector 14 dicho fluido a presion a las toberas secundarias. Para no molestar al pasajero 1, dichos tubos
secundarios pueden estar guiados a lo largo de la espalda hasta los hombros por la utilizacion de medios de sujecion
19 (correas, arneses, etc.). Un pasajero puede utilizar, ademas, unos medios para restringir las toberas secundarias
al nivel de sus antebrazos. De este modo y en relaciéon con la figura 1, un conjunto 20a y 20b de elementos que
incluyen un cuerpo para cooperar con un antebrazo y una tobera secundaria y/o un conducto secundario que alimenta
dicha tobera secundaria puede estar fijado por medio de correas o de cualesquiera otros tipos de fijacion a cada
antebrazo del pasajero 1. El sostenimiento de una tobera secundaria esta facilitado para el pasajero.

La plataforma 11 puede presentar unos medios de sujecién de un pasajero sobre la cara superior 11a de dicha
plataforma. De este modo, segun la posicion preferente de un pasajero sobre la plataforma, dichos medios de sujecion
pueden consistir - como lo indica la figura 1 - en un par de zapatillas o de botas de fijacion de un tipo similar a lo que
se puede encontrar, por ejemplo, en la practica del wakeboard. Se pueden preferir otros tipos de medios de sujecion
segun si se desea ayudar a un pasajero en posiciones de pierna flexionada, de rodillas, incluso también sentado.

Para favorecer el ascenso y, de una manera general, la utilizacion de un dispositivo de este tipo, la o las toberas
principales, asi como las toberas secundarias podran estar dispuestas de modo que el grupo de empuje constituido
de este modo suministre en su mayoria una fuerza de empuje al nivel de la o de las toberas principales en detrimento
de las toberas secundarias. Para esto, la configuracion de las toberas (secciones de las entradas y de las salidas
respectivas de dichas toberas) podra elegirse para suministrar preferentemente del orden de un 80% de la fuerza de
empuje al nivel de la o de las toberas principales. Se podria elegir cualquier otra configuracion del grupo de empuje
para adaptar el reparto de la fuerza de empuje entre las toberas principal(es) y secundarias.

Ademas, puede estar dispuesta una plataforma 11, de modo que su cara inferior 11b pueda cooperar con unos medios
que sobresalen, ellos mismos dispuestos para ofrecer una proteccion a los elementos del dispositivo situados debajo
de la cara inferior 11b de la plataforma 11, de manera no exhaustiva: la o las tobera(s) principal(es), los medios para
recoger y distribuir un fluido a presién. Unos medios que sobresalen de este tipo pueden materializar, de este modo,
unos puntos de apoyo y constituir una jaula de proteccion para dichos elementos. De este modo, se pueden prevenir
cualquier choque inoportuno u otro contacto directo entre dichos elementos y su entorno cercano no fluido, en concreto,
durante un despegue o un aterrizaje desde la tierra firme, incluso un amerizaje desde unas aguas poco profundas.

La eleccion del o de los materiales para realizar los medios que sobresalen puede estar dictada por el nivel de
prevencion de choque deseado, la resistencia al peso ejercido por el o los pasajeros presente(s) sobre la plataforma
durante fases de despegue, aterrizaje o amerizaje. Los medios que sobresalen pueden, ademas, interactuar sobre la
flotabilidad del dispositivo buscada segun sus estructura y configuracion.

Un pasajero de un dispositivo de propulsion de este tipo puede realizar un ndmero inigualado a dia de hoy de
desplazamientos (en el aire, debajo de la superficie de un medio acuatico, etc.). Para facilitar el pilotaje del pasajero y
conferirle una autonomia de accioén incrementada, la invencion prevé que un dispositivo de propulsién pueda incluir,
ademas, unos medios para pilotar la potencia de la estacion de compresién. De este modo, a la recepcion de un
mando suministrado por unos medios de este tipo y vehiculado por unos medios de comunicacién por cable o radio
adaptados, la estacion puede modular la potencia de compresion del fluido que suministra al dispositivo de propulsion.
De este modo, el pasajero puede mandar, por ejemplo, su ascenso o también perfeccionar sus desplazamientos
modulando la presién del fluido que circula en el conducto de alimentacion que lo une a la estacién de compresion.

Por otro lado, segun las aplicaciones o utilizaciones de un dispositivo de propulsion de este tipo, este Ultimo puede
incluir, ademas, unos medios 15 (por ejemplo, en forma de una tobera) para proyectar un fluido a presion distinto del
utilizado para mover el dispositivo o derivado de este. Estos medios opcionales cooperan ventajosamente con la
plataforma 11 o como variante con el pasajero (al nivel de un hombro, de la cintura, etc.). El objetivo es, en el presente
documento, proponer una aplicacion de seguridad civil del tipo lucha contra los incendios, por ejemplo, o también unos
juegos acuaticos: rociadura de terceros, nuevo combate en donde el chorro del segundo fluido materializa una
manguera no solida que previene el riesgo de lesiones, conservando al mismo tiempo su funcion para desestabilizar
a un adversario...

Un dispositivo de propulsion, por ejemplo, tal como el dispositivo 10 descrito en relacién con la figura 1, puede estar
alimentado por cualquier estacion de compresién de fluido a partir del momento en donde esta es adecuada para
suministrar un fluido cuya presion es suficiente para el funcionamiento del dispositivo de propulsion. Esta puede ser
remota y dedicada a este uso con el riesgo de aumentar el coste global de un sistema de propulsidon que incluye un
dispositivo de propulsion, una estacion de compresiéon y un conducto de alimentacion que coopera con dichos
dispositivo y estacion para encaminar el fluido a presion.
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Para disminuir un coste de este tipo, la invencion prevé que la estacion de compresiéon pueda ser un aparato cuya
funcién principal original es diferente de la alimentacion de un fluido a presion de un dispositivo de propulsion. De este
modo, se puede aprovechar la capacidad de compresién natural de un fluido de un vehiculo nautico a motor, tal como,
por ejemplo, el RUNABOUT MZR ediciéon 2011 del fabricante ZAPATA RACING.

Un vehiculo 30 de este tipo, cuya una vista lateral se describe en relacion con la figura 2, incluye un casco 31 y aloja
unos medios de propulsién 32 que comprimen por turbina un fluido (en la superficie del que navega el VNM) ingerido
desde una entrada 33 habilitada debajo del casco 31. Dicho fluido puesto a presidon de este modo es expulsado desde
una salida de fluido 34 situada en la parte de atras del vehiculo. Una salida de fluido de este tipo se presenta,
generalmente, en forma de un cono que coopera con un direccional (no representado en la figura 2) para modificar la
trayectoria del VNM. Los medios 32 estan arrastrados, generalmente, por medio de un motor térmico, igualmente, no
representado en la figura 2. De este modo, la invencion prevé poder adaptar un VNM de este tipo para derivar la
funcion original de los medios de propulsién 32 para que estos ultimos suministren un fluido a presion y alimenten, por
ejemplo, un dispositivo de propulsion de acuerdo con la invencién. Esta prevé un procedimiento de adaptacion que
consiste, por ejemplo, en posicionar y en aplicar una brida 35 sobre la salida de fluido 34 del VNM. Esta brida puede
estar disefiada para poder adaptarse simplemente a la salida de fluido de cualquier VNM o, como variante, estar
dedicada a un tipo de salida de fluido si esta difiere de un VNM al otro. Segun un primer modo de realizacion, el
procedimiento de adaptacién consiste, ademas, en conectar a dicha brida 35 una embocadura 2b de un conducto de
alimentacion para encaminar el fluido a presion expulsado desde la salida de fluido del VNM. Segun la invencién, un
procedimiento de adaptacion de este tipo permite, en ultima instancia, conectar el otro extremo 2a de dicho conducto
de alimentacion 2 a los medios 14 para recoger y distribuir el fluido a presién a las toberas de un dispositivo de
propulsion de acuerdo con la invencion, tal como el dispositivo 10 descrito en relacion con la figura 1. El VNM puede
interactuar, de este modo, con un dispositivo de este tipo en calidad de estacion de compresiéon remota. El dispositivo
de propulsiéon puede evolucionar, de este modo, en el aire o debajo de la superficie del agua remolcando por atras el
VNM.

Segun la agitacion de la extension de agua sobre la que evoluciona el sistema, los riesgos de inmersion del VNM son
reales. Con el fin de prevenir cualquier incidente y favorecer la navegacion del VNM cuando este es remolcado, por
ejemplo, por un dispositivo de propulsion, la invencion prevé que la adaptacion del VNM por mediacion de la instalacion
de una brida 35 sobre la salida de fluido 34 del VNM incluya una etapa para intercalar entre la brida 35 y la embocadura
2b de un conducto alimentacién, un codo de unién 36 dispuesto - sustancialmente en "U" para orientar la salida del
fluido a presion a la salida de dicho codo segun un eje sustancialmente paralelo al casco 31 del VNM y en direccion
de la parte delantera de dicho VNM. De este modo, el VNM puede ser remolcado por la parte delantera y se previenen
los inconvenientes citados anteriormente. Para evitar que el conducto de alimentaciéon obstruya todo o parte de la
entrada de fluido del vehiculo cuando dicho conducto esta posicionado a lo largo del casco del vehiculo con el riesgo
de alterar el rendimiento de compresion del vehiculo, la invencion prevé que el codo esté dispuesto ventajosamente
para desviar lateralmente el conducto de alimentacion del eje de la salida de fluido, orientando al mismo tiempo dicho
conducto hacia la parte delantera del vehiculo a lo largo del casco de este ultimo.

Para mejorar todavia mas la traccion del VNM desde la proa de este ultimo y disminuir el fuerzo de traccion aplicado
al codo 36, la invencion prevé, como lo indica la figura 2, asegurar el conducto de alimentacion 2 a la proa del VNM,
por ejemplo, con la ayuda de un gancho de remolque 37, generalmente, presente en la proa de cualquier VNM. Con
esto se constituye una guia del conducto de alimentacion de popa a la proa del VNM que conserva las capacidades
de navegabilidad y de compresién del VNM.

La invencion se refiere, ademas, a un VNM, cuya una vista desde arriba estd esquematizada por la figura 3. Un VNM
de este tipo incluye, como el VNM descrito anteriormente en relaciéon con la figura 2, un casco 31, unos medios de
propulsion 32 que comprimen por turbina un fluido ingerido desde una entrada presente debajo del casco y que
expulsan dicho fluido puesto a presién de este modo desde una salida de fluido 34 en la parte de atras del vehiculo,
por ejemplo, segun el VNM ilustrado en relacién con la figura 3, en forma de un cono que coopera con un direccional
38. Un VNM de acuerdo con la invencion incluye, ademas, unos medios para recoger todo o parte del fluido comprimido
por los medios 32 y para encaminar dicho fluido a presion a la parte delantera del VNM. Un VNM de este tipo incluye,
ademas, unos medios para suministrar desde la proa del VNM dicho fluido a presién. De este modo, segun la figura
3, unas valvulas de distribucion 39 permiten dejar que el fluido a presion se escape convencionalmente desde la salida
de fluido 34 y, de este modo, propulsar el VNM hacia delante, o derivar dicho fluido de la salida de fluido 34 para que
el fluido sea encaminado - por ejemplo, por medios de al menos un rebaje longitudinal 31a y/o 31b practicado en el
casco 31 del VNM. De este modo, como lo sugiere la figura 3, dos rebajes 31a y 31b sortean el bloque motor 42, un
tanque de combustible 41 para encaminar lateralmente el fluido a presion debajo de los pies del piloto de un VNM de
este tipo. En la proa del VNM, el rebaje o la pluralidad de rebajes converge(n) y desemboca(n) sobre los medios para
suministrar el fluido. A titulo de ejemplo, unos medios de este tipo consisten en una boca de proa 31c que coopera
con el o los rebajes 31a y 31b y adecuada para recibir una embocadura 2b de un conducto de alimentacion 2 no
representado en la figura 3. Una cooperacion entre un dispositivo de propulsion y un VNM de este tipo de acuerdo con
la invencion se puede implementar a través del conducto de alimentacion 2. Los medios 31c para distribuir el fluido a
presion situados ventajosamente en la proa del VNM permiten que este Ultimo pueda ser remolcado desde la proa
que favorece, de este modo, la flotabilidad del VNM.

Ventajosamente, para evitar que los movimientos de un dispositivo de acuerdo con la invencion restrinjan en torsion
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el conducto de alimentacion 2, la invencion prevé que la boca de proa o la embocadura 2b de dicho conducto pueda
interconectarse segun una unién pivote para permitir una rotacion libre alrededor de un eje sustancialmente paralelo
al eje longitudinal del conducto de alimentacion 2.

Sea el que sea un VNM adaptado segun la invencion, esta tltima prevé que dicho VNM pueda incluir unos medios
para regular la potencia de compresion de sus medios de propulsion a partir de un mando remoto. De este modo, es
posible hacer interactuar los medios para pilotar la potencia de una estacién de compresién remota de un dispositivo
de propulsion con dichos medios para regular la potencia de un VNM adaptado de este modo. Por mediacion de
medios de comunicacién (por cable o radio) para vehicular una sefial de mando que emana del dispositivo de
propulsion y con destino al VNM que actia en calidad de estacién de compresién remota, un pasajero de dicho
dispositivo puede pilotar de forma remota la potencia del VNM y, de este modo, adaptar sus desplazamientos
realizados con el dispositivo de propulsion.

Como lo indica la figura 4, un conducto de alimentacién 2 - destinado a estar conectado respectivamente a un
dispositivo tercero, por ejemplo, el dispositivo de propulsién 10 segun la figura 1 y a una estacion de compresion en
forma de un VNM de acuerdo con la invencion - puede ser modular. Puede incluir una pluralidad de elementos 2i
interconectables por medios de empalmes 2ib o de embocaduras libres 2ia. De este modo, es posible jugar sobre la
longitud del conducto de alimentacion 2 segun el uso buscado. Igualmente, es posible unir, a solicitud, un dispositivo
de propulsion o cualquier otro dispositivo tercero al que un primer elemento de conducto 2i1 esta de ahora en adelante
conectado a un VNM adaptado segun un procedimiento de acuerdo con la invencion y que presenta una primera
longitud de conducto 2i2 de alimentacion para suministrar un fluido a presion. De este modo, se facilitan el embalaje
y el transporte de los elementos de un sistema de propulsién segun la invencion.

Se permiten un gran numero de aplicaciones ludicas o de servicios civiles y/o militares gracias a un sistema de
propulsion de acuerdo con la invencion. A titulo de ejemplo, es posible prever un VNM de acuerdo con la invencion
que transporta un dispositivo de propulsién y un conducto de alimentacion para que el conductor del VNM pueda, a
solicitud, convertirse en pasajero del dispositivo.

La invencién no ha estar limitada por los ejemplos de utilizacion citados. De este modo, un VNM de acuerdo con la
invencion puede convertirse, a solicitud, en aparato de seguridad civil o militar: lucha contra unos incendios, bombas
de evacuacion de fluido... Ademas, puede estar conectado a cualquier dispositivo tercero que necesite una
alimentacioén de fluido en compresién o comprimido.

La utilizaciéon de un vehiculo nautico a motor en calidad de estacion de compresiéon remota aporta una ganancia en
materia de seguridad con respecto a la utilizacion de estaciones dedicadas, como lo prevé la técnica anterior. En
efecto, ya sea un vehiculo adaptado segin un procedimiento ilustrado en relaciéon con la figura 2 o un vehiculo
disefiado segun un modo de realizacion ilustrado en relacién con la figura 3, la invencion prevé que el vehiculo pueda
ventajosamente recuperar sencillamente su funcion original. De este modo, el codo 36 y/o la brida 35 pueden
desolidarizarse facilmente de la salida de fluido 34 para que el usuario de un sistema de propulsion de acuerdo con la
invencion pueda desconectar el dispositivo de propulsion 10 (o cualquier otro dispositivo tercero alimentado con fluido
a presion) del vehiculo y utilizar este Ultimo para regresar a la tierra firme, por ejemplo, - como continuacién a un fallo
o al final de una misién o también de un ejercicio. Sucede lo mismo para la boca de proa 31c que puede estar
ventajosamente prevista para que se pueda desconectar sencillamente el conducto de alimentacion de dicha boca.
De este modo, sea la que sea la aplicacion que se tiene como proposito (ocio, competicion, seguridad civil o militar) la
invencion permite una adaptacion reversible de un vehiculo nautico a motor para utilizarlo, a veces en calidad de
estacion de compresion, a veces en calidad de vehiculo.

Igualmente, se podrian aportar unos accesorios para mejorar también el caracter ludico o las condiciones de
explotacion de un VNM o sistema de este tipo: iluminacion, medios de navegacion, etc.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para adaptar un vehiculo nautico a motor (30) que incluye un casco (31), unos medios de propulsion
(32) que comprimen por turbina un fluido ingerido desde una entrada (33) y que expulsan dicho fluido puesto a presion,
de este modo, desde una salida de fluido (34) en la parte de atras de dicho vehiculo, incluyendo dicho procedimiento:

- una etapa para posicionar sobre la salida de fluido (34) una brida (35) que coopera con un conducto de
alimentacion (2) para encaminar todo o parte del fluido a presion;
- una etapa para guiar dicho conducto de alimentacion a lo largo del casco (31);

caracterizado porque el procedimiento incluye una etapa para asegurar el conducto de alimentacion (2) a la proa del
vehiculo con la ayuda de un gancho de remolque (37) de dicho vehiculo.

2. Procedimiento segun la reivindicacion anterior, que incluye, ademas, una etapa para intercalar entre la brida (35) y
el conducto de alimentacion (2) un codo (36) dispuesto para desviar lateralmente el conducto de alimentacion del eje
(E) de la salida de fluido y orientar dicho conducto de alimentacion hacia la parte delantera del vehiculo.

3. Vehiculo nautico a motor (30) que incluye un casco (31), unos medios de propulsion (32) que comprimen por turbina
un fluido ingerido desde una entrada (33) y que expulsan dicho fluido puesto a presién, de este modo, desde una
salida de fluido (34) en la parte de atras de dicho vehiculo, incluyendo este ultimo una brida (35) posicionada sobre la
salida de fluido (34) que coopera con un conducto de alimentacion (2) para encaminar todo o parte del fluido a presion
a la parte delantera del vehiculo, caracterizado por que dicho conducto de alimentacion (2) esta asegurado a la proa
del vehiculo con la ayuda de un gancho de remolque (37) del vehiculo.

4. Vehiculo nautico a motor (30) que incluye un casco (31), unos medios de propulsion (32) que comprimen por turbina
un fluido ingerido desde una entrada (33) y que expulsan dicho fluido puesto a presion, de este modo, desde una
salida de fluido (34) en la parte de atras de dicho vehiculo, incluyendo este Ultimo unos medios para recoger todo o
parte del fluido a presién y encaminar este Ultimo a la parte delantera del vehiculo, incluyendo dicho vehiculo unos
medios para suministrar desde la parte delantera del vehiculo el fluido a presién que consisten en una boca de proa
(31c) que coopera con dichos medios para encaminar (31a, 31b) el fluido a presion, caracterizado porque el vehiculo
incluye un conducto de alimentacién (2) para un dispositivo de propulsiéon de un pasajero, estando dicha boca de proa
(31c) conectada a una embocadura (2b) del conducto de alimentacion (2) y situada en la proa del vehiculo para que
este ultimo pueda ser remolcado mediante dicho conducto de alimentacion (2).

5. Vehiculo segun la reivindicacion 3, caracterizado porque los medios para recoger y encaminar consisten en unos
medios para derivar (39) el fluido a presion de la salida de fluido hacia al menos un rebaje longitudinal (31a, 31b)
practicado en el casco (31) del vehiculo (30).

6. Vehiculo segun las reivindicaciones 4 o 5, caracterizado porque la boca de proa (31c) permite una rotacion libre
sustancialmente alrededor del eje longitudinal (D) del conducto de alimentacion (2).

7. Vehiculo segun una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 6, caracterizado porque incluye unos medios para
regular la potencia de compresion de los medios de propulsion (32) a partir de un mando remoto.

8. Sistema de propulsion, caracterizado porque incluye un dispositivo de propulsiéon (10) que incluye un cuerpo
dispuesto para acoger a un pasajero (1) y que coopera con un grupo de empuje alimentado con un fluido a presion
desde un vehiculo nautico a motor segiin una cualquiera de las reivindicaciones 3 a 7.

9. Sistema segun la reivindicacion anterior cuando el vehiculo nautico a motor es conforme a la reivindicacion 3,
caracterizado porque el conducto de alimentacion (2) esta conectado (2a) al dispositivo para que dicho vehiculo (30)
suministre el fluido a presion a dicho dispositivo (10) mediante dicho conducto de alimentacion (2).

10. Sistema segun la reivindicacién 8 cuando el vehiculo nautico a motor es conforme a una cualquiera de las
reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque incluye un conducto de alimentacion (2) conectado, por un lado (2a), al
dispositivo y, por otro lado (2b), al vehiculo (30) para que dicho vehiculo (30) suministre el fluido a presién a dicho
dispositivo (10) mediante dicho conducto de alimentacion (2).

11. Sistema de propulsién segun una cualquiera de las reivindicaciones 8 a 10 cuando el vehiculo nautico a motor es
conforme a la reivindicacion 7, incluyendo el dispositivo de propulsion (10), ademas, unos medios para pilotar la
potencia de compresion de fluido del vehiculo (30), estando dicho sistema caracterizado porque incluye, ademas,
unos medios de comunicacién para transmitir un mando suministrado desde los medios para pilotar del dispositivo
(10) a los medios para regular la potencia de compresién del vehiculo nautico a motor (30).
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