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DESCRIPCION
Procedimiento y dispositivo para el control de la climatizacién de un asiento de vehiculo

La presente invencion se refiere a un procedimiento para el control de la climatizaciéon de un asiento de vehiculo.
Ademas, la invencion se refiere a un dispositivo para el control de la climatizacion de un asiento de vehiculo con un
dispositivo de climatizacion, con el que se puede ajustar un valor de un parametro de climatizacion.

En los vehiculos modernos, en particular en automoviles, esta prevista una pluralidad de dispositivos que se puede
manejar electronicamente. Por lo tanto, a menudo el manejo ya no se realiza a través de elementos de mando
mecanicos, sino a través de una interfaz de usuario que comprende una superficie de visualizacién y un dispositivo de
entrada asociado, como p. ej. una superficie tactil. Dado que en sistemas de mando de este tipo ya no existe la
referencia directa entre un elemento de mando y el dispositivo a manejar, se produce el desafio de que el concepto
de mando y la informaciéon mostrada en conexién con el manejo deberia ser comprensible de forma sencilla, intuitiva
y rapida para el usuario.

Se conoce proveer un asiento de vehiculo con una calefacciéon de asiento, con la que se puede calentar la superficie
del asiento de vehiculo en distintas zonas. El parametro de climatizaciéon es en este caso la calefaccion de asiento,
cuya potencia calefactora se puede ajustar por medio de un elemento de mando. Ademas, se conocen ventilaciones
de asiento a través de las que el asiento se puede ventilar desde dentro hacia fuera. No obstante, se ha comprobado
que en las climatizaciones conocidas para un asiento de vehiculo son mejorables las posibilidades de control para el
usuario. En particular, los pardametros de climatizacion se tienen que poder adaptar mejor a las necesidades del
usuario.

El documento US 2016/355113 A1 describe un procedimiento segun el preambulo de la reivindicacion 1, asi como un
dispositivo para el control de la climatizacion de un asiento de vehiculo con un dispositivo de climatizacién, con el que
se puede ajustar un valor de un parametro de climatizacion, donde el pardmetro de climatizacién controla la distribucion
de una funcién de climatizacion en zonas separadas a lo largo de una primera direccién marcada por la geometria del
asiento de vehiculo.

Por lo tanto, la presente invencion tiene el objetivo de proporcionar un procedimiento y un dispositivo del tipo
mencionado al inicio, con los que sea posible un control con una adaptaciéon mejorada de la climatizacion del asiento
de vehiculo.

Segun la invencion este objetivo se consigue mediante un procedimiento con las caracteristicas de la reivindicacion 1
y un dispositivo con las caracteristicas de la reivindicacion 12.

En el procedimiento segun la invencion se ajusta un valor de un parametro de climatizacién por medio de un elemento
de mando. A este respecto, el elemento de mando se puede mover de una posicidn cero en dos direcciones opuestas.
El parametro de climatizacion controla la distribucion de una funcion de climatizacién en zonas separadas a lo largo
de una primera direccion marcada por la geometria del asiento de vehiculo. Las zonas separadas comprenden al
menos una primera y una segunda zona. En una posicidn cero del elemento de mando se genera una distribucion
uniforme de la funcién de climatizacion en las zonas. Durante un movimiento del elemento de mando en una de las
dos direcciones opuestas el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos una zona de la
primera y segunda zona y se modifica para al menos la otra zona de la primera y segunda zona.

Mediante el procedimiento segun la invencién se proporciona por consiguiente una funcién de equilibrio adaptada
especialmente a la climatizacion de un asiento de vehiculo. A este respecto, por medio del elemento de mando se
puede generar una modificacion adaptada especialmente a las necesidades de climatizacion de un asiento de vehiculo
en las dos zonas del asiento de vehiculo. Ventajosamente, de este modo, se propone un control mas exacto de la
climatizacion del asiento de vehiculo.

Las direcciones opuestas del elemento de mando pueden ser dos direcciones opuestas sobre una recta. Sin embargo,
también puede ser direcciones opuestas sobre una linea curvada a voluntad. Por ejemplo, las dos direcciones
opuestas pueden ser direcciones de giro opuestas.

La primera direccion, que esta marcada por la geometria del asiento de vehiculo, puede ser, por ejemplo, una direccion
longitudinal o una direccion transversal del asiento de vehiculo. A este respecto, la direccion longitudinal se extiende
en particular del borde superior del respaldo hacia abajo hasta la transicion con la superficie de asiento del asiento de
vehiculo y desde alli hacia delante hasta el borde delantero de la superficie de asiento o en la direccion inversa. En el
procedimiento segun la invencién se modifica el parametro de climatizacién en esta direccién, donde estan formadas
al menos dos zonas separadas. La primera zona se puede situar a este respecto, por ejemplo, dentro de la superficie
de respaldo y la segunda zona dentro de la superficie de asiento del asiento de vehiculo.

Segun una configuracién del procedimiento segun la invencion, durante un movimiento del elemento de mando en una
segunda direccion el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos la primera zona y se
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reduce para al menos la segunda zona. Ademas, durante un movimiento del elemento de mando en una tercera
direccién, opuesta a la segunda direccion, el valor del parametro de climatizacion permanece constante al menos la
segunda zona y se reduce para al menos la primera zona. Esta configuracion proporciona un control especialmente
ventajoso de la modificacion del parametro de climatizacion para las dos direcciones. El elemento de mando se mueve
en la segunda direccién. No obstante, de este modo no se eleva el valor del parametro de climatizacién ni en la primera
zona ni en la segunda zona. Por tanto, el valor de los parametros de climatizacion para ambas zonas se modifica de
modo que el valor para la primera zona es mayor después de la modificacién que el valor para la segunda zona.

Segun una configuracion del procedimiento segun la invencion, el valor del parametro de climatizacion para la segunda
zona se reduce tanto mas cuanto mayor es el movimiento o la distancia entre el elemento de mando y la posicién cero
en la segunda direccion. lgualmente, el valor del parametro de climatizacion para la primera zona se puede reducir
tanto mas cuanto mayor es el movimiento o la distancia entre el elemento de mando y la posicion cero en la tercera
direccién. Durante el movimiento del elemento de mando en una direccion el valor del parametro de climatizacion
permanece por consiguiente constante en una zona. En la otra zona se reduce en cambio sucesivamente, cuanto mas
se mueve el elemento de mando alejandose de la posicion cero. De esta manera se proporciona un control de
climatizacién exacto, adaptado especialmente a la climatizacién de un asiento de vehiculo y manejable de forma
intuitiva.

Segun otra configuracién del procedimiento segun la invencion, durante un movimiento del elemento de mando en la
segunda direccion el valor del pardmetro de climatizaciéon permanece constante para al menos la segunda zona y se
aumenta para al menos la primera zona. Ademas, durante un movimiento del elemento de mando en la tercera
direccioén, opuesta a la segunda direccion, el valor del parametro de climatizacién permanece constante para al menos
la primera zona y se aumenta para al menos la segunda zona. En esta configuracion del procedimiento, el usuario
mueve el elemento de mando de forma intuitiva en la direccion que esta asociada a la zona en la que se debe aumentar
el valor del parametro de climatizacién. No obstante, simultdneamente el valor del parametro de climatizacion de la
otra zona permanece constante.

El valor del parametro de climatizaciéon se aumenta para la primera zona, en particular tanto mas cuanto mayor es la
distancia entre el elemento de mando y la posicidn cero en la segunda direccion. Ademas, el valor del parametro de
climatizacién para la segunda zona se aumenta tanto mas cuanto mayor es la distancia entre el elemento de mando
y la posicion cero en la tercera direccion. Durante el movimiento del elemento de mando en una direccion el valor del
parametro de climatizacién permanece por consiguiente constante en una zona. En la otra zona se aumenta en cambio
sucesivamente, cuanto mas se mueve el elemento de mando alejandose de la posicién cero. De esta manera se
proporciona un control de climatizacion exacto, adaptado especialmente a la climatizacién de un asiento de vehiculo
y manejable de forma intuitiva.

El elemento de mando comprende en particular un elemento cursor. Por ejemplo, el elemento cursor puede ser un
elemento de conmutacién que se muestra sobre una superficie de visualizacion. En este caso esta prevista en
particular una marca, que se puede desplazar por el usuario sobre una escala mediante un dispositivo de entrada
apropiado. Gracias a esta configuracion del elemento de mando, el control de la climatizacién del asiento de vehiculo
se puede integrar de forma econdmica y sencilla en un sistema de mando presente, que comprende una superficie de
visualizacion para la visualizacion de elementos de mando como elementos de conmutacion.

Segun otra configuracién del procedimiento segun la invencién se muestra un elemento grafico del asiento de vehiculo
a climatizar sobre la superficie de visualizacion. El elemento de conmutacion esta dispuesto en este caso sobre la
superficie de visualizacion, de modo que un desplazamiento del elemento cursor representado por el elemento de
conmutacion en la segunda direccion representa una asociacion con la superficie de respaldo del asiento de vehiculo
representada por el elemento grafico. Igualmente, un desplazamiento del elemento cursor representado por el
elemento de conmutacion en la tercera direccion representa una asociacion con la superficie de asiento del asiento
de vehiculo representada por el elemento grafico. Ventajosamente el usuario puede comprender de forma
especialmente sencilla mediante el elemento de conmutacién y el elemento grafico correspondiente para el asiento de
vehiculo a climatizar como un accionamiento del elemento de conmutacién modifica la climatizacién del asiento de
vehiculo.

Durante un desplazamiento del elemento de conmutacion en la segunda direccion permanece en particular el valor de
la climatizacion constante para la superficie de respaldo del asiento de vehiculo. En cambio, se reduce el valor de
climatizacion para la superficie de asiento. Cuando, a la inversa, se desplaza el elemento de conmutacion en la tercera
direccidn, en particular permanece constante el valor de la climatizacién para la superficie de asiento y se reduce el
valor para la climatizacion de la superficie de respaldo.

Alternativamente, durante un desplazamiento del elemento de conmutacién en la segunda direccion permanece
constante en particular el valor de la climatizacién para la superficie de asiento del asiento de vehiculo y en cambio se
aumenta el valor de la climatizacion para la superficie de respaldo. Cuando, a la inversa, el elemento de conmutacion
se desplaza en la tercera direccion, en particular permanece constante el valor de la climatizacién para la superficie
de respaldo y se aumenta el valor para la climatizacién de la superficie de asiento.
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Segun otra configuracion del procedimiento segun la invencion, el valor de otro parametro de climatizacion se controla
mediante otro elemento de mando, donde el otro parametro de climatizacion controla la distribucién de la otra funcion
de climatizacion en las zonas separadas a lo largo de la primera direcciéon. En este caso también se genera una
distribucién uniforme de la otra funcién de climatizacion en las zonas en una posicién cero del otro elemento de mando.
Durante un movimiento del otro elemento de mando en una de las dos direcciones opuestas el valor del otro parametro
de climatizacion permanece constante para al menos una de la primera y segunda zona y se modifica para al menos
la otra zona de la primera y segunda zona. Mediante el control de un valor de otro parametro de climatizacion se puede
ajustar la climatizacion del asiento de vehiculo ventajosamente todavia mas exactamente y de facil manejo.

En particular, durante un movimiento del otro elemento de mando en la segunda direccion el valor del otro parametro
de climatizacién permanece constante para al menos la primera zona y se reduce para al menos la segunda zona.
Ademas, durante un movimiento del otro elemento de mando en la tercera direccion el valor del otro parametro de
climatizacién permanece constante para al menos la segunda zona y se reduce para al menos la primera zona.

Segun otra configuracién, durante un movimiento del otro elemento de mando en la segunda direccién el valor del otro
parametro de climatizacion permanece constante para al menos la segunda zona y se aumenta para al menos la
primera zona. Ademas, en este caso, durante un movimiento del otro elemento de mando en la tercera direccion el
valor del otro parametro de climatizacion permanece constante para al menos la primera zona y se aumenta para al
menos la segunda zona.

Segun una configuracién del procedimiento segun la invencion, el valor del pardmetro de climatizacion y/o del otro
parametro de climatizacion para las zonas se representa por medio del elemento gréafico del asiento a climatizar. Por
ejemplo, el valor se puede o los valores se pueden visualizar mediante una representacion en color. Por ejemplo, el
valor del parametro de climatizacion se puede representar mediante un primer color y el valor del otro parametro de
climatizacién se puede representar mediante un segundo color. La magnitud del valor también se puede visualizar a
este respecto mediante una modificacion del color. Ademas, este valor se puede representar mediante la saturacion
de color. Ventajosamente, en el procedimiento segun la invencion es posible ilustrar tanto el valor del parametro de
climatizaciéon, como también el valor del otro parametro de climatizacién en un Unico elemento grafico para el asiento
de vehiculo para el usuario. Los elementos de mando previstos para el control de los dos parametros de climatizacion
estan representados a este respecto por separado sobre la superficie de visualizacion como elementos de
conmutacion. No obstante, se manejan con la misma loégica de control. Ventajosamente, de este modo, se simplifica
el manejo del control de la climatizacion del asiento de vehiculo.

El parametro de climatizacién es, por ejemplo, una ventilaciéon de asiento, por medio de la que se ventilan distintas
zonas del asiento de vehiculo. El valor de la ventilacion de asiento se representa a este respecto por el elemento
grafico mediante una envolvente en el elemento grafico del asiento de vehiculo representado. Ventajosamente, de
este modo, se pueden representar simultaneamente los valores para el control de la calefaccion de asiento, asi como
la ventilacion de asiento en un Unico elemento grafico.

El otro parametro de climatizacion es, en particular, una ventilacion de calefaccién, por medio de la que se calienta
distintas zonas del asiento de vehiculo. En particular, una primera zona esta dispuesta dentro de la superficie de
respaldo y una segunda zona dentro de la superficie de asiento. El valor de la calefaccion de asiento, por ejemplo, el
valor para la potencia calorifica de la calefaccién de asiento, se representa por el elemento grafico, por ejemplo,
mediante hilos calefactores en el asiento de vehiculo representado por el elemento grafico. En funcién de la potencia
calorifica de la calefaccion de asiento en la zona respectiva, estos hilos calefactores pueden aparecer por ejemplo
enrojecidos, donde el valor de la potencia calorifica se representa mediante la intensidad del enrojecimiento.

En el procedimiento segun la invencidon, como dispositivo de entrada se usa ventajosamente una superficie de
visualizaciéon con una superficie tactil, es decir, una asi denominada pantalla tactil. De esta manera, el manejo del
parametro de climatizacion o de los parametros de climatizacion se puede integrar en un concepto de mando general,
que usa la superficie de visualizacion con la superficie tactil. Ventajosamente no se requieren por consiguiente otros
elementos de mando mecanicos o eléctricos. De esta manera se puede implementar el procedimiento segun la
invencion de forma muy econémica. Ademas, se puede economizar el espacio constructivo en el interior del vehiculo
mediante el uso del procedimiento segun la invencién.

Un accionamiento indica en este caso en particular que un objeto de accionamiento toca la superficie tactil en el
elemento de conmutacion. El accionamiento se finaliza a continuacion cuando el objeto de accionamiento ya no toca
el elemento de conmutacion. El vaivén del elemento grafico para el elemento de asiento ilustra en este grado el grado
de libertad del movimiento para este elemento de asiento. De este modo, al usuario se le ilustran ventajosamente las
posibilidades de movimiento del elemento de asiento.

El objeto de accionamiento, que se usa en el procedimiento segun la invencion, puede ser, por ejemplo, la punta del
dedo de un usuario, un lapiz de accionamiento o cualquier otro objeto.

En el sentido de la invencion, bajo un elemento de conmutacién se entiende un elemento de control de una interfaz
de usuario grafica. Un elemento de conmutacion se diferencia de elementos y superficies para la visualizacion pura
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de informacion, asi denominados elementos de visualizacion, en que se pueden seleccionar. Al seleccionar un
elemento de conmutacién se realiza una funcién asociada a él. La funcién puede conducir solo a una modificacion de
la visualizacién de informaciéon. Ademas, a través de los elementos de conmutacién se pueden controlar los
dispositivos, cuyo manejo se favorece por la visualizacion de informacion. Los elementos de conmutaciéon pueden
sustituir por consiguiente los interruptores mecanicos convencionales. Los elementos de conmutacion se pueden
generar a voluntad para una superficie de visualizacion libremente programable y visualizarse por esta. Ademas,
puede estar previsto que se pueda marcar un elemento de conmutacion. En este caso todavia no se realiza la funcion
asignada. No obstante, el elemento de conmutaciéon marcado se representa resaltado respecto a otros elementos de
conmutacion. Solo al seleccionar el elemento de conmutacion se realiza la funcién asignada a él.

Segun otra configuracion del procedimiento segun la invencidon se detecta una aproximacion de un objeto de
accionamiento a una superficie tactii de un dispositivo de entrada y, cuando la aproximacién del objeto de
accionamiento se ha detectado en la superficie tactil, se representan resaltados los elementos de conmutacion
accionables. Los elementos de conmutacién se pueden representar resaltados en particular porque se representan
las lineas de contorno de los elementos de conmutacion correspondientes. Ademas, los elementos de conmutacion
se pueden representar con otro brillo u otro contraste. El usuario solo puede llegar a saber de esta manera, mediante
la aproximacién de un objeto de accionamiento, como, por ejemplo, la punta de su dedo, a la superficie tactil, qué
parametros se pueden regular por medio de la superficie tactil.

El dispositivo segun la invencion para el control de la climatizaciéon de un asiento de vehiculo comprende un dispositivo
de climatizacién, con el que se puede ajustar un valor de un parametro de climatizaciéon, donde el parametro de
climatizacién controla la distribucién de una funcion de climatizacion en zonas separadas a lo largo de una primera
direccion marcada por la geometria del asiento de vehiculo. A este respecto, las zonas separadas comprenden al
menos una primera y una segunda zona. Ademas, el dispositivo comprende un elemento de mando que se puede
mover desde una posicion cero en dos direcciones opuestas. Finalmente, el dispositivo comprende un dispositivo de
control, que esta acoplado con el dispositivo de climatizacién y el elemento de mando y que esta concebido de modo
que en la posicién cero del elemento de mando se genera una distribucion uniforme de la funcién de climatizacion en
las zonas, durante un movimiento del elemento de mando en una de las dos direcciones opuestas el valor del
parametro de climatizacion permanece constante para al menos una zona de la primera y segunda zona y se modifica
para al menos la otra zona de la primera y segunda zona.

El dispositivo segun la invencion esta concebido en particular para realizar total o parcialmente el procedimiento segun
la invencién. Por consiguiente, presenta las mismas ventajas que el procedimiento segun la invencién.

Segun una configuracion del dispositivo segun la invencion, el dispositivo de control esta concebido de modo que
durante un movimiento del elemento de mando en una segunda direccién el valor del parametro de climatizacion
permanece constante para al menos la primera zona y se reduce para al menos la segunda zona y durante un
movimiento del elemento de mando en una tercera direccion, opuesta a la segunda direccion, el valor del parametro
de climatizacion permanece constante para al menos la segunda zona y se reduce para al menos la primera zona.

Segun otra configuracion del dispositivo segun la invencion, el dispositivo de control esta concebido de modo que
durante un movimiento del elemento de mando en una segunda direccién el valor del parametro de climatizacion
permanece constante para al menos la segunda zona y se aumenta para al menos la primera zona y durante un
movimiento del elemento de mando en una tercera direccién, opuesta a la segunda direccion, el valor del parametro
de climatizacion permanece constante para al menos la primera zona y se aumenta para al menos la segunda zona.

Segun una configuracion del dispositivo segun la invencién, la primera zona climatizada por el dispositivo de
climatizacién se sitia dentro de una superficie de respaldo del asiento de vehiculo y la segunda zona climatizada por
el dispositivo de climatizacién se sitia dentro de una superficie de asiento del asiento de vehiculo. El dispositivo de
climatizacién es en particular una calefaccion de asiento y/o una ventilacion de asiento. Segun se explica anteriormente
en referencia al procedimiento segun la invencién, por medio del dispositivo se puede controlar tanto el valor de la
calefaccion de asiento y el valor de la ventilacién de asiento. Para ello, como elementos de mando se muestran
elementos de conmutacién con respectivamente un elemento cursor sobre una superficie de visualizacion.

Segun un perfeccionamiento del dispositivo segun la invencion, este presenta una superficie tactil para el
accionamiento de los elementos de conmutacion. Ademas, el dispositivo puede comprender un dispositivo de
deteccién de aproximacion, con el que se puede detectar la aproximacion de un objeto de accionamiento a la superficie
tactil. La superficie tactil esta configurada en particular sobre la superficie de visualizacion, de modo que se proporciona
una pantalla tactil. De esta manera, la regulacion del dispositivo de climatizacién y eventualmente otro dispositivo de
climatizacién se puede realizar a través de un dispositivo de mando central, que también se usa para otras funciones
del vehiculo. El dispositivo para el control de la climatizacién de un asiento de vehiculo se puede integrar en el concepto
de mando. No se requieren interruptores mecanicos o eléctricos separados, de modo que el dispositivo se puede
integrar de forma muy econdémica y ahorrando espacio en el vehiculo.

La invencion se explica ahora mediante un ejemplo de realizacion en referencia a los dibujos.
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La figura 1 muestra esquematicamente un ejemplo de realizacion del dispositivo segun la invencién y
la figura 2 muestra una visualizacion generada por el ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencion
sobre una superficie de visualizacién.

En primer lugar, en referencia a la figura 1 se explica la estructura del ejemplo de realizacion del dispositivo segun la
invencion.

En un vehiculo esta dispuesto un asiento de vehiculo 1. Este comprende como primer dispositivo de climatizacion una
calefaccion de asiento. El primer dispositivo de climatizacion comprende para ello un dispositivo calefactor 2-1, que
esta integrado en la superficie de asiento 5, y un dispositivo calefactor 2-2, que esta integrado en la superficie de
respaldo 6. Ademas, el primer dispositivo de climatizaciéon comprende una primera unidad de control 4-1 para el
dispositivo calefactor 2-1 en la superficie de asiento 5 y una segunda unidad de control 4-2 para el dispositivo calefactor
2-2 en la superficie de respaldo 6.

Como segundo dispositivo de climatizacion esta prevista una ventilacién de asiento para el asiento de vehiculo 1. El
segundo dispositivo de climatizacion comprende aberturas de ventilacion 3-1 y 3-2 en la superficie de asiento 5y la
superficie de respaldo 6, a las que se les puede suministrar aire climatizado a través de las unidades de ventilacion 7-
1y7-2.

Las unidades de control 4-1, 4-2 y las unidades de ventilaciéon 7-1, 7-2 estan acopladas con un dispositivo de control
11, por medio del que se puede controlar la potencia calefactora de los dispositivos calefactores 2-1 y 2-2, asi como
el aire que sale del asiento de vehiculo 1 a través de las aberturas de ventilacién 3-1y 3-2 con vistas a su velocidad y
temperatura.

El asiento de vehiculo 1 marca una primera direccidn, a saber, una direccion longitudinal. Comienza en el borde
delantero de la superficie de asiento 5 y se extiende entonces hacia atras hasta el borde trasero de la superficie de
asiento 5. Alli pasa del borde inferior de la superficie de respaldo 6 hacia arriba hasta el borde superior de la superficie
de respaldo 6.

En el asiento de vehiculo 1 estan configuradas dos zonas separadas. La primera zona se situa dentro de la superficie
de respaldo 6 y la segunda zona se sitia dentro de la superficie de asiento 5. Estas dos zonas 5 y 6 se pueden
climatizar por separado entre si por medio del primer y segundo dispositivo de climatizacion. Las dos zonas 5, 6 se
extienden a lo largo de la direccion longitudinal del asiento de vehiculo 1.

Ademas, el dispositivo de control 11 esta acoplado mediante tecnologia de datos con un dispositivo de visualizacién
12. El dispositivo de control 11 comprende una superficie de visualizacién 13, sobre la que esta configurada una
superficie tactil 14. Por consiguiente, se proporciona una asi denominada pantalla tactil.

En el dispositivo de visualizacion 12 esta dispuesto ademas un dispositivo de deteccion de aproximacion 15. Por medio
del dispositivo de detecciéon de aproximacion 15 se puede detectar la aproximacion de un objeto de accionamiento a
la superficie tactil 14. El objeto de accionamiento puede ser, en particular, la punta del dedo de un usuario. Los
dispositivos de deteccion de aproximacion 15 de este tipo se conocen en si. El dispositivo de deteccion de
aproximacion 15 también esta acoplado mediante tecnologia de datos con el dispositivo de control 11. Transmite una
sefial al dispositivo de control 11, cuando se ha detectado que un objeto de accionamiento se situa dentro de una zona
de deteccion delante de la superficie tactil 14.

Si un usuario toca la superficie tactil 14 con un objeto de accionamiento en una zona determinada, se transmite una
sefal correspondiente al dispositivo de control 11. En conexion con la visualizacion correspondiente sobre la superficie
de visualizacién 13, el dispositivo de control 11 puede detectar de esta manera el accionamiento de un elemento de
conmutacion mostrado sobre la superficie de visualizacion 13. Cuando se ha realizado el accionamiento de un
elemento de conmutacion, el dispositivo de control 11 puede generar las sefiales de control para las unidades de
control 4-1, 4-2 y las unidades de ventilacion 7-1, 7-2 y controlar la potencia calefactora de los dispositivos calefactores
2-1y 2-2, asi como el aire que sale del asiento de vehiculo 1 a través de las aberturas de ventilaciéon 3-1 y 3-2 con
vistas a su velocidad y temperatura.

Por el dispositivo de control 11 se generan distintas visualizaciones para la visualizacion sobre la superficie de
visualizacion 13. La visualizaciéon comprende a este respecto elementos graficos, asi como elementos de conmutacion
para el control de los dispositivos de climatizacion.

En referencia a la figura 2 se explica una visualizacién, que se puede generar por medio del dispositivo de control 11
y que se genera por el ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencion:

En la visualizacién se muestra un elemento grafico 10 del asiento de vehiculo 1 a regular. Este elemento grafico 10
comprende los elementos graficos 50, 60 para la superficie de asiento 5 y la superficie de respaldo 6. Ademas, los
elementos graficos 20-1 estan representados como hilos calefactores simbolicos en el elemento grafico 50 de la
superficie de asiento y los elementos graficos 20-2 en el elemento grafico 60 de la superficie de respaldo. Ademas,
para el elemento grafico 50 de la superficie de asiento 5 esta representada una envolvente 30-1 y para el elemento
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grafico 60 de la superficie de respaldo una envolvente 30-2. Estas envolventes 30-1, 30-2 estan configuradas como
un revestimiento para el elemento grafico 50 de la superficie de asiento 5 o el elemento grafico 60 de la superficie de
respaldo 6.

Junto al elemento grafico 10 para el asiento de vehiculo 1, en el lado izquierdo esta representado un primer elemento
de mando 16 para el control de la ventilacion de asiento y a la derecha junto al elemento grafico 10 un segundo
elemento de mando 19 para el control de la potencia calefactora. El primer elemento de mando 16 esta configurado
como elemento de conmutacion, que se visualiza sobre la superficie de visualizacion 13. Comprende un elemento
cursor 17, que se puede mover sobre una linea 18 en la direccién de las flechas A (segunda direccién) y B (tercera
direccion). Para ello el usuario toca con un objeto de accionamiento, como la punta de su dedo, la superficie tactil 14
en el elemento cursor 17 y entonces mueve el objeto de accionamiento sobre la superficie tactil 14 en la direccion de
la flecha A o en la direccién de la flecha B.

Igualmente, el segundo elemento de mando 19 estad configurado como elemento de conmutacién mostrado sobre la
superficie de visualizacion 13, que comprende un elemento cursor 21, que se puede mover sobre la linea 22 en la
direccion de la flecha A (segunda direccion) o B (tercera direccion).

Si el elemento cursor 17 0 21 se sitda en el medio, segun esta representado en la figura 2, se sitia en una posicion
cero.

Cuando ningun objeto de accionamiento se sitia en la zona de deteccion del dispositivo de deteccién de aproximacion
15, todos los elementos graficos se representan como elementos de visualizacién no accionables. Si, no obstante, se
ha detectado por el dispositivo de deteccidon de aproximacion 15 que un objeto de accionamiento se sitia en la zona
de deteccion, los elementos de visualizacion se convierten en elementos de conmutacién que puede accionar el
usuario al tocar. La conversion de un elemento de accionamiento en un elemento de conmutacion se visualiza porque
el elemento de conmutacion correspondiente se representa mas claro, alternativa o adicionalmente se representa una
linea de contorno alrededor del elemento de conmutacion correspondiente. Cuando el usuario se aproxima, por
ejemplo, con la punta de su dedo a la superficie tactil 14, por consiguiente, se realiza una conversién de distintos
elementos de visualizacién en elementos de conmutacion al entrar la punta de su dedo en la zona de deteccién, de
modo que el usuario puede reconocer rapidamente que posibilidades de accionamiento tiene.

A continuacion, se explica un ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencion, que se puede realizar por
el ejemplo de realizacion descrito anteriormente del dispositivo segun la invencion:

La calefaccion de asiento o la ventilacion de asiento se ajusta de un modo y manera conocidos en si a través de otro
dispositivo de climatizacion para el asiento de vehiculo. En este otro dispositivo de climatizacién también se establece
un valor maximo para la potencia de la calefaccion de asiento y la potencia de la ventilacion de asiento. Por medio del
procedimiento segun la invencién es posible controlar la distribucion para la calefaccion de asiento o la ventilaciéon de
asiento en las dos zonas separadas, es decir, para ello la superficie de asiento 5 y la superficie de respaldo 6 del
asiento de vehiculo 1.

Para el control se representa la visualizacién mostrada en la figura 2 en la superficie de visualizacion 13. En este caso,
los elementos cursores 17 y 21 se sitla en una posicién cero para la calefaccion de asiento y la ventilacion de asiento.
Esto significa que la superficie de asiento 5 y la superficie de respaldo 6 se calientan y ventilan de igual manera. El
valor de la calefaccion de asiento se representa en el elemento grafico 10 mediante los elementos graficos 20-1, 20-
2. Estos elementos graficos 20-1 y 20-2 se representan como hilos rojos incandescentes.

La intensidad de la ventilacion de asiento se representa mediante envolventes azules 30-1 y 30-2 del elemento grafico
50 para la superficie de asiento y del elemento grafico 60 para la superficie de respaldo.

Cuando el usuario quiere modificar la distribucidon de la ventilacién de asiento entre la superficie de asiento 5 y la
superficie de respaldo 6, toca por ejemplo con la punta de su dedo la superficie tactil 14 en el elemento cursor 17 del
primer elemento de mando 16. Si el usuario desplaza ahora el elemento cursor 17 en la direccién de la flecha A hacia
arriba mediante la punta de su dedo, el valor permanece constante para la ventilacion de asiento para la superficie de
respaldo 6. En cambio, se reduce el valor para la ventilaciéon de asiento de la superficie de asiento 5. El dispositivo de
control 11 excita la unidad de ventilacion 7-1, de modo que sale menos aire a través de las aberturas de ventilacion 3-
1. Simultaneamente se modifica el elemento grafico 10. La saturacién de color de la envolvente 30-1 para el elemento
grafico 50 para la superficie de asiento 5 y correspondientemente la potencia de la ventilacion de asiento para la
superficie de asiento se reducen cuanto mas se mueve el elemento cursor 17 hacia arriba en la direccion de la flecha
A. En la posicion superior del elemento cursor 17 esta desconectada la ventilacién de asiento para la superficie de
asiento 5. En este caso, en el elemento grafico 10 para el asiento de vehiculo 1 tampoco se muestra ninguna
envolvente 30-1 para el elemento grafico 50 para la superficie de asiento 5.

Cuando el usuario mueve el elemento cursor 17 en cambio hacia abajo en la direccién de la flecha B por medio de la

punta de su dedo, el dispositivo de control 11 excita la unidad de ventilacion 7-1, de modo que la ventilacion de asiento
permanece constante. La unidad de ventilacién 7-2 se excita en cambio por el dispositivo de control 11, de modo que
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el valor para la ventilacion de asiento para la superficie de respaldo se reduce tanto mas cuanto mas se ha movido el
elemento cursor 17 de la posicién cero hacia abajo en la direccion de la flecha B. Simultaneamente, el dispositivo de
control 11 modifica la visualizaciéon sobre la superficie de visualizacién 13, de manera que en el elemento grafico 10
para el asiento de vehiculo 1 se reduce la saturacién de color de la envolvente azul 30-2 para el elemento grafico 60
para la superficie de respaldo 6. En la posicion final més inferior del elemento cursor 17 estd desconectada la
ventilacion de asiento para la superficie de respaldo 6. Correspondientemente en este caso tampoco se representa ya
ninguna envolvente 30-2 para el elemento grafico 60.

Ademas, por medio del procedimiento segun la invencién, el usuario puede controlar la calefaccién de asiento por
medio del segundo elemento de mando 19. En este caso, el elemento cursor 21 también se puede accionar
correspondientemente. Si el usuario mueve el elemento cursor 21 hacia arriba en la direccién de la flecha A, el
dispositivo de control 11 excita la unidad de control 4-2, de modo que la potencia calefactora permanece constante
para la superficie de respaldo 6. El dispositivo de control 4-1 para la superficie de asiento 5 se excita en cambio por el
dispositivo de control 11, de modo que se reduce la potencia calorifica para la superficie de asiento 5.
Simultaneamente, la representacion del elemento grafico 10 se modifica por medio del dispositivo de control 11, de
modo que la saturacion de color rojo de los elementos graficos 20-2 queda inalterada para la superficie de respaldo 6.
En cambio, se reduce la saturacion de color de los elementos graficos 20-1, los cuales representan hilos calefactores
para la superficie de asiento 5. En la posicion superior del elemento cursor 21 esta desconectada la calefaccion de
asiento para la superficie de asiento 5. Correspondientemente los elementos graficos 20-1 para los hilos calefactores
se representan en gris y ya no en rojo.

Cuando, a la inversa, el elemento cursor 21 se mueve hacia abajo en la direccion de la flecha B, de esta manera se
reduce la potencia calefactora para la superficie de respaldo 6. La potencia calefactora para la superficie de asiento 5
permanece constante. Correspondientemente quedan inalterados los elementos graficos 20-1, que representan los
hilos calefactores para la superficie de asiento 5, mientras que la saturacion de color roja de los elementos graficos
20-2, los cuales representan hilos calefactores para la superficie de respaldo 6, se reduce tanto mas cuanto mas se
desliza el elemento cursor 21 hacia abajo, hasta que los elementos graficos 20-2 aparecen en gris en la posicion mas
inferior del elemento cursor 21.

A continuacion, se explica otro ejemplo de realizacion del procedimiento segun la invencién, que se puede realizar por
una configuracion alternativa del dispositivo segun la invencion, descrito anteriormente:

La calefaccion de asiento o la ventilacion de asiento se ajusta de un modo y manera conocidos en si a través de otro
dispositivo de climatizacion para el asiento de vehiculo. En este otro dispositivo de climatizacion también se establece
un valor maximo para la potencia de la calefaccién de asiento y la potencia de la ventilacién de asiento. En otro ejemplo
de realizacion del procedimiento segun la invencién también es posible controlar la distribucion para la calefaccion de
asiento o la ventilaciéon de asiento en las dos zonas separadas, es decir, para ello la superficie de asiento 5 y la
superficie de respaldo 6 del asiento de vehiculo 1.

Como en el ejemplo de realizacion descrito anteriormente, para el control en la superficie de visualizacién 13 se
representa la visualizacion mostrada en la figura 2.

Cuando el usuario quiere modificar la distribucidon de la ventilacién de asiento entre la superficie de asiento 5 y la
superficie de respaldo 6, toca por ejemplo con la punta de su dedo la superficie tactil 14 en el elemento cursor 17 del
primer elemento de mando 16. Si el usuario desplaza ahora el elemento cursor 17 en la direccién de la flecha A hacia
arriba mediante la punta de su dedo, el valor permanece constante para la ventilacion de asiento para la superficie de
asiento 5. En cambio, se aumenta el valor para la ventilacién de asiento de la superficie de respaldo 6. El dispositivo
de control 11 excita la unidad de ventilacién 7-2, de modo que sale mas aire a través de las aberturas de ventilaciéon
3-2. Simultdneamente se modifica el elemento grafico 10. La saturacion de color de la envolvente 30-2 para el elemento
grafico 60 para la superficie de respaldo 6 y correspondientemente la potencia de la ventilacion de asiento para la
superficie de respaldo 6 se aumentan cuanto mas se mueve el elemento cursor 17 hacia arriba en la direccion de la
flecha A. En la posicion superior del elemento cursor 17 esta conectada al maximo la ventilacion de asiento para la
superficie de respaldo 6.

Cuando el usuario mueve el elemento cursor 17 en cambio hacia abajo en la direccién de la flecha B por medio de la
punta de su dedo, el dispositivo de control 11 excita la unidad de ventilacion 7-2, de modo que la ventilacion de asiento
permanece constante. La unidad de ventilacion 7-1 se excita en cambio por el dispositivo de control 11, de modo que
el valor para la ventilacion de asiento para la superficie de asiento se aumenta tanto mas cuanto mas se ha movido el
elemento cursor 17 de la posicion cero hacia abajo en la direccion de la flecha B. Simultaneamente, el dispositivo de
control 11 modifica la visualizacién sobre la superficie de visualizacién 13, de manera que en el elemento grafico 10
para el asiento de vehiculo 1 se aumenta la saturacién de color de la envolvente azul 30-1 para el elemento grafico 50
para la superficie de asiento 5. En la posicién final mas inferior del elemento cursor 17 esta conectada al maximo la
ventilacion de asiento para la superficie de asiento 5.

Ademas, en otro ejemplo de realizacion, el usuario puede controlar la calefaccion de asiento por medio del segundo

elemento de mando 19. En este caso, el elemento cursor 21 también se puede accionar correspondientemente. Si el
usuario mueve el elemento cursor 21 hacia arriba en la direccion de la flecha A, el dispositivo de control 11 excita la
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unidad de control 4-1, de modo que la potencia calorifica permanece constante para la superficie de asiento 5. El
dispositivo de control 4-2 para la superficie de respaldo 6 se excita en cambio por el dispositivo de control 11, de modo
que se aumenta la potencia calorifica para la superficie de respaldo 6. Simultdneamente, la representacion del
elemento grafico 10 se modifica por medio del dispositivo de control 11, de modo que la saturacién de color rojo de
los elementos graficos 20-1 queda inalterada para la superficie de asiento 5. En cambio, se aumenta la saturacién de
color de los elementos graficos 20-2, que representan hilos calefactores para la superficie de respaldo 6. En la posicion
superior del elemento cursor 21 esta conectada al maximo la calefaccion de asiento para la superficie de asiento 5.

Cuando, a la inversa, el elemento cursor 21 se mueve hacia abajo en la direccion de la flecha B, de esta manera se
aumenta la potencia calefactora para la superficie de asiento 5. La potencia calefactora para la superficie de respaldo
6 permanece constante. Correspondientemente quedan inalterados los elementos graficos 20-2, los cuales
representan los hilos calefactores para la superficie de respaldo 6, mientras que la saturaciéon de color roja de los
elementos graficos 20-1, los cuales representan hilos calefactores para la superficie de asiento 5, se aumentan tanto
mas cuanto mas se desliza el elemento cursor 21 hacia abajo.

Lista de referencias

1 Asiento de vehiculo
2-1,2-2 Dispositivos calefactores
3-1,3-2 Aberturas de ventilacion
4-1,4-2 Unidades de control

5 Superficie de asiento

6 Superficie de respaldo
7-1,7-2 Unidades de ventilacion
10 Elemento grafico

11 Dispositivo de control

12 Dispositivo de visualizacion
13 Superficie de visualizacion
14 Superficie tactil

Dispositivo de deteccion de

15 aproximacion

16 Primer elemento de mando
17 Elemento cursor

18 Linea

19 Segundo elemento de mando
20-1,20-2  Elementos graficos

21 Elemento cursor

22 Linea

30-1, 30-2  Envolvente representada
50 Elemento grafico

60 Elemento grafico

A Segunda direccion

B Tercera direccién
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REIVINDICACIONES
1. Procedimiento para el control de la climatizacion de un asiento de vehiculo (1), en el que:

un valor de un parametro de climatizacion se ajusta por medio de un elemento de mando (16), que se puede mover
desde una posicion cero en dos direcciones opuestas (A, B),

donde el parametro de climatizacion controla la distribucion de una funcion de climatizacion en zonas separadas a
lo largo de una primera direccidon marcada por la geometria del asiento de vehiculo (1), donde las zonas separadas
comprenden al menos una primera y una segunda zona,

caracterizado porque

en la posicion cero del elemento de mando se genera una distribucion uniforme de la funcién de climatizacion en
las zonas,

durante un movimiento del elemento de mando (16) en una (A) de las dos direcciones opuestas (A, B) el valor del
parametro de climatizacion permanece constante para al menos una zona de la primera y segunda zona y se
modifica para al menos la otra zona de la primera y segunda zona.

2. Procedimiento segun la reivindicacion 1, caracterizado porque durante un movimiento del elemento de mando
(16) en una segunda direccién (A) el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos la
primera zona y se reduce para al menos la segunda zona y

durante un movimiento del elemento de mando (16) en una tercera direccion (B), opuesta a la segunda direccion (A),
el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos la segunda zona y se reduce para al
menos la primera zona.

3. Procedimiento segun la reivindicacion 2, caracterizado porque el valor del parametro de climatizacion para la
segunda zona se reduce tanto mas cuanto mayor es la distancia entre el elemento de mando (16) y la posicién cero
en la segunda direccién (A) y/o el valor del parametro de climatizacion para la primera zona se reduce tanto mas
cuanto mayor es la distancia entre el elemento de mando (16) y la posicion cero en la tercera direccion (B).

4. Procedimiento segun la reivindicacion 1, caracterizado porque durante un movimiento del elemento de mando
(16) en una segunda direccion (A) el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos la
segunda zona y se aumenta para al menos la primera zona y durante un movimiento del elemento de mando (16) en
una tercera direccion (B), opuesta a la segunda direccién (A), el valor del parametro de climatizacién permanece
constante para al menos la primera zona y se aumenta para al menos la segunda zona.

5. Procedimiento segun la reivindicacion 4, caracterizado porque el valor del parametro de climatizacion para la
primera zona se aumenta tanto mas cuanto mayor es la distancia entre el elemento de mando (16) y la posicion cero
en la segunda direccion (A).

6. Procedimiento segun la reivindicacion 4 o 5, caracterizado porque el valor del parametro de climatizacion
para la segunda zona se aumenta tanto mas cuanto mayor es la distancia entre el elemento de mando (16) y la posicion
cero en la tercera direccion (B).

7. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el elemento de
mando (16) comprende un elemento cursor (17).

8. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el valor de otro
parametro de climatizaciéon se controla mediante otro elemento de mando (19),

donde el otro parametro de climatizaciéon controla la distribucion de otra funcion de climatizacion en las zonas
separadas a lo largo de la primera direccion, donde en una posicion cero del otro elemento de mando (19) se genera
una distribucion uniforme de la otra funcién de climatizacion en las zonas,

durante un movimiento del otro elemento de mando (19) en una (A) de las dos direcciones opuestas (A, B) el valor del
otro parametro de climatizacion permanece constante para al menos una zona de la primera o segunda zona y se
modifica para al menos la otra zona de la primera y segunda zona.

9. Procedimiento segun la reivindicacién 8, caracterizado porque durante un movimiento del otro elemento de
mando (19) en la segunda direccion (A) el valor del otro parametro de climatizacion permanece constante para al
menos la primera zona y se reduce para al menos la segunda zona y durante un movimiento del otro elemento de
mando (19) en la tercera direccién (B) el valor del otro parametro de climatizacién permanece constante para al menos
la segunda zona y se reduce para al menos la primera zona y/o

durante un movimiento del otro elemento de mando (19) en la segunda direccion (A) el valor del otro parametro de
climatizacién permanece constante para al menos la segunda zona y se aumenta para al menos la primera zona y
durante un movimiento del otro elemento de mando (19) en la tercera direccién (B) el valor del otro parametro de
climatizacién permanece contante para al menos la primera zona y se aumenta para al menos la segunda zona.

10. Procedimiento segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el parametro de
climatizacién es una ventilacion de asiento, por medio de la que se ventilan distintas zonas del asiento de vehiculo (1)
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y el valor de la ventilacion de asiento se representa por el elemento grafico (10) mediante una envolvente (30-1, 30-2)
en el elemento grafico (10) del asiento de vehiculo (1) representado.

11. Procedimiento segun una de las reivindicaciones 8 a 10, caracterizado porque el otro parametro de
climatizacién es una calefaccion de asiento, por medio de la que se calientan distintas zonas del asiento de vehiculo
(1) y el valor de la calefaccion de asiento se representa por el elemento grafico (10) mediante hilos calefactores en el
asiento de vehiculo (1) representado por el elemento grafico (10).

12. Dispositivo para el control de la climatizacién de un asiento de vehiculo (1) con

un dispositivo de climatizacién, con el que se puede ajustar un valor de un parametro de climatizacién, donde el
parametro de climatizacion controla la distribucién de una funcion de climatizacién en zonas separadas a lo largo
de una primera direccién marcada por la geometria del asiento de vehiculo (1), donde las zonas separadas
comprenden al menos una primera y una segunda zona,

un elemento de mando (16), que se puede mover de una posicidn cero en dos direcciones opuestas (A, B),

un dispositivo de control (11), que esta acoplado con el dispositivo de climatizacion y el elemento de mando (16) y
que esta concebido de modo que en la posicién cero del elemento de mando (16) se genera una distribucion
uniforme de la funcién de climatizacion en las zonas, durante un movimiento del elemento de mando (16) en una
(A) de las dos direcciones opuestas (A, B) el valor del parametro de climatizaciéon permanece constante para al
menos una zona de la primera y segunda zona y se modifica para al menos la otra zona de la primera y segunda
zona.

13. Dispositivo segun la reivindicaciéon 12, caracterizado porque el dispositivo de control (11) esta concebido de
modo que durante un movimiento del elemento de mando (16) en una segunda direccion (A) el valor del parametro de
climatizacién permanece constante para al menos la primera zona y se reduce para al menos la segunda zona y
durante un movimiento del elemento de mando (16) en una tercera direccién (B), opuesta a la segunda direccién (A),
el valor del parametro de climatizacion permanece constante para al menos la segunda zona y se reduce para al
menos la primera zona.

14. Dispositivo segun la reivindicacién 12, caracterizado porque el dispositivo de control (11) esta concebido de
modo que durante un movimiento del elemento de mando (16) en una segunda direccion (A) el valor del parametro de
climatizacién permanece constante para al menos la segunda zona y se aumenta para al menos la primera zona y
durante un movimiento del elemento de mando (16) en una tercera direccién (B), opuesta a la segunda direccién (A),
el valor del parametro de climatizaciéon permanece constante para al menos la primera zona y se aumenta para al
menos la segunda zona.

15. Dispositivo segun cualquiera de las reivindicaciones 12 a 14, caracterizado porque la primera zona
climatizada por el dispositivo de climatizacion se sitia dentro de una superficie de respaldo (6) del asiento de vehiculo
(1) y la segunda zona climatizada por el dispositivo de climatizacion se situa dentro de una superficie de asiento (5)
del asiento de vehiculo (1).
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